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1. Wstep

Dynamiczny rozwdj miast i zmiany w stylu zycia mieszkancéw, skutkujg nieustannym
wzrostem ich potrzeb transportowych. Wraz ze zmiang zachowan transportowych wzrasta
liczba pojazdédw na ulicach, czego skutkiem jest kongestia, wzrost liczby wypadkow, emis;ji
spalin i hatasu, a w konsekwencji — obnizenie jakosci zycia. W zwigzku z tym, zrébwnowazone
podejscie do zagadnien mobilnosci i planowania transportu w miastach, staje sie coraz bardziej
popularne we wszystkich krajach UE.

Dziatania takie wspiera Komisja Europejska, ktora juz w 2009 r. przedstawita plan dzia-
tania na rzecz mobilnosci w miastach i odtad nieustannie zacheca wiadze panstw Unii Euro-
pejskiej do rownowazenia transportu w miastach. Najbardziej aktualnym przejawem tych dzia-
tan jest oficjalny komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw z dnia 17 grudnia 2013 r. Jego celem jest
wsparcie miast europejskich w podejmowaniu przez nie przedsiewzie¢ zwigzanych z transpor-
tem w taki sposdb, aby mogty one jeszcze skuteczniej realizowac unijng polityke konkurencyj-
nej i zasobooszczednej mobilnosci. Jeden z zatacznikdw komunikatu koncentruje sie wtasnie
na aktywnie promowanych przez Komisje Europejskg Planach Zrownowazonej Mobilnosci Miej-
skiej, dajgc wskazdwki, zgodnie z ktérymi powinny by¢ one opracowywane.

Konieczno$¢ planowania strategicznego zagadnien zwigzanych z mobilnoscig na obsza-
rach miejskich wynika bezposrednio z jej znaczenia dla ksztattowania jakosci zycia. Wieloa-
spektowos$¢ mobilnosci miejskiej przejawia sie w rownowazeniu dziatan w obszarze gospodar-
czym, spotecznym i przestrzennym!. Modelowe ujecie zréwnowazonej mobilnoSci powinno
obejmowac zagadnienia szeroko rozumianego rozwoju, jakosci zycia, efektywnosci ekonomicz-
nej funkcjonowania systemu mobilnosci?. Taki zakres jest zrddtem trudnosci w obiektywnej
ocenie przedsiewziec, ze wzgledu na nieostrg i szerokg definicje jakosci zycia.

Punktem wyjscia do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinno
byc¢ zatozenie, ze transport i mobilno$¢ nie sg celami samymi w sobie, lecz powinny przyczyniac
sie do osiggania wyzszych celdw, takich jak jakos$¢ zycia czy dobrobyt mieszkancéw miast.
Sformutowanie ,jakos¢ zycia” jest trudno mierzalne i obejmuje m.in. elementy takie, jak: atrak-
cyjnos¢ gospodarcza, stan przestrzeni miejskiej, dostepnosc i koszt ustug $wiadczonych na te-
renie miasta. O skali trudnosci w jednoznacznym zdefiniowaniu i pomiarze jakosci zycia Swiad-

czy roznorodno$¢ wskaznikdw wykorzystywanych w rankingach atrakcyjnosci miast w Europie

1 T.J. Wallington, C.K. Lambert, W.C. Ruona: Diesel vehicles and sustainable mobility in the U.S. ,En-
ergy Policy” 2013 nr 54.

2 D. Gillis, I. Semanijski, D. Lauwers: How to Monitor Sustainable Mobility in Cities? Literature Review
in the Frame of Creating a Set of Sustainable Mobility Indicators. ,Sustainability” 2016 nr 8 (29).
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i na $wiecie (m.in. rankingi ,,Green City Index”, , The Global Power City Index”, ranking ,Global

City Index” firmy AT Kearney, ranking jakosci zycia firmy Mercer czy The Economist).

Plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej sg rekomendowane przez Komisje Europejska
jako efektywne narzedzie planowania i realizacji polityki transportowe w miastach?.

W nawigzaniu do tych wskazdwek oraz z uwzglednieniem wytycznych Komisji Europej-
skiej, zawarte w dokumencie pn. ,Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowazo-
nej Mobilnosci Miejskiej”, opracowany zostat niniejszy dokument®.

Przywotane wytyczne wskazujg na pewne etapy opracowywania planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej (PZMM), ktérymi sa:

1. Okreslenie wtasnego potencjatu, czyli sprawdzenie, na ile zasady zrownowazonego rozwoju
sg zgodne z obecnymi priorytetami politycznymi i na ile juz sg czesScig polityki rozwoju
miasta.

2. Zdefiniowanie zakresu planu, czyli z jednej strony okre$lenie terytorium, na potrzeby kto-
rego jest on opracowywany, a z drugiej strony zidentyfikowanie odpowiednich wtadz i in-
stytucji, ktore bedg podejmowac decyzje — rowniez finansowe — i zatwierdzac dziatania.

3. Analiza sytuacji i tworzenie scenariuszy — pomagajgce w przejrzysty i racjonalny sposob
ustali¢ cele, do osiagniecia ktdrych sie dazy.

4. Okreslenie wspolnej wizji, ktdra stanowi jakoSciowy opis pozadanej przysztosci miasta
i musi umiejscawiac transport oraz mobilno$¢ w szerszym kontekscie rozwoju gospodar-
Czego i spotecznego.

5. OkresSlenie priorytetow i wymiernych celéw (o ile wizja jest waznym jakoSciowym opisem
pozadanej przysztosci, o tyle rodzaj oczekiwanych zmian musi by¢ opisany przez konkretne,
mierzalne cele, ktére muszg by¢ szczegdtowo okreslone, zanim pojawig sie dziatania — jako
metody ich osiggniecia).

6. Opracowanie efektywnych zestawdw dziatan lezy u podstaw zréwnowazonego planowania
mobilnosci, poniewaz tylko wiasciwie dobrane i sprawnie zrealizowane dziatania gwaran-
tujg osiggniecie zatozonych celdow (wybor dziatan musi by¢ skonsultowany z gtdwnymi in-
teresariuszami, efektywny kosztowo, a takze bra¢ pod uwage dobre praktyki innych miast).

7. Okreslenie zakresu odpowiedzialnosci i alokacja budzetu — $ciSle zwigzane z doborem dzia-

fan.

3 R. Okraszewska, A. Romanowska, M. Wotek, J. Oskarbski, K. Birr, K. Jamroz: Integration of a Multilevel
Transport System Model into Sustainable Urban Mobility Planning. ,Sustainability” 2018 nr 10.
* F. Wefering, S. Rupprecht, S. Biihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und
Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej.
Przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2013 r. oraz Guidelines For
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. 2" Edition, pazdziernik 2019.
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8. Monitorowanie i ocena — obecne zaréwno w procesie planowania, jak i realizacji dziatan,
majace kluczowe znaczenie dla wdrazania dziatan zapisanych w Planie.

9. Przyjecie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej — jako kolejny etap, potwierdzajacy
na poziomie politycznym wole realizacji celéw w nim zapisanych.

10. Faza wdrozenia — rozpoczynajgca sie po uchwaleniu Planu (na tym etapie powinna by¢
egzekwowana realizacja planu pracy, m.in. dzieki roznym, uzgodnionym i ujednoliconym
formom raportowania).

11. Monitoring i wnioski z przeprowadzonej oceny — umozliwiajgce regularng aktualizacje
planu.

Gtéwng ideg planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest dgzenie do stworzenia
zrownowazonego systemu transportu w miescie — poprzez realizacje takich celdw, jak m.in.:
zwiekszenie bezpieczenstwa transportu, redukcja negatywnego wptywu na $rodowisko, po-
prawa skutecznosci i efektywnosci transportu osdb i towaréw, poprawa atrakcyjnosci i jakosci
obszaru miejskiego, czy zwiekszanie dostepnosci ustug transportowych dla mieszkancéw. Pla-
nowanie mobilnosci swoim zasiegiem obejmuje wszystkie rodzaje i formy transportu w miescie
— zaréwno transport publiczny, jak i prywatny, pasazerski i towarowy, zmotoryzowany i nie-
zmotoryzowany.

W pazdzierniku 2019 roku ,Wytyczne dla tworzenia Planéw Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej” zostaty znowelizowane. Oparte zostaty na o$miu podstawowych zasadach, ktorymi
s9°:

e planowanie dla zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym;

e wspdtpraca ponad barierami instytucjonalnymi;

e zaangazowanie mieszkancow oraz interesariuszy;

e ocena biezacej i przysziej efektywnosci;

e okreslenie dtugoterminowej wizji oraz czytelnego planu wdrozenia;

e rozwoj wszystkich srodkow transportu w sposob zintegrowany;

e stworzenie systemu monitoringu i ewaluacji;

e zapewnienie odpowiedniej jakosci dla planowanych i wdrazanych dziatan.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) jest
wiec narzedziem utatwiajgcym planowanie i uwzglednia szerszy kontekst funkcjonowania mia-
sta. Stanowi on strategiczny zbidr powigzanych ze sobg dziatan, ktérych wdrozenie ma spetnic¢

potrzeby mobilnosci mieszkancéw oraz innych interesariuszy (,,uzytkownikéw miasta”) obecnie

> Guidelines For Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. 2" Edition, pazdziernik
2019r.
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i w przysztosci®. W kontrascie do tradycyjnego podejscia do planowania, ktadzie on szczegdlny

nacisk na angazowanie obywateli i réznych interesariuszy, koordynowanie polityk miedzy soba

(transport, planowanie przestrzenne, srodowisko, rozwoj gospodarczy, polityka socjalna, zdro-

wie, bezpieczenstwo, itd.), pomiedzy réznymi poziomami wtadz i zarzgddw oraz pomiedzy sa-

siadujgcymi gminami”.

Tab. 1. Roznice pomiedzy planowaniem mobilnosci a planowaniem transportu

Tradycyjne podejscie
do planowania transportu

SUMP

Skoncentrowane na ruchu

Skoncentrowane na ludziach

Cel: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu

Cel: dostepnosc¢ i jakos¢ zycia

Skoncentrowanie na $rodkach transportu

Zintegrowane z planowaniem przestrzennym,
rozwojem gospodarczym, potrzebami socjal-
nymi, jakoscia, Srodowiskiem i zdrowiem

Cele krotko i $rednio terminowe

Dlugoterminowa wizja

Granice administracyjne miasta

Granice funkcjonalne, uwzgledniajace obszary
dojazdow do pracy

Mandat polityczny i planowanie przez ekspertéw

Wazni interesariusze i spoteczenstwo aktywnie
Zaangazowani

Domena inzynieréw ruchu

Planowanie interdyscyplinarne

Skoncentrowane na infrastrukturze

Kombinacja rozwigzan infrastrukturalnych, ryn-
kowych, ustugowych, informacyjnych i promo-
cyjnych

Ograniczona ocena wptywu

Intensywna ocena i ksztattowanie proceséw na-
uki i poprawy

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY — PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP).http://sumpnetwork.eu/fileadmin/user_upload/downloads/SMG_Ekspert_Civitas_Prospe-

rity_Poradnik_2019_03_18_podgl%C4%85d_v1.pdf.

¢ Przewodnik do planowania... op. cit., s. 6.

7 Michnej M., Zwolinski T.: Objectives and strategies of Sustainable Urban Mobility Planning in the City
of Krakow. [W:] Transport Development Challenges in the Twenty-First Century. Red. M. Bak. Springer
Proceedings in Business and Economics 2016. DOI. 10.1007/978-3-319-26848-4_8.



http://sump-network.eu/fileadmin/user_upload/downloads/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_Poradnik_2019_03_18_podgl%C4%85d_v1.pdf
http://sump-network.eu/fileadmin/user_upload/downloads/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_Poradnik_2019_03_18_podgl%C4%85d_v1.pdf
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2. Powigzanie z dokumentami szczebla
europejskiego i krajowego

2.1. Dokumenty szczebla europejskiego

W Zielonej Ksiedze ,Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwno-
wazonej mobilnosci”, opublikowanej w 1992 r., Komisja Europejska zwrdcita uwage m.in.
na negatywna role transportu w postepujacej degradacji Srodowiska na obszarach zurbanizo-
wanych. Juz wtedy dostrzezono potencjat trakcji elektrycznej w miejskich przewozach pasa-
zerskich i towarowych, wskazujgc na mozliwosci obnizenia emisji spalin i hatasu oraz unieza-

leznienia sie od dostaw ropy naftowe;j.

European Transport Policy for 2010: Time to Decide

Biata Ksiega ,European Transport Policy for 2010: Time to Decide” zakreslita ambitne
cele dla europejskiego sektora transportu. Wyznaczonych celéw, ktére odnoszg sie do mobil-
nosci miejskiej, w duzej mierze nie udato sie zrealizowa¢ — m.in. ograniczenia emisji CO>

i zmniejszenia roli samochoddéw osobowych na obszarach zurbanizowanyché.

Utrzymac Europe w Ruchu
Dokument ,Keep Europe Moving” (2006) stanowit przeglad dotychczasowych efektow
europejskiej polityki transportowej, w ktdrym wzieto pod uwage zmiany o charakterze strate-
gicznym, takie jak: rozszerzenie Unii Europejskiej, przyspieszenie procesdéw globalizacyjnych,
miedzynarodowg wspotprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi oraz wzrost cen paliw

i energii.

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
Zielona Ksiega Komisji Europejskiej ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”,
opublikowana w 2007 r., zdefiniowata wyzwania transportowe stojgce przed miastami Europy,
wskazujgc na optymalizacje wykorzystania réznorodnych Srodkéw transportu wraz ze stworze-
niem efektywnych i trwatych modeli wspdtpracy z réznymi rodzajami transportu indywidual-
nego (samochod, motocykl, rower, przemieszczenia piesze)®. Przyjeciem tego dokumentu Ko-
misja Europejska rozpoczeta nowg faze dyskusji, ktorej finalnym etapem byto opublikowanie

w 2009 r. ,Planu Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej” (Action Plan on Urban Mobility). W Zielonej

8 W. Rydzkowski: Trolejbus a zrownowazona polityka transportowa. Referat wygtoszony na konferencji
~Trolejbus w nowoczesnym miescie”, Gdynia 21-22.03. 2013.

° M. Wotek: Sustainable urban mobility plan as an instrument of urban transport policy. ,Logistyka”
2014 nr 4.
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Ksiedze zwrdcono uwage na fakt, ze cho¢ mobilnos¢ miejska ma charakter lokalny, to skutki

braku dziatann w tym obszarze mogg mie¢ juz wymiar europejski, a nawet globalny.

Plan Dziatan dla Mobilnoéci Miejskiej
»Plan Dziatan” (2009) zawierat program dziatania wspierajgcy mobilnos¢ w miastach
zgodng z zasadami zréwnowazonego rozwoju — objat zestaw kompleksowych dziatan, ktére

powinny wpisywac sie w plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Zrownowazona Przyszlosc Transportu

W komunikacie ,Zrownowazona Przysztos¢ Transportu” (,,A Sustainable Future for Trans-
port”), opublikowanym w 2009 r., Komisja Europejska dostrzegta potrzebe zdefiniowania ogdl-
nej strategii mobilnosci, ktdra stanowitaby wazny element kolejnej Biatej Ksiegi dla transportu.
W dokumencie tym zwrdcono réowniez uwage na koniecznosS¢ rozdzielenia wzrostu gospodar-

czego i wzrostu emisji gazow cieplarnianych.

Strategia ,.Europa 2020"

Strategia ,Europa 2020"” jest dziesiecioletnig strategig Unii Europejskiej na rzecz wzrostu
gospodarczego i zatrudnienia. Jednym z celéw dla catej UE do osiggniecia do 2020 r., jest
»Zmiana klimatu i zrdwnowazone wykorzystanie energii”. Strategia zawiera rowniez siedem
tzw. inicjatyw przewodnich, w oparciu o ktére UE i wiadze panstw cztonkowskich bedg nawza-
jem uzupetniac swoje dziatania w kluczowych dla strategii obszarach. W kazdym z tych obsza-
row wszystkie panstwa cztonkowskie wyznaczyly z kolei wtasne cele krajowe.

Jednym z priorytetéw Strategii jest zrownowazony rozwdj, polegajgcy m.in. na:

* budowaniu bardziej konkurencyjnej gospodarki niskoemisyjnej — korzystajacej z zasobow
W sposob racjonalny i oszczedny;

= ochronie Srodowiska naturalnego — poprzez ograniczenie emisji gazow cieplarnianych i za-
pobieganie utracie bioréznorodnosci;

= pomocy spoteczenstwu w dokonywaniu $wiadomych wyboréw.

<Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...”

Zagadnienia transportu w miastach zostaty uwypuklone w Biatej Ksiedze pt. ,Plan utwo-
rzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...” (2011), w ktdrej pojawia sie postulat
koniecznoéci integrowania m.in. transportu i planowania przestrzennego w ramach planéw
mobilnosci miejskiej, co stanowi jeden z fundamentdw planowania zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej.
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W wykazie inicjatyw Biatej Ksiegi, w czesci 2.3. pt. ,Zintegrowana mobilnos¢ w mia-
stach”, wskazuje sie na plany mobilnosSci miejskiej — w postaci nastepujacych zaleceni®:

e ustanowienie procedur i mechanizmdéw wsparcia finansowego na szczeblu europejskim —
w celu przygotowania audytow oraz plandw mobilnosci miejskiej, a takze ustanowienie ta-
beli wynikéw w zakresie mobilnosci miejskiej w Europie opartej o wspdine cele; analiza
mozliwosci wprowadzenia obowigzkowego rozwigzania dla miast pewnej wielkosci — zgod-
nie z normami krajowymi opartymi o wytyczne UE;

e powigzanie Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci z miastami i regionami,
ktore przedtozyly aktualne, niezaleznie zweryfikowane certyfikaty z audytu mobilnosci
miejskiej i zrOwnowazonego rozwoju;

e analiza mozliwosci stworzenia europejskich ram wsparcia stopniowego wdrazania planéw
mobilnosci miejskiej w miastach Europy;

e zintegrowana mobilno$¢ miejska w ramach ewentualnego partnerstwa innowacji ,Inteli-
gentne Miasta”;

e zachecanie duzych przedsiebiorstw do opracowania plandw zarzadzania mobilnoscia.

Pakiet mobilnosci miejskiej

Pakiet mobilnosci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r., stanowit wyraz wsparcia w za-
kresie podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilno$cig w miastach. Zwrécono w nim uwage
na konieczno$¢ koordynacji dziatan na szczeblu panstw cztonkowskich i regionéw. W odniesie-
niu do planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w dokumencie tym stwierdza sie m.in.,
ze ,Komisja aktywnie promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w miastach zgodnej
z zasadami zréwnowazonego rozwoju”*l. Podkreslono znaczenie kompleksowego ujmowania
zagadnie mobilnosci, wpisanej w szerszy kontekst strategii rozwoju, obejmujgcej zagadnie-
nia: transportu, zagospodarowania przestrzennego, gospodarki nieruchomosciami, ochrony
$rodowiska, polityki spotecznej i zdrowia oraz bezpieczenstwa i rozwoju gospodarczego.

Planowanie mobilnosci powinno dotyczy¢ funkcjonalnego obszaru miejskiego i zaktadaé
wigczenie dziatan z zakresu mobilnosci w szerzej zakrojong strategie ich rozwoju!?. Ponadto,
wskazane zostaty ,,szczegdlne” obszary wymagajgce koordynacji dziatan sektora publicznego
i prywatnego.

10 Biata Ksiega — plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. COM(2011) 144, Bruksela 2011, s. 29-30.
11 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spo-
tecznego i Komitetu Regionéw ,Wspdine dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mo-
bilnosci w miastach”. Bruksela, dnia 17.12.2013 r. COM(2013) 913 final, s. 4.

12T, Dyr: Konkurencyjna i zasobooszczedna mobilno$¢ w miastach. ,Autobusy” 2015, nr 1-2, s. 52.
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Sg nimi3:
e logistyka miejska;
¢ inteligentne regulacje dotyczace dostepu do miast i systemy opfat drogowych;
e skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemdw transportowych;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Wspolne dazenie do osiaggniecia konkurencyjnej

i zasobooszczednej mobilnosci w miastach

Zatacznik pt. ,Koncepcja dotyczaca plandéw mobilnosci w miastach zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju” do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw pn. ,Wspdlne dazenie
do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”, okresla ramy me-
rytoryczne i strukture planu zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

W szczegdlnosci, taki plan powinien obejmowac!*:

e transport publiczny;

e transport niezmotoryzowany;

e intermodalno$¢ (rozumiang jako Scislejszg integracje réznych rodzajow transportu);

e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach;

e transport drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacjg uzytkowania
istniejgcej infrastruktury drogowej);

e logistyke miejska;

e zarzadzanie mobilnoscig (dziatania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej zréwnowazone
wzorce mobilnosci);

¢ inteligentne systemy transportowe.

Przyjecie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej powinno zatem przy-
czynic sie do transformacji systemu transportowego miasta. Cechami tego systemu powinny
by¢ w rezultacie!”:

e dostepnosc i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikéw w zakresie mo-

bilnosci;

13 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spo-
tecznego i Komitetu Regiondw ,Wspolne dazenie...”, op. cit., s. 5-9.

14 Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowaZzonego rozwoju —
Zatgcznik do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw pn. ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”. Bruksela, 17.12.2013 COM (2013) 913 final. Annex 1.

15 Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”,
op. cit., s. 3.
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réwnowagda i wysoki stopien zaspokojenia réznego rodzaju zapotrzebowania na mobilnos¢
i ustugi transportowe mieszkancow, przedsiebiorstw i sektora przemystowego;
wyznaczanie kierunku wywazonego rozwoju i lepszej integracji réznych rodzajow trans-
portu,;

spetnienie wymogow dotyczacych zrdwnowazonego rozwoju, majgcych na celu zréwnowa-
zenie potrzeb zwigzanych z gospodarkg, sprawiedliwoscig spoteczng, ochrong zdrowia i ja-
koscig Srodowiska;

optymalizacja wydajnosci i optacalnosci;

lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz najlepsze wykorzystanie istniejacej in-
frastruktury transportowej i ustug Swiadczonych w zakresie transportu;

zwiekszanie atrakcyjnosci Srodowiska miejskiego, podniesienie jakosci zycia i poziomu
zdrowia publicznego;

wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu, emisji gazéw cieplarnianych i zuzycia
energii;

lepsze ogdine funkcjonowanie transeuropejskiej sieci transportowej i catego europejskiego

systemu transportu.

Europejska Strategia na Rzecz Mobilnosci Niskoemisyjnej!¢

W dokumencie tym przedstawiono szereg celéw i dziatan majgcych postuzyé obnizeniu

emisyjnosci sektora transportowego w Unii Europejskiej. Do celdw gtéwnych i podrzednych,

a takze dziatan tych naleza:

optymalizacja systemu transportowego i zwiekszenie jego efektywnosci. Poniewaz sposdb,

w jaki organizowana jest mobilnos¢, zmienia sie dzieki nowym technologiom, modelom

biznesowym i wzorcom mobilnosci, co obrazuje na przyktad szybki rozw6j gospodarki opar-

tej na zasadzie wspdtkonsumpcji w sektorze mobilnosci niezbedne s dziatania w zakresie:

— cyfrowych rozwigzan w zakresie mobilnosci, poniewaz technologie cyfrowe mogg uczy-
ni¢ transport bezpieczniejszym, bardziej efektywnym i sprzyjajgcym witgczeniu spotecz-
nemu;

— uczciwego i efektywnego ustalanie cen w transporcie — Dostarczanie wiasciwych bodz-
codw cenowych i uwzglednienie efektdw zewnetrznych jest jednym z najbardziej racjo-
nalnych ekonomicznie sposobdw na zachecenie do zwiekszania efektywnosci energe-
tycznej operacji transportowych, wykorzystywania energii niskoemisyjnej i szybszego
odnawiania floty;

16 Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, Bruksela 2016.
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— propagowania multimodalnosci — Srodki stuzgce wspieraniu integracji multimodalnej
odgrywaja istotng role w staraniach o zapewnienie mobilnosci niskoemisyjnej, stwarza-
jac zachety do przechodzenia na rodzaje transportu o nizszych poziomach emisji;

zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrdédet energii na potrzeby
transportu. Jest to istotne ze wzgledu na to, ze sektor transportu w UE jest nadal uzalez-
niony od dostaw ropy w celu pokrycia okoto 94 % swojego zapotrzebowania na energie,
co jest odsetkiem o wiele wyzszym niz w innych sektorach i w duzym stopniu uzaleznia
funkcjonowanie sektora transportu od importu. Cel ten bedzie realizowany poprzez takie
dziatania jak:

— budowa skutecznych ram w zakresie niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii;

— tworzenie infrastruktury na potrzeby paliw alternatywnych — Duza cze$¢ paliw alterna-
tywnych (w tym energii elektrycznej) wymaga stworzenia specjalnej infrastruktury
obok obecnego systemu uzupetniania paliwa;

— interoperacyjnos¢ i normalizacja na potrzeby elektromobilnosci — Normalizacja i inter-
operacyjnos¢ majg kluczowe znaczenie dla optymalnego wykorzystania korzysci skali
rynku wewnetrznego, zwiaszcza w przypadku elektromobilnosci. Konieczne jest row-
niez usuniecie w catej Unii barier zwigzanych z tadowaniem pojazdéw elektrycznych;

na drodze do bezemisyjnych pojazdéw — Poprawe efektywnosci systemu transportowego

i przechodzenie na niskoemisyjng energie alternatywng nalezy uzupetni¢ strategiami

wspierania efektywnosci i innowacyjnosci pojazdéw oraz popytu na takie produkty. Cel ten

bedzie realizowany poprzez:

— poprawe w zakresie badan pojazdéw w celu odzyskania zaufania konsumentéw —
w ubiegtym roku Komisja wprowadzita zasadnicze zmiany w sposobie pomiaru i wery-
fikacji emisji pochodzacych z pojazddw. Obecnie wdrazane bedg w szybkim tempie
nowe ,testy emisji w rzeczywistych warunkach jazdy”;

— wdrozenie strategii na okres po 2020 r. w odniesieniu do samochodéw osobowych
i dostawczych;

— wdrozenie strategii na okres po 2020 r. w odniesieniu do samochoddw ciezarowych,
autobusdw i autokaréw;

zapewnienie srodowiska sprzyjajgcego mobilnosci niskoemisyjnej — Przechodzenie na mo-

bilnos¢ niskoemisyjng zostanie wsparte pewng liczbg inicjatyw horyzontalnych i dziatan na

wszystkich szczeblach. Tym samym planuje sie nastepujace dziatania:

— unie energetyczng: powigzanie systemow transportowego i energetycznego — Mobil-
nos¢ niskoemisyjna moze mie¢ wptyw na dostawy energii, zwiekszajgc zapotrzebowa-

nie na niektore zrédta energii, a zmniejszajgc zapotrzebowanie na inne. Dostawcy paliw

12
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kopalnych bedg musieli wykorzysta¢ nowe mozliwosci zwigzane z niskoemisyjng ener-
gig alternatywng na potrzeby transportu;

— badania naukowe, innowacje i konkurencyjnos¢ — Nalezy zintensyfikowac wysitki
w dziedzinie badan naukowych i innowacji na rzecz przejscia w perspektywie dtugoter-
minowej na mobilno$¢ bezemisyjng;

— wprowadzanie technologii cyfrowych — Technologie cyfrowe niosg ze sobg ogromny
potencjat w zakresie optymalizacji systemu transportowego i otwierajg przed sektorami
produkcji i stug nowe mozliwosci. Technologie te wspomagajg rowniez integracje trans-
portu z innymi systemami, takimi jak system energetyczny, i zwiekszajg skutecznosc
dziatan w sektorze mobilnosci;

— wypracowywanie nowych umiejetnosci — Transformacja technologiczna w kierunku mo-
bilnosci niskoemisyjnej zrodzi zapotrzebowanie na nowe umiejetnosci;

— wdrazanie inwestycji — Celem strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej jest rowniez
zapewnienie inwestorom niezbednej pewnosci. Unijne instrumenty inwestycyjne zo-
stang ukierunkowane na wspieranie zwiekszania efektywnosci systemu transportowego
w sposob technologicznie neutralny, a takze niskoemisyjnych alternatywnych zrodet
energii na potrzeby transportu oraz rozwoju rynku pojazdéw nisko- i bezemisyjnych;

— zachecanie do dziatan podejmowanych przez miasta — Sukces niniejszej strategii bedzie
w duzym stopniu zaleze¢ od dziatan podejmowanych przez miasta i wtadze lokalne,

przy czym miasta juz teraz przodujg w przechodzeniu na mobilno$¢ niskoemisyjna.

Pakiet czystej Mobilnosci (Clean Mobility Package)

Propozycja sktada sie z nastepujgcych dokumentéw?’:

e Nowych standardéw w zakresie emisji CO,. Zawiera rowniez propozycje wyznaczenia celow
do roku 2025 oraz 2030 majgce stymulowac przejscie od tradycyjnych napeddw opartych
o paliwa ptynne do rozwigzan bezemisyjnych;

e Dyrektywy o Czystych Pojazdach (The Clean Vehicles Directive), ktéra ma promowac roz-
wigzania w zakresie mobilnosci bezemisyjnej w przetargach organizowanych przez pod-
mioty publiczne;

e Planu dziatan i rozwigzan inwestycyjnych dla stworzenia infrastruktury dla tankowania/ta-
dowania nowej generacji pojazdéw bezemisyjnych;

e Zmienionej dyrektywy nt. transportu kombinowanego wspierajgcej rozwigzania dla trans-

portu towaréw;

17 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-11-08-driving-clean-mobility_en.
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e Regulagji dla ustug autokarowych, by stymulowac rozwdj dtugodystansowych potgczen au-
tokarowych w Europie i stworzy¢ alternatywe dla uzywania prywatnych samochoddéw oso-
bowych;

o Inicjatywy bateryjnej, ktdra ma strategiczne znaczenie dla UE w zakresie produkcji pojaz-

déw i nowoczesnych rozwigzan dla mobilnosci.
2.2. Dokumenty szczebla krajowego

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
Jako gtéwny cel strategii przyjetej w 2019 r. wskazuje sie ,zwiekszenie dostepnosci

transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora

transportowego przez utworzenie spdjnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego

uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym?8,

W celu realizacji powyzszego celu gtéwnego do 2030 r. podejmowane bedg nastepujgce

dziatania:

e budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce;

e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu zbio-
rowego);

e poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

e ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transpor-

towe.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025° uznaje za podstawowy cel znaczaca
poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe — zgodnie z zasadami zréwnowa-
zonego rozwoju. Rdwnowazenie mobilnosci na obszarach miejskich wskazano jako istotny ele-
ment polityki transportowej panstwa. Za podstawe procesu rownowazenia mobilnosci uznaje
sie wzrost konkurencyjnosci i jakosci transportu zbiorowego, ze specjalnym uwzglednieniem

transportu kolejowego w uktadach regionalnych i metropolitalnych.

18 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa
2019.
19 polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020:
Regiony, Miasta, Obszary wiejskie
~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie”® w swoich zamierzeniach strategicznych dazy to tego, aby w 2020 r. polskie regiony byty
konkurencyjne i innowacyjne, spdjne oraz efektywne i bezpieczne w wymiarze ekologicznym.
W kontekscie miast, nacisk potozono m.in. na restrukturyzacje obszaréw miejskich, rozwoj

i uzupetnianie funkcji metropolitalnych oraz wspomaganie proceséw urbanizacyjnych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Zapisy ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” precyzujg dziatania
rownowazenia mobilnosci miejskiej — poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzennej.

W odniesieniu do obszaréw metropolitalnych takimi dziataniami sg gtéwnie:

e tworzenie multimodalnych systeméw transportowych;
e wdrazanie systemdw zarzadzania ruchem;
e zintegrowane planowanie przestrzenne obszaréw funkcjonalnych miast.

W dokumencie wskazano na konieczno$¢ wdrazania zintegrowanych rozwigzan dotycza-
cych multimodalnego transportu zbiorowego, obejmujgcego rézne Srodki transportu i elementy
infrastruktury: kolej aglomeracyjng, tramwaje, autobusy, system kierowania ruchem, parkingi
w systemie ,parkuj i jedz”, komunikacje rowerowg i pieszg (tancuch ekomobilnosci lub bez-
pieczne trasy rowerowe i piesze oraz systemy wypozyczania i przechowywania rowerdw).
W czesci pt. ,Zrownowazona mobilno$¢”, duze znaczenie potozono m.in. na partycypacje spo-

teczng?'.

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030.

Trzecia fala nowoczesnosci

~Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci”??
wyznacza dziewiec celdw strategicznych, ktérych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformuto-
wang w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i in-
nowacyjnej gospodarki do 2030 r. W grupie celdw strategicznych znajdujg sie takze odniesienia

do problematyki rozwoju systemu transportowego, takie jak cel nr 9 — ,zwiekszenie

20 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Rada Ministrow, Warszawa 2010, Monitor Polski z 2011r., Nr 36, poz. 75.

21 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzen-
nego Zagospodarowania Kraju 2030, Warszawa 2011, s. 236

22 Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo Ad-
ministracji i Cyfryzacji, Warszawa 2013, Dz. U. z 2009 r., Nr 84, poz. 712, z pdzn. zm.
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dostepnosci terytorialnej poprzez utworzenie zréwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzyt-

kownikom systemu transportowego”.

W ramach omawianego celu strategicznego wyznaczono m.in. kierunek interwencji —

w postaci ,udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych”, ktéry uwzglednia problematyke

zrownowazonej mobilnosci miejskiej i obejmuje nastepujace rodzaje dziatan:

e modyfikacje uktadu drogowego miast, w szczegdlnosci: budowe obwodnic duzych osrod-
kéw miejskich, ukierunkowanie zmian na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
na dziatania na rzecz uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

¢ wykorzystanie innowacyjnych metod zarzadzania ruchem i sterowania ruchem w miastach;

e uwzglednienie w dokumentach planistycznych obszaréw zarezerwowanych dla rozwoju
systemu transportowego;

e poprawe ptynnosci ruchu drogowego — poprzez wspieranie rozwoju alternatywnych dla
transportu samochodowego form przemieszczania sie, szczegdlnie poprzez rozwoj trans-
portu zbiorowego, integracje systemdw taryfowych oraz podnoszenie jakosci oferty trans-
portu publicznego.

Powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci z wykorzystaniem inteli-

gentnych systeméw transportowych.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspek do 2030

Gtéwnym celem ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030)"3
jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego. W zwigzku z tym, gtdwne cele strategii koncentrujg sie
na:

e integracji systemu transportowego;
e usprawnieniu funkcjonowania rynkow i podniesienia efektywnosci systeméw przewozo-
wych.

W zakresie rownowazenia mobilnosci miejskiej, w dokumencie wskazano nastepujgce
dziatania:

e rozwijanie i integrowanie systemow transportu publicznego — poprzez tworzenie multimo-
dalnych weztéw przesiadkowych, transportu kotowego i kolejowego, w celu poprawy wa-

hadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym;

23 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013, Monitor Polski z 2013, poz. 75.
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e upowszechnianie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszaréow zamieszkania
bez dostepu do samochodéw, promowanie wspolnego podrézowania oraz ruchu rowero-
wego i pieszego, a takze propagowanie rozwigzan ograniczajgcych popyt na transport in-

dywidualny.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
»Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020"%* stanowi kontynu-
acje programu Gambit 2005. Zagadnienia bezposrednio powigzane ze zréwnowazong mobil-
noscig miejskg sprowadzajg sie w nim do ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikéw
ruchu drogowego i ich ochrony oraz rozwoju systemdw zarzadzania bezpieczenstwem infra-

struktury drogowej.

Umowa Partnerstwa

Umowa Partnerstwa w czesci diagnostycznej wskazuje, ze ,problemy w obszarze trans-
portu miejskiego wynikajg w znacznej mierze z braku spdjnej strategii wykorzystania poten-
cjatu rozwoju sieci komunikacji miejskiej i rozproszenia kompetencji w zakresie realizacji inwe-
stycji i organizacji ruchu poszczegdinych rodzajow transportu, utrudniajgcego spdjne i efek-
tywne zarzadzanie systemem komunikacji miejskiej”.

W dalszej czesci dokumentu mozna przeczytaé, ze: ,problemy potegujg réwniez duze
roznice w sytuacji poszczegolnych miast, zwigzane z brakiem zintegrowanej przestrzennie
i funkcjonalnie oferty transportu w miastach, z niskim wykorzystaniem technologii informa-
tycznych w komunikacji oraz zbyt stabo rozwinietg infrastrukturg miejskg — przyjazng uzytkow-
nikom niezmotoryzowanym, czego konsekwencjg jest rosngce zattoczenie ulic ruchem indywi-
dualnym wptywajgce na obnizenie predkosci przejazdéw. Prowadzi to do powiekszania sie
kosztow transportu towardw i osdb, postepujacej degradacji infrastruktury drogowej i nega-
tywnie wptywa na stan $rodowiska poprzez emisje zanieczyszczen do atmosfery i do gleby,
zdrowie mieszkancédw oraz komfort zycia w miastach”>.

Umowa Partnerstwa?® w jednym z priorytetéw interwencji wskazuje na rozwdj niskoemi-

syjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych $rodowisku form mobilnosci miejskiej?’.

24 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Warszawa 2013.

2> Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreslajgcym kierunki interwencji Polityki Spéjnosci, Wspdlnej
Polityki Rolnej i Wspolnej Polityki Rybotéwstwa w latach 2014-2020.

26 Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreslajgcym kierunki interwencji Polityki Spéjnosci, Wspdlnej
Polityki Rolnej i Wspolnej Polityki Rybotdwstwa w latach 2014-2020. Jednym z instrumentdw realizacji
Umowy Partnerstwa sg Regionalne Programy Operacyjne.

27 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa. Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju, Warszawa, 23 maja 2014 r., s. 105.
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W zwigzku z powyzszym, mozliwo$¢ wspoffinansowania inwestycji ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnych Programdéw Operacyjnych, zostata
powigzana z przygotowaniem przez samorzady dokumentdw, zawierajgcych odniesienia
do kwestii rdwnowazenia systemdw transportu w miastach. Dokumenty te powinny w bardziej
kompleksowy sposdb uwzglednia¢ zagadnienia zbiorowego transportu pasazerskiego, trans-
portu niezmotoryzowanego, intermodalnosci, transportu drogowego, zarzadzania mobilnoscig,
wykorzystania inteligentnych systemoéw transportowych, logistyki miejskiej, bezpieczenstwa
ruchu drogowego w miastach, wdrazania nowych wzorcéw uzytkowania oraz promocji ekolo-

gicznie czystych i energooszczednych pojazddéw.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Strategicznym celem , Krajowej Polityki Miejskiej 2023" jest wzmocnienie zdolnoSci miast
i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowaZzonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy, a takze
poprawienie jakosci zycia mieszkancow. Jednym z dziesieciu watkéw tematycznych dokumentu
jest transport miejski, a jednym z wyzwan — ,,dgzenie do zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
a zwiaszcza preferowanie transportu ekologicznego (zbiorowego, rowerowego, ruchu pie-
szego)”.

Znaczenie transportu miejskiego dla realizacji celéow zawartych w ,Krajowej Polityce Miej-
skiej” jest donioste — szczegodlnie silne powigzania wystepujg z celem nr 2: ,Miasto zwarte
i zrownowazone” oraz (w Srednim stopniu) z celami: ,Miasto sprawne”, ,Miasto spdjne” i ,Mia-
sto konkurencyjne"?.

Dokument diagnozuje gwattowny wzrost motoryzacji jako zasadnicze wyzwanie dla prze-
strzeni miejskiej, ktéremu towarzyszy spadek roli transportu zbiorowego. ,Realizacje inwesty-
cji, w tym wspdifinansowanych ze srodkdw UE, ostabiajg tempo tego spadku. Problemem jest
jednak brak integracji poszczegolnych jego elementdw, nienadgzanie za zmieniajgcymi sie po-
trzebami w zakresie kierunkdw i czestotliwosci odbywanych podrozy™°.

Zasadniczym celem dziatain wkadz samorzgdowych powinno byc¢ zatem osiggniecie zréw-
nowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym, rozumianej jako ,,odbywanie podrézy w ta-
kiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrdzujgcych
z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdinych podsystemoéw transportu miejskiego®?”. W tym
celu priorytet nadano inwestycjom w system transportu publicznego, postulujgc koniecznosé
integracji réznych podsystemdw transportu (np. poprzez organizacje multimodalnych weztéw

28 Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa pazdziernik 2015, s. 15.
2 Tbidem, s. 40.
30 Thidem, s. 41.
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przesiadkowych, zapewnienie tatwego dostepu do przystankdéw, integracji taryfowej i rozkta-
dowej, budowe systemdw ,parkuj i jedz").

Szczegodlne znaczenie przypisano w zakresie integracji transportowi kolejowemu, ktory
daje szanse na przyciggniecie znacznych potokéw pasazerdw. Atrakcyjno$¢ transportu miej-
skiego powinna by¢ traktowana w sposdb kompleksowy i obejmowac taryfy i ich elastycznosci,
czas i wygode podrdzy, niezawodno$¢ Srodka transportu, kompletno$é i aktualnos¢ informacii
pasazerskiej, dogodnosS¢ przesiadek, powigzania pomiedzy réznymi srodkami transportu i bez-
pieczenstwo — w pojezdzie, na przystanku i w drodze do niego.

Duze znaczenie przypisano rowniez komunikacji rowerowej, ktéra dzieki rozwojowi in-
frastruktury moze stanowic alternatywe dla samochodu osobowego, szczegdlnie na obszarach
0 rozproszonej zabudowie. ,Krajowa Polityka Miejska” postuluje takze uwzglednianie potrzeb
pieszych, m.in. w postaci skracania do minimum drdg dojscia, instalowania udogodnien i ni-
welowania barier, synchronizacji sygnalizacji Swietlnej itp. Dokument zaktada, ze: ,ruch pieszy
musi by¢ traktowany jako réwnoprawny sposéb przemieszczania sie*!”. Dla mniejszych osrod-
kdw miejskich zaleca sie uspokojenie ruchu w ich obszarach centralnych i wyprowadzenie ru-

chu tranzytowego poza obszar centralny.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci

Plan Rozwoju Elektromobilnosci przyjety zostat przez Rade Ministrow w dniu

16 marca 2017 r. i jako cele wskazuje:

e stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
e rozwoj przemystu elektromobilnosci;

o stabilizacje sieci elektroenergetyczne;j.

Czynnikami warunkujgcymi sukces w osiggnieciu powyzszych celdw sg:

e stworzenie ekosystemu rozwoju elektromobilnosci i wspdtpraca z przemystem;
e koordynacja dziatann w czasie;
e wzorcowa rola administracji.

Realizacja planu przebiegal bedzie w trzech etapach. W pierwszym etapie (do konca
2018 r.) planowane jest stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regu-
lacyjnej oraz ukierunkowanie finansowania publicznego. W latach 2019-2020 — w etapie dru-
gim — zatozono budowe infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet,
komercjalizacje wynikdw badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim eta-

pie (2012-2025) planowane jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

31 Krajowa Polityka Miejska 2023, op. cit., s. 48.
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Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

Ustawa w sposdb kompleksowy opisuje zasady dziatania sektora elektromobilnosci i pa-
liw alternatywnych w Polsce, ustalajac przy tym ramy i wyznaczajac kierunki rozwoju tegoz
sektora na przysztos¢. W ramach ustawy okreslone zostaty3?:

e zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw alterna-
tywnych, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetniac ta infrastruktura;

e obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

e obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

e warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

e krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realiza-
Gji.

Ustawa ta w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw al-
ternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020
z perspektywq 203033,
Dokument przyjety uchwatg nr 107 Rady Ministréw z dnia 14 lipca 2015 r., zaklada wy-

korzystanie synergicznych potencjatéw rozwojowych wojewddztw tédzkiego i mazowieckiego
dla wzmocnienia pozycji konkurencyjnej Polski Centralnej zaréwno w wymiarze krajowym, jak
i miedzynarodowym. Za cel gtéwny przyjeto ,Wzrost znaczenia Polski Centralnej w skali mie-
dzynarodowej jako przestrzeni przyjaznej generowaniu oraz transferowi wiedzy i innowacji”.
Realizacje celu zatozono poprzez 5 celdw szczegdtowych, z ktérych w zakresie transportu
wskazano cel szczegdtowy nr V pn. ,,Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu miedzyna-
rodowym”. Wskazane dla niego kierunki dziatan to:

1. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

2. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu miedzyregionalnym.

3. Rozwdj terminali intermodalnych.

4. Poprawa jakosci oferty przewozdw pasazerskich, w tym integracja taryfowa i rozktadowa.
5. Wspieranie rozwoju terenéw inwestycyjnych zwigzanych z multimodalnym weziem trans-

portowym.

32 Dz. U. 2018 poz. 317, USTAWA z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych.
33 https://archiwum.miir.gov.pl/media/8428/Strategia_Rozowju_Polski_Centralnej.pdf.
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Wspieranie rozwoju nowoczesnych centrow logistycznych.
Wspieranie integracji ustug logistycznych.

Promocja ustug przewozowych i logistycznych.

O ©® N o

Wspieranie miedzynarodowej wspdtpracy w zakresie ustug logistycznych.
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3. Powiazanie z dokumentami strategicznymi szczebla

regionalnego, subregionalnego i lokalnego

Strategia Rozwoju Wojewoédztwa todzkiego 2020

W dokumencie tym na podstawie analizy uwarunkowan zewnetrznych, diagnozy stanu,
trenddw i prognoz spoteczno-gospodarczych okreslono najwazniejsze wyzwania, przed ktdrymi
stoi polityka regionalna wojewddztwa tddzkiego do 2020 r. Generalnym wyzwaniem jakie sta-
wia dokument jest zrownowazony rozwdj wojewddztwa. W zakresie transportu dokument sta-
wia jeden cel gtldwny — sprawne powigzania transportowe. Cel ten ma zostaé osiggniety po-
przez:

e zapewnienie sprawnych powigzan transportowych z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi
w kraju i Europie oraz powigzan wewnatrz wojewddzkich zapewniajgcych sp6jnosc teryto-
rialng;

e integracje systemu transportu zbiorowego.

Dziatania w zakresie rozwoju transportu wskazano w strategicznym kierunku dziatan 7.1
— Wzmocnienie i rozwdj systemow transportowych i teleinformatycznych.

Dziatania w zakresie transportu pasazerskiego obejmujg rozwdj proekologicznego trans-
portu pasazerskiego, w tym. m.in.: budowe systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej, zakup
taboru kolejowego, modernizacje linii tramwajowych oraz zakup taboru, integracje systemow,
w tym m.in. realizacje weztéw multimodalnych oraz systeméw P&R, B&R, propagowanie Srod-

kéw transportu przyjaznych srodowisku i wsparcie budowy systemu drdg rowerowych.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa 16dzkiego
Dokument zawiera miedzy innymi cele, kierunki rozwoju przestrzennego oraz zasady za-
gospodarowania i ksztattowania przestrzeni wojewoddztwa Lddzkiego. W ramach celu szczego-
towego II Transport sformutowano nastepujgce kierunki dziatan i dziatania:
1. Rozwdj systemu powigzan drogowych zewnetrznych i wewnetrznych poprzez:
1.1. dopetnianie strategicznego uktadu drogowego w ramach krajowej i Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T);
1.2. realizacje sprawnych potgczen drogowych, o wysokich parametrach technicznych (GP
i G), stanowigcych powigzanie uktadéw drogowych miejskich z weztami autostrado-
wymi i ekspresowymi;
1.3. podnoszenie standardéw drdg krajowych i wojewddzkich;

1.4. realizacje obwodnic miejscowosci w ciggu drég krajowych i wojewddzkich;
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1.5. budowe, przebudowe lub rozbudowe wybranych drdg lokalnych (powiatowych, gmin-
nych), waznych w powigzaniach regionalnych;
2. Rozwdj systemu powigzan kolejowych zewnetrznych i wewnetrznych, poprzez:
2.1. realizacje strategicznego ukfadu kolejowego w ramach Transeuropejskiej Sieci Trans-
portowej (TEN-T);
2.2. wzmocnienie systemu powigzan miedzyregionalnych i regionalnych, w szczegdlnosci
na podstawowych kierunkach dojazdowych do sieci TEN-T;
2.3. wzmocnienie i rozwdj inteligentnych systemoéw transportowych w transporcie kolejo-
wym;
2.4. modernizacje i budowe nowych stacji i przystankéw kolejowych, szczegdlnie na ob-
szarach silnie zurbanizowanych;
3. Rozwdj systemu powigzan lotniczych i podniesienie konkurencyjnosci Portu Lotniczego
£ddz im. W. Reymonta, poprzez:
3.1. stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty pofaczn lotniczych;
3.2. podnoszenie jakosci infrastruktury oraz obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego;
4. Rozwoj multimodalnego transportu pasazerskiego, poprzez:
4.1. wzmocnienie systemu potgczen kolejowych regionu;
4.2. budowe i podniesienie jakosci istniejgcej infrastruktury publicznego transportu zbioro-
wego;
4.3. podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego;
4.4. integracje infrastrukturalng systemow publicznego transportu zbiorowego;
4.5. integracje organizacyjng publicznego transportu zbiorowego;
5. Rozwdj multimodalnego transportu towarowego i logistyki, poprzez:
5.1. budowe, rozbudowe i poprawe parametrow infrastruktury terminali multimodalnych
i stacji rozrzadowych;
5.2. wzmacnianie potencjatu logistycznego w strategicznych rejonach rozwoju logistyki;
5.3. wzmacnianie potencjatu logistycznego w osrodkach uzupetniajgcych rejony strate-
giczne;
5.4. ksztattowanie warunkow inwestycyjnych i organizacyjno-technicznych dla rozwoju lo-

gistyki w strefie oddziatywania docelowej sieci TEN-T.
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Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa tédzkiego 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tdédzkiego 2014-2020 jest realizowany
poprzez 12 Osi priorytetowych oraz O$ priorytetowg Pomoc techniczna®*. W ramach osi prio-
rytetowej III — Transport przewiduje sie osiggniecie nastepujgcego celu szczegétowego pn.
~Zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego” oraz efektéw dotyczacych transportu, ta-
kich jak lepsza jako$¢ powietrza w obszarach miejskich, rozwdj infrastruktury transportowej
W regionie.

Sktada sie z 12 Osi Priorytetowych, w tym dedykowanej dla rozwoju transportu Osi
Priorytetowej III Transport, finansowanej w catosci z EFRR, tgczagcej w sobie zakres interwencji
celu tematycznego 4 — Wspieranie przejScia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sek-
torach (okreslony w PI 4e): ,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw
terytoriow, w szczegdlnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multi-
modalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace
na zmiany klimatu, dla ktérego cel szczegdtowy stanowi zwiekszenie wykorzystania transportu
publicznego” oraz celu tematycznego 7 — Promowanie zrdwnowazonego transportu i usuwanie
niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (w ramach PI
7b, 7c, 7d).

Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego

Programu Operacyjnego — tddzkie 20203°

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tddzkiego 2014-2020 sktada sie z 12 Osi
Priorytetowych. W ramach osi priorytetowej III — Transport zatozono szereg celow szczegdto-
wych oraz dziatan. Do dziatan tych naleza

Dziatanie 1: Niskoemisyjny transport miejski, dziatanie to zostanie osiggniete poprzez 3
poddziatania: Niskoemisyjny transport miejski — ZIT, Niskoemisyjny transport miejski, Niskoe-
misyjny transport miejski — miasto £édz. Celem szczegdtowym dziatania jest zwiekszone wy-
korzystanie transportu publicznego. Realizacja dziatania przyczyni sie do stworzenia w woje-
wodztwie tédzkim sprawnego i bezpiecznego systemu publicznego transportu zbiorowego na
obszarach miejskich, o wysokiej jakosci $wiadczonych ustug, spetniajgcego standardy unijne
w zakresie ochrony Srodowiska, konkurencyjnego wzgledem transportu indywidualnego. In-
terwencja wplynie takze na integracje wewnetrzng i dostepnos$¢ komunikacyjng miast i ich

obszaréw funkcjonalnych, co przyczyni sie do zwiekszenia mobilnosci zawodowej

34 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa todzkiego 2014-2020, Urzad Marszatkowski Woje-
wodztwa tddzkiego.

35 Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa tddzkiego
na lata 2014-2020, Zarzad Wojewodztwa todzkiego, +6dz, wrzesien 2019.
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i przestrzennej mieszkancow oraz poprawy dostepu do rynku pracy, edukacji i ustug spotecz-
nych, takze dla mieszkancéw obszaréw wiejskich.

Dziatanie 2: Drogi, dziatanie to zostanie osiggniete poprzez 2 poddziatania: Drogi woje-
woddzkie oraz Drogi lokalne. Celem szczegdétowym dziatania jest lepsza dostepnosé¢ transpor-
towa wojewddztwa w ruchu drogowym. Realizacja dziatania przyczyni sie zarowno do poprawy
stanu oraz powigzania regionalnej sieci drég wojewodztwa tédzkiego z siecig drég krajowych,
transeuropejska siecig transportowg TEN-T, jak i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewoddztwie.

Dziatanie 3: Transport multimodalny — Celem szczegétowym dziatania jest wzrost aktyw-
nosci multimodalnych terminali przetadunkowych oraz centréw logistycznych w regionie. Stop-
niowo dopetniajgcy sie strategiczny uktad drogowy wojewddztwa zwieksza dostepnosc ze-
wnetrzng regionu i sprzyja dziatalnosci logistycznej. Z uwagi na dynamiczny rozwdj ustug lo-
gistycznych w regionie wzmocnienia wymaga infrastruktura i wyposazenie terminali przetadun-
kowych.

Dziatanie 4: Transport kolejowy — Celem szczegdtowym dziatania jest lepsza dostepnosc¢
transportowa wojewddztwa w ruchu kolejowym. Projekty realizowane w ramach Dziatania 4
przyczynia sie do poprawy stanu technicznego infrastruktury, bezpieczenstwa i komfortu po-
drézowania oraz pozwolg na przystosowanie transportu kolejowego do potrzeb osob niepet-
nosprawnych i 0sb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, korzystnie wptyng takze na $ro-

dowisko naturalne.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa tddzkiego
dla Celu Tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014-2020
Celem gtéwnym jaki dokument stawia przed wojewddztwem tédzkim jest stworzenie re-
gionu dostepnego, posiadajgcego nowoczesny i zrdwnowazony system transportowy. Powyz-
szy cel gtéwny osiggniety ma zosta¢ poprzez realizacje 5 celéw strategicznych, na ktore skfa-
dajg sie cele szczegdtowe i kierunki dziatania, mianowicie>®:

1. Wysokiej jakosci powigzania drogowe zwiekszajgce dostepno$¢ wewnetrzng i zewnetrzna.
1.1. Podniesienie jakosci drog wojewddzkich i drdg lokalnych (powiatowych i gminnych)
1.2. Wysokiej jakosci uktad kolejowy gwarantujacy sprawne powigzania wewnetrzne i ze-

wnetrzne.

1.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

36 Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa tddzkiego dla Celu Tematycznego 7 do RPO WL
na lata 2014-2020, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tddzkiego, +6dz 2016.
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2. Wysokiej jakosci uktad kolejowy gwarantujgcy sprawne powigzania wewnetrzne i ze-
whnetrzne.
2.1. Podniesienie jakosci funkcjonowania punktowej i liniowej infrastruktury kolejowe;j.
2.2. Zwiekszenie koordynacji dziatan dla rozwoju i funkcjonowania uktadu kolejowego.
2.3. Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury kolejowe;j.
3. Konkurencyjny port lotniczy £8dz im. W. Reymonta.
3.1. Podniesienie jakosci infrastruktury lotniczej.
3.2. Zwiekszenie oferty przewozowej oraz promocja regionalnego portu lotniczego.
4. Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system transportu pasazerskiego.
4.1. Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego.
4.2. Integracja publicznego transportu zbiorowego.
4.3. Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego.
5. Nowoczesny i efektywny system transportu towarowego.
5.1. Wzmocnienie i rozwdj sieci towarowych weztdw intermodalnych.

5.2. Podniesienie organizacji przeptywu towaréw w regionie.

Strategia Rozwoju Miasta Piotrkéw Trybunalski 2020

Strategia rozwoju Piotrkowa Trybunalskiego 2020 oparta jest na trzech filarach (spote-
czenstwo, gospodarka, przestrzen i infrastruktura), okreslajgcych priorytetowe obszary dziata-
nia®’. Dziatania dotyczace transportu w najwiekszej mierze sformutowane zostaty odnos$nie
celu strategicznego Racjonalny rozwdj przestrzenny miasta, z nowoczesng infrastrukturg
i przyjaznym s$rodowiskiem (filar przestrzen i infrastruktura). Do celdw operacyjnych powigza-
nych z transportem naleza:

e polepszenie jakosci i dostepnosci infrastruktury technicznej;
e rozwoj infrastruktury drogowej;
o dbatos¢ o wysokg jakos¢ Srodowiska przyrodniczego;

e zréwnowazony rozwoj miasta i tad przestrzenny.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Piotrkow Trybunalski

Opracowanie to zawiera trzy cele strategiczne dla Piotrkowa Trybunalskiego oraz odpo-
wiadajgce im cele szczegotowe, do celdw tych nalezg®:
1) cel A. Piotrkdw Trybunalski miastem o wysokiej redukcji emisji gazow cieplarnianych:

a. cel Operacyjny A.1. Termomodernizacja budynkdw uzytecznosci publicznej;

37 Strategia Rozwoju Miasta Piotrkéw Trybunalski 2020, Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego Czer-
wiec 2014 r.
38 plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Piotrkdw Trybunalski, Piotrkdw Trybunalski, lipiec 2015 r.
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b. cel Operacyjny A.2. Termomodernizacja budynkéw mieszkalnych;
c. cel Operacyjny A.3. Propagowanie pasywnego budownictwa;
d. cel Operacyjny A.4. Wymiana zrodet ciepta na niskoemisyjne;
2) cel B. Piotrkédw Trybunalski miastem racjonalnego wykorzystania energii:
a. cel Operacyjny B.1. Modernizacja o$wietlenia ulicznego;
b. cel Operacyjny B.2. Wykorzystanie odnawialnych zrodet energii do wytworzenia energii
elektrycznej;
3) cel C. Piotrkdw Trybunalski miastem odnawialnych zrédet energii:
a. cel Operacyjny C.1. Montaz instalacji odnawialnych zrédet energii na obiektach uzy-
tecznosci publicznej;
b. cel Operacyjny C.2. Montaz instalacji odnawialnych zrédet energii na obiektach miesz-
kalnych;
c. cel Operacyjny C.3. Edukacja z zakresu wykorzystania instalacji odnawialnych Zrddet
enerdgii.
Realizacja wszystkich powyzszych celéw ma za zadanie ograniczenie emisyjnosci zwig-

zanej z funkcjonowaniem systemu spoteczno-ekonomicznego Piotrkowa Trybunalskiego.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego
na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020

Dokument ten stawia przed Piotrkowem Trybunalskim szereg priorytetéw do osiggniecia,
a wsrdd nich zwigzanych z transportem, takich jak:
o realizacje programéw ochrony powietrza (POP);
e prowadzenie dziatan energooszczednych w mieszkalnictwie i budownictwie (rozwdj sieci
cieptowniczych, termomodernizacje);
e ograniczenie emisji ze Srodkéw transportu (modernizacja taboru, wykorzystanie paliw eko-
logicznych, remonty drog).
Poza wyzej wymienionymi priorytetami dokument zawiera szereg zadan, w tym doty-
czace transportu, mianowicie:
e monitoring jakosci powietrza;
e prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie sposobdw zmniejszenia zuzycia energii i cie-
pfa, korzystania z transportu zbiorowego itp.;
e wspieranie projektdw w zakresie budowy urzadzen i instalacji do produkcji transportu ener-
gii wytwarzanej z alternatywnych zrédet;
e budowe nowych drég gminnych oraz prowadzenie biezgcych remontdw;

e wymiane starych pojazdéw miejskich na nowe bardziej ekologiczne.
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Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Piotrkowskiego
na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024
Nadrzednym celem opracowania ,,Programu ochrony srodowiska dla Powiatu Piotrkow-
skiego na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024" jest dokonanie aktualizacji powia-
towej polityki ochrony Srodowiska poprzez weryfikacje i aktualizacje celéw strategicznych i kie-
runkow dziatan ekologicznych zmierzajgcych do zapewnienia maksymalnej ochrony Srodowiska
jako istotnego elementu rozwoju gospodarczego i spotecznego powiatu. Za cele programu
w najwiekszym stopniu powigzane z transportem nalezy uznac ochrone klimatu i jakosci po-

wietrza, oraz przeciwdziatanie zagrozeniu hatasem.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2019-2028

Celem gtéwnym planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w Piotrkowie Trybunalskim i gminach sasiadujacych, z ktérymi Miasto Piotrkdéw Trybunalski

podpisato porozumienia w sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapew-

nienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego
gtéwnym przejawem w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie

25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce™:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreSlonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktaddw jazdy, informagji
o ustugach — oraz budowa weztdéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wy-

miane i modernizacje taboru autobusowego.

3% Uchwata nr 1V/41/19 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 30 stycznia 2019 r. w sprawie
przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Piotrkowa Try-
bunalskiego na lata 2019-2028.
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5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktdrych

udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie uzyt-
kowanych pojazddw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami, od wynikdéw analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjonowania

pojazddw elektrycznych w sieci komunikacyjne;j.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
oraz Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Piotrkowa Trybunalskiego

W Studium podkreslono konieczno$¢ zachowania spojnosci z aktualnym ,,Planem zago-

spodarowania przestrzennego wojewddztwa todzkiego” Wsrdd wielu zadan zwigzanych

z transportem i rozwiejem wojewddztwa w odniesieniu do Piotrkowa Trybunalskiego wymie-

niono m. in.%0:

w kontekscie budowy obwodnic w miastach na prawach powiatu zmiane przebiegu drogi
DK 91;

dostosowania do parametru G ciggu drogi powiatowej 1500E;

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 716;

modernizacje linii kolejowej nr 24;

rozbudowe systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej — rozszerzenie siatki potgczen o Piotr-
kéw Trybunalski;

budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz z Park&Ride i Bike&Ride opartego
o dworzec kolejowy;

rozbudowe i poprawe parametrow infrastruktury terminala multimodalnego w stacji roz-
rzadowej;

wzmocnienie potencjatu logistycznego Piotrkowa Trybunalskiego, jako o$rodka wiodgcego

wspieranego przez: Grabica, Wola Krzysztoporska i Wolborz.

40 Uchwatg nr IV/45/19 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 30 stycznia 2019 r. w sprawie
aktualizacji Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowych
Planéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.
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Program Ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie t6dzkim

Do kierunkéw dziatain w zakresie ograniczenia emisji, ktore zawarte s3 w dokumencie,

a ktdre dotyczg problematyki transportowej zaliczy¢ nalezy*!:

opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzadzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdow,
w tym transportu publicznego;

rozwoj systemu transportu publicznego;

budowa obwodnic i drég, majacych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu.
tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdow;

tworzenie polityki cenowej opfat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdoéw i wskaz-
nikdw emisyjnych;

tworzenie polityki cenowej zachecajacej do korzystania z publicznego transportu zbioro-
wego, zamiast indywidualnego transportu prywatnego;

zsynchronizowanie rozktadoéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzysta-
nia z tego transportu;

organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tgcznie z systemem ta-
niego transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride);

budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego $rodka transportu;

sukcesywna, planowa wymiana pojazdow wykorzystywanych w systemie transportu pu-
blicznego i stuzbach miejskich na niskoemisyjne;

wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni.

41 Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie tddzkim.

30



public
Pt L0 orsuting Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

4. Partycypacja spoteczna w zakresie planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Utworzenie listy interesariuszy — w celu usystematyzowania wspotpracy — wynika z istoty
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Wigczenie réznych podmiotdw funkcjonuja-
cych na terenie Piotrkowa Trybunalskiego od samego poczatku procesu opracowywania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci, jest zgodne z zaleceniami Komisji Europejskiej i rekomendacjami
powstatymi w ramach wielu europejskich projektéw badawczych.

W zwigzku z rolg, jaka poszczegdlni interesariusze odgrywajg w poszczegdlnych fazach
przygotowania i opracowania dokumentow zwigzanych z planowaniem zréwnowazonej mobil-
nosci miejskiej, dokonano ich podziatu na:

e gtdwnych interesariuszy — ktdrzy w bezposredni sposob odczujg skutki wdrazanych rozwia-
zan (ogot mieszkancow, pewne grupy spoteczne badz zawodowe, sektory gospodarcze czy
konkretne organizacje);

e kluczowych aktoréw — ktdrzy posiadajg odpowiednie narzedzia wiadzy (Prezydent, Rada
Miasta, i inne jednostki wiadzy publicznej), zasoby finansowe, wiedze i kompetencje (ad-
ministracja publiczna) w dziedzinie transportu i branz pokrewnych (m.in. zagospodarowa-
nia przestrzennego, edukacji, ochrony zdrowia i opieki spotecznej, turystyki);

e posrednikéw — ktdrzy zaangazowani sg we wdrazanie instrumentdw polityki transportowej
(operator transportu miejskiego, organizator transportu miejskiego, zarzadca drog i zieleni,
Policja, Straz Miejska, inne jednostki administracji publicznej), inne podmioty, wazne
ze wzgledu na zakres i skale prowadzonej dziatalnosci transportowej, przedstawiciele grup
interesu (stowarzyszenia).

W przypadku Piotrkowa Trybunalskiego dodatkowym instrumentem aktywnej partycypa-
cji jest — juz od kilku lat — budzet obywatelski. W kolejnej edycji mieszkancy bedg mogli zgta-
szac trzy rodzaje projektéw:

e rejonowe;

» ogdlnomiejskie;

» oSwiatowe — realizowane na terenie placowek oswiatowych.

W projekcie budzetu na 2020 na przedsiewziecia w zakresie budzetu obywatelskiego
zaplanowano 2,4 min PLN.

Waznym elementem konsultacji byly rowniez badania prowadzone przez firme Marcin
Gromadzki Public Transport Consulting dotyczace publicznego transportu zbiorowego w zakre-
sie przychodowosci oraz liczby pasazerédw obstugiwanych na poszczegdinych przystankach.
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W niniejszym dokumencie wykorzystano réwniez wyniki badan wykonanych wiosng
2018 r. na potrzeby wniosku w ramach Programu Rozwdj Lokalny.

Pomocne okazaly sie rowniez badania prowadzone w zwigzku z opracowywaniem Stra-
tegii Rozwoju Piotrkowa Trybunalskiego.

Znaczenie sektora oswiaty wynika z faktu funkcjonowania rozwinietej sieci placowek
oswiatowych nalezacych do samorzadu i innych podmiotéw. Dodatkowy podziat sektora edu-
kacji wynika z faktu, ze do szkdt ponadpodstawowych uczeszczajg uczniowie spoza Piotrkowa
Trybunalskiego (ponad potowa ogdtu ucznidw tej kategorii szkot), ktdrych charakteryzujg od-
mienne zachowania transportowe i ktorzy sg bardziej wrazliwi na zmiany podazy ustug trans-
portu miedzygminnego.

Zaangazowanie interesariuszy zaliczonych do pierwszej grupy rozpoczeto sie w momen-
cie przystgpienia do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Podczas spotkan
z poszczegdlnymi grupami interesariuszy dokonano aktualizacji diagnozy oraz dyskutowano
nad planem dziatan.

Przyktadowo, podczas spotkan z przedstawicielami organizacji pozarzadowych oraz
przedstawicielami sektora os$wiaty, zgtoszono m.in. nastepujgce postulaty i uwagi*’:

e nieodpowiednie oznakowanie krawedzi przystankéw pod katem osdb niedowidzacych i nie-
widomych — brak pdl uwagi oraz paséw prowadzacych;

e zbyt duza odlegto$¢ pomiedzy pojazdem transportu miejskiego a krawedzig przystanku
utrudniajgca osobom starszym wsiadanie oraz wysiadanie;

e niska czestotliwos¢ kursowania pojazddw transportu miejskiego w godzinach porannych
dojazddw do szkét z osiedli oddalonych od centrum miasta (np. Wierzeje);

e problemy z pokonaniem przez osoby niewidome i niedowidzace przejsc dla pieszych, ktore
nie sg wyposazone w sygnalizacje $wietlng;

e niedos$wietlenie czesci przejs¢ dla pieszych;

e niedostosowanie ,,matej architektury” transportowej (chodniki, krawezniki) do potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilnosci;

e brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na osiedlach o gestej zabudowie mieszka-
niowej;

e brak ciggtosci sieci drog rowerowych, szczegdlnie w najblizszym otoczeniu szkét oraz nie-
dorozwdj sieci w ukfadzie pétnoc-potudnie;

e niska jako$¢ oferty transportu publicznego w relacjach Piotrkowa z gminami o$ciennymi;

42 Notatka ze spotkania z organizacjami pozarzgdowymi w Piotrkowie Trybunalskim w dniu 17.10.2019 r.
w sprawie opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Urzgd Miasta Piotrkdw Trybunalski,
17.10.2019 r.
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e brak separacji niektorych drég rowerowych od ciggdéw pieszych;

e brak ciggtosci drog rowerowych na przejsciach dla pieszych;

e bariery mentalne dla osdb starszych w korzystaniu z roweru miejskiego (brak wiedzy);

e zabudowa domami mieszkalnymi terenéw przeznaczonych pod budownictwo przemystowe

na podstawie decyzji o warunkach zabudowy (brak planéw miejscowych dla czesci miasta).

Ankieta ogdlna wsrod

Micokarcow Badaniazachowan

transportowych
mieszkancow

Badania przychodowosci
transportu miejskiego

Badania liczby pasazerow Badaniazachowan

na przystankach PZMM transportowych uczniow

transportu miejskiego PIOTRKOWA
TRYBUNALSKIEGO

Badania jakosci zycia w
zwigzku z Programem
Rozwdj Lokalny

Badania sektora edukacji
Warsztaty (urzednicy, w zakresie mobilnosci
sektor oswiaty, organizacje

pozarzadowe)

Rys. 1. Zrédta danych dla Planu Zréwnowazonej mobilnosci
Miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego

Zrodio: opracowanie wiasne.
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5. Charakterystyka ogolna Piotrkowa Trybunalskiego

Piotrkdw Trybunalski jest miastem na prawach powiatu, znajdujgcym sie w wojewddz-

twie todzkim.

5.1. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Za podstawowe czynniki determinujgce wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim nalezy uznac:
e liczbe mieszkancow;
e strukture wiekowg mieszkancow;
o aktywno$¢ zawodowq i edukacyjng mieszkancéw, w tym liczbe ucznidow i studentdw;
e wielkos¢ i kierunki migracji z oraz do Piotrkowa Trybunalskiego;
¢ liczbe zarejestrowanych samochoddw osobowych.

Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2018 r.) przedstawionych
w tabeli 2, Piotrkdw Trybunalski zamieszkaty jest przez 73 670 mieszkancow. Oznacza to,
ze gestos¢ zaludnienia w Piotrkowie Trybunalskim wynosi 1 096 oséb na km?. Zauwazy¢ na-
lezy, ze w catym okresie poddanym analizie (od 2010 r. do 2018 r.) liczba mieszkancdéw w Piotr-
kowie Trybunalskim cechowata sie trendem spadkowym. Trend ten spowodowat, ze w latach
2010-2018 liczba mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego ulegta zmniejszeniu o 4% (3 211
0sob).

Tab. 2. Podstawowe dane demograficzne Piotrkowa Trybunalskiego
w latach 2010-2018

Wyszczegol-

nienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Liczba

. ., 76 881 | 76 505 | 76 404 75 903 75 608 75 183 74 694 74 312 73 670
mieszkancow

Zmiana rok do

-376 -101 -501 -295 -425 -489 -382 -642 -929
roku
Gestosc
L 1143 1138 1136 1129 1124 1118 1111 1105 1 096
zaludnienia

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Na zmniejszanie sie populacji Piotrkowa Trybunalskiego wptywajg gtéwnie dwa czynniki:
ujemny przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji. Dane dotyczace obydwu czynnikdw
przedstawiono w tabeli 3 i 4. Z danych zaprezentowanych w tabeli 3 wynika, ze szczegdlnie

niekorzystne dla liczebnosci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego jest saldo migracii
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wewnetrznych, a wiec wyprowadzanie sie mieszkancdéw do innych regiondw Polski. Zjawisko
to oddziatuje w tak duzym stopniu, Ze nie rownowazy go dodatnie saldo migracji zagranicz-
nych. Z danych przedstawionych w tabeli 4 wynika natomiast, ze Piotrkdw Trybunalski cechuje

sie ujemnym przyrostem naturalnym na poziomie -4,27 na 1000 mieszkancoéw, co oznacza,

ze kazdego roku w Piotrkowie Trybunalskim umiera wiecej mieszkancéw niz sie rodzi.

Tab. 3. Saldo migracji mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Wyszczegodlnienie 2014 2015 2016 2017 2018
Saldo migragji -275 b.d. -191 -162 -387
Saldo migracji na 1000 osdb -3,6 b.d. -2,5 -2,2 -5,2
Saldo migracji wewnetrznej -293 -217 -206 -195 -408
Saldo migracji zagranicznej 18 b.d. 15 33 21

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Tab. 4. Przyrost naturalny mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Wyszczegodlnienie 2014 2015 2016 2017 2018
Pr.zyrost ’na’turalny na 1000 0,66 3,40 3,30 3,09 427
mieszkancow
Ur.odzem,a ’zywe na 1000 9,77 8,89 9,05 9,12 8,89
mieszkancow
Zgony na 1000 mieszkancow 10,43 12,29 12,35 12,21 13,16

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Strukture wiekowg mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego przedstawia tabela 5. Wynika
z niej, ze w Piotrkowie Trybunalskim odsetek osdb w wieku przedprodukcyjnym (ponizej 17
lat) utrzymuje sie na niezmiennym poziomie, przy jednoczesnym wzroscie odsetka 0sob
w wieku poprodukcyjnym oraz spadku odsetka osdb w wieku produkcyjnym. Sytuacja ta po-
woduje wzrost wskaznika obcigzenia demograficznego. W 2018 r. w Piotrkowie Trybunalskim
na 100 osob w wieku produkcyjnym przypadaty 72 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Obecnie
niemal co pigty mieszkaniec Piotrkowa Trybunalskiego ma 65 lat lub wiecej.

Tab. 5. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Ludnos¢ w wieku 2014 2015 2016 2017 2018
] 13 207 13 150 13 025 12 968 12 863
Przedprodukcyjnym
[17,5%] [17,5%] [17,4%] 17,5%] 17,5%]
Produkcyjnym (ogotem) 46 396 45 499 44 632 43 812 42 952
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Ludnos$¢ w wieku 2014 2015 2016 2017 2018
[61,4%] [60,5%] [59,8%] [59,0%] [58,3%]
Produkcyjnym — mobilnym
28 650 28 222 27 798 27 322 26 763
(18-44 lat)
Produkcyjnym — niemobilnym
17 746 17 277 16 834 16 490 16 189
(45-59 lat k, 45-64 lat m)
] 16 005 16 534 17 037 17 532 17 855
Poprodukcyjnym
[21,2%] [22,0%] [22,8%] [23,6%] [24,2%)]
Nleprodukcy]nym |_1a 100 oso6b 63,0 65,2 67,4 69,6 715
w wieku produkcyjnym
Oo!setek OSOb-\.N W|’eku 65 lat i wie- 16,5 17,3 18,1 18,9 19,7
cej w populacji ogotem [%]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Obecng sytuacje demograficzng Piotrkowa Trybunalskiego przedstawia réwniez rysunek

2. Wynika z niego, ze najliczniejszg grupe mieszkancow stanowig mieszkancy w wieku 35-

39 lat. Niewielka liczba mieszkancéw stanowigcych pierwsze pie¢ przedziatdw (0-24 lat)

wzgledem kolejnych pieciu przedziatéw (25-49 lat) kaze przypuszczad, ze w najblizszym czasie

istniejgce obecnie w Piotrkowie Trybunalskim trendy demograficzne opisane powyzej beda

postepowac.
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Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Opisane powyzej zmiany demograficzne postepujgce w Piotrkowie Trybunalskim prze-
ktadajg sie na zmiany w odptatnosci transportu publicznego. Zmiany odptatnosci wynikajg ze
zmian liczebnosci grup mieszkancdéw uprawnionych do korzystania z przejazdéw ulgowych oraz
petnoptatnych. Strukture wiekowg mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego z uwzglednieniem
grup uprzywilejowanych do przejazdéw ulgowych przedstawia rysunek 3. Wynika z niego,
ze obecnie okoto 45% mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego znajduje sie w wieku, ktory
uprawnia ich do podrézowania komunikacjg publiczng na podstawie biletu ulgowego. Na sku-
tek postepujacych zmian demograficznych spodziewac sie nalezy dalszego zwiekszania sie
liczby pasazeréw uprawnionych do podrézowania po koszcie nizszym, niz wynikajacy z ceny
biletu normalnego. Zachodzgce zmiany w liczbie, jak rowniez w strukturze mieszkancoéw Piotr-
kowa Trybunalskiego powodowa¢ bedg takze koniecznos$¢ wprowadzania zmian w ofercie prze-
wozowej transportu zbiorowego, w taki sposob by dostosowac jg do potrzeb, zachowan i pre-

ferencji osob starszych.

5-19
15%

651 wiece]
20%

20-24
5%

25-64
56%

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

z uwzglednieniem grup uprawnionych do korzystania z ulgowych przejazdow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Kolejnymi czynnikami wptywajgcymi na mobilnos¢ mieszkancéw Piotrkowa Trybunal-
skiego obok liczby i struktury mieszkancéw jest udziat osdb bezrobotnych w catkowitej liczbie

mieszkancow oraz liczba os6b uczeszczajgcych do szkét na wszystkich poziomach edukacii.
Wedtug danych przedstawionych w tabeli 6 w Piotrkowie Trybunalskim z kazdym kolejnym
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rokiem maleje liczba zarejestrowanych oséb bezrobotnych. Poniewaz maleje réwniez populacja
Piotrkowa Trybunalskiego odsetek zarejestrowanych osdb bezrobotnych w zaledwie 5 lat spadt

z 7,8% do 4,4%, a wiec niemal o potowe.

Tab. 6. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnos$ci w wieku

produkcyjnym
Wyszczegolnienie 2014 2015 2016 2017 2018
Udziat bezrobotnych zarejestrowanych [%] 7,8% 7,2% 5,9% 4,6% 4,4%
Liczba osdb bezrobotnych zarejestrowanych 3642 3260 2621 2018 1905

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W tabeli 7 przedstawiono liczbe dzieci przebywajgcych w ztobkach, przedszkolach oraz
ucznidw i studentdow w Piotrkowie Trybunalskim. Ze wzgledu na duze rdznice w sposobach
realizacji podrézy miejskich przez dzieci uczeszczajgce do ztobkdw, przedszkoli oraz szkét pod-
stawowych (ktére w duzej czeSci odwozone sg przez rodzicow) a starszg mtodziezg, w tabeli
dokonano osobnych podsumowan obu grup. Z danych przedstawionych w tabeli wynika,
ze w latach 2016-2018 nastgpit spadek liczby osdb uczacych sie w Piotrkowie Trybunalskim,
przy czym spadek ten w najwiekszym stopniu dotyczyt mtodziezy uczeszczajgcej do szkédt po-

licealnych.

Tab. 7. Liczba dzieci przebywajacych w ztobkach, przedszkolach

oraz uczniow i studentow w Piotrkowie Trybunalskim

Wyszczegolnienie 2016/17 2017/18
Dzieci przebywajace w ztobkach 298 406
Dzieci przebywajace w przedszkolach 2 628 2786
Uczniowie szk6t podstawowych 4 421 5139
Ogodtem 7 347 8 331
Uczniowie szk6t gimnazjalnych 2210 1463
Uczniowie szkot ponadgimnazjalnych 6490 6 306
Uczniowie szkét policealnych 4 309 2786
Ogotem 13 009 10 555
Studenci 1253 1091
RAZEM 21 609 19 977

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Sita nabywcza mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego ksztattuje sie na $rednim pozio-
mie, jest jednak nizsza od sity nabywczej miasta todzi, lecz wyzsza od otaczajgcych go powia-

téw ziemskich (rys. 4).

pomorf@  * ermticto-
(Mervrslde

Parroiepemenside
) Maeriackds

* & g5 N

el .""‘ (e} %
e B

DelledEre e
: Cpolits’ =
St

- 3

» Gedrs

0 -~

Melepelside
.

Bt O ey

QrInCd woptwOdI T
GFana powaty

Mg | Mags Shw0r 20N w DF0Qr e ReguoCs agh Py

Rys. 4. Sita nabywcza wg powiatow w Polsce wg raportu GfK Polonia w 2016 r.

Zrédto: http://www.gfk.com/fileadmin/user_upload/dyna_content/ PL/images/Mapa_Sila_nabyw-
cza_GfK_dla_Polski_3_2016.jpg.

5.2. Uwarunkowania budzetowe

Piotrkdw Trybunalski jest miastem na prawach powiatu, co oznacza, ze w sferze kompe-
tencji samorzadu lokalnego znajdujg sie zaréwno zadania gminy jak i powiatu. Ma to bezpo-
$rednie przetozenie na budzet miasta, ktory obejmuje dochody i wydatki dla obu szczebli sa-
morzadu terytorialnego.

W 2018 roku dochody budzetowe Piotrkowa Trybunalskiego wykonano na poziomie
432,7 min PLN, natomiast wydatki — 471,3 min PLN. Udziat wydatkéw majatkowych w wydat-
kach ogdtem w 2018 r. wynidst 18%.
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Najwazniejszg czeS¢ dochoddw stanowity dochody wiasne, w szczegdinosci udziaty sa-
morzadu w podatku od 0séb fizycznych (PIT — 23% ogdtu dochoddw) oraz z tytutu podatku
od nieruchomosci (11,5% ogdtu dochoddw).

Dochody Piotrkowa Trybunalskiego rosng niemal stale (trend charakterystyczny dla
wszystkich miast na prawach powiatu) i w 2018 r. osiggnety wartoS¢ 5 847 PLN na jednego
mieszkanca, co oznacza wzrost 0 62% w stosunku do roku 2009. Jeszcze wyzszg dynamike
wykazywaty w tym okresie dochody z tytutu udziatu samorzadu w podatku od oséb fizycznych
(PIT), ktére w przeliczeniu na jednego mieszkanca w 2018 roku wyniosty 1 337 PLN i wzrosty

w poréwnaniu do 2009 roku az o 83% (rys. 5).

7 000
6 000
5000
4000
3 000
2 000

1000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

B dochody per capita ogotem — dochody witasne per capita

B udziaty w podatku PIT per capita

Rys. 5. Dochody budzetowe Piotrkowa Trybunalskiego w przeliczeniu
na 1 mieszkanca w latach 2009-2018

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Miasta za rok 2018.
Najwiekszg pod wzgledem wydatkow kategorig jest oSwiata i wychowanie, na ktdrg prze-
znaczono 40% ogdtu wydatkow. Wydatki na o$wiate i pomoc spoteczng wraz z ochrong zdro-

wia stanowity az 70% wydatkow budzetowych Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 r. Wydatki

w dziale transport i fgczno$¢ odpowiadaty za 10% ogotu wydatkéw (rys. 6).

40



public
p @ transport
mavein gromedes

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

transporti
tacznosd
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oswiata
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fiz.i turystyka
14%
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ochrona zdrowia
30%

Rys. 6. Struktura wydatkow budzetowych Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Miasta za rok 2018.
Najwiekszg pod wzgledem wydatkéw kategorie w dziale , Transport i £gczno$¢” w budze-

cie Piotrkowa Trybunalskiego stanowity drogi, odpowiadajace za 34 ogdtu wydatkow. Niemal

s wydatkdédw w omawianym dziale zostata poniesiona na lokalny transport zbiorowy (rys. 7).

drogi pozostata lokalny
drogi publ. Wewnetrzne dziatalnos¢

transport
powiatowe 5% IV 1% zbiorowy
‘ 24%

9%

drogi publ.
gminne
61%

Rys. 7. Struktura wydatkow budzetowych w dziale ,Transport i L3cznos¢”
Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Miasta za rok 2018.
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Dodatkowo, na o$wietlenie ulic i placéw w 2018 roku miasto poniosto wydatek niemal 4
min PLN.

5.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim. Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania

transportowe przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe
mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Gestosc¢ zaludnienia

Odlegtos¢ podrozy

Wysoka gestos¢ zaludnienia w potgczeniu z mieszanym
zagospodarowaniem terenu prowadzi do krétszych po-
drézy; wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie réznice kosztow podrozy

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Wybor
$rodka transportu

Gesto$¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujem-
nie skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobo-
wego

Gestosc
zatrudnienia

Odlegtosc
podrézy

Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancéw a liczbg miejsc
pracy prowadzi do skrocenia czasu podrozy; wystepuje
zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Wyzsza gestos$¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestosc
zagospodarowania
przestrzennego

Dtugos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi po-
drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

J~Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej po-
pulagji
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Czynnik LT Rezultaty
wplyw na:
Dhugodé podrézy Odlegtosc do na]waznleqsze.:go miejsca pr’a’cy Jes,t.waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrdzy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankéw

Wielko$¢ miasta

Dtugos¢ podrézy

Srednie odlegtosci podrézy sa najnizsze na duzych te-
renach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s.

www.eu-portal.net, dostep: 28.10.2019 .

16-19,

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazaé

na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego

oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

* wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci po-

drézy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancéw;

odlegtos¢ podrdzy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoScig miejscowosci;

polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrdzy;
udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrdzy — ma wiec pozytywny wpltyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Podstawg prowadzenia polityki przestrzennej w miescie jest Studium uwarunkowan i kie-

runkOw zagospodarowania przestrzennego miasta Piotrkowa Trybunalskiego przyjete Uchwatg
Nr XLIX/837/06 Rady Miasta w Piotrkowie Trybunalskim z dnia 29 marca 2006 r. (z pdzniej-
szymi zmianami przyjetymi: Uchwatg XIV/297/11 z dnia 30 listopada 2011 r., Uchwatg Nr
XXVII/359/16 z dnia 26 pazdziernika 2016 r. oraz Uchwatg Nr XLVII/566/17 Rady Miasta Piotr-
kowa Trybunalskiego z dnia 25 pazdziernika 2017 r.).

Polityka przestrzenna gminy prowadzona jest w oparciu o miejscowe plany zagospodaro-

wania przestrzennego, stanowigce prawo miejscowe.
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W granicach administracyjnych miasta obowigzujg 73 plany miejscowe, ktore stanowig
podstawe wydawania decyzji administracyjnych w zakresie inwestycji. Dla terendw nie obje-
tych wyzej wymienionymi planami miejscowymi podstawg tych decyzji sg decyzje o warunkach
zabudowy®.

Procentowy wskaznik objecia planami powierzchni miasta w granicach administracyjnych
za 2018 rok wynosi okoto 24,24 % (bez laséw 30,48%)*.

5.4. Mobilnosc¢ i wzorce zachowan transportowych w Piotrkowie Trybunalskim

Piotrkdw Trybunalski jest waznym celem podrézy miedzygminnych dla mieszkancéw ota-
czajacych gmin. Wielko$¢ i struktura przestrzenna miasta stwarza dogodne warunki dla prze-
mieszczen pieszych i rowerowych. W celu poznania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
Piotrkowa Trybunalskiego przeprowadzono w pazdzierniku 2019 r. badania na probie 458 re-
spondentow w wieku 15 lat i wiecej. Badaniem objeto zatem 0,8% ogoétu mieszkancéw miasta
w wieku powyzej 15 lat. Badanie przeprowadzono z wykorzystaniem wywiadu telefonicznego
w oparciu o kwestionariusz obejmujacy 10 pytan.

48% respondentow stanowili mezczyzni, natomiast 52% kobiety. Struktura wiekowa ba-
danych stanowita odzwierciedlenie struktury wiekowej Piotrkowian w poszczegdlnych przedzia-

tach wiekowych (tab. 9).

Tab. 9. Struktura wiekowa badanych i struktura wiekowa ogétu
mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego [%]

Przedziat wiekowy Udziat w badaniu Wg GUS

[lata]

Do 18 5 6
19-29 14 14
30-39 20 19

40-49 17 18
50-59 15 15
>59 30 29

Zrodto: Badania mobilnoéci mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkow Trybunalski, pazdziernik 2019 r.
[n=458].

43 Raport o stanie Piotrkowa Trybunalskiego za 2018 rok, s. 27.
4 Tbidem, s. 28
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W strukturze spoteczno-zawodowej badanych mieszkancéw dominujg osoby aktywne za-
wodowo, ktére stanowity ponad potowe badanej zbiorowosci (53%). Drugg pod wzgledem

licznosci grupe stanowili emeryci (1/4 badanych), a nastepnie osoby uczace sie (10%) — rys. 8.

uczy sie
10%
|

nie pracuje
7%

|
pracujacy
53%

bezrobotny ./
4%

Rys. 8. Respondenci wg struktury spoteczno-zawodowej

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkaficéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Badanie podziatu podrézy w dniu wczorajszym na terenie Piotrkowa w relacji drzwi-drzwi
ustalono biorgc réwniez pod uwage wszystkie przemieszczenia piesze. Nie ograniczano ich ani
ze wzgledu na czas ani ze wzgledu na dystans (np. w Gdyni w badaniach zachowan i prefe-
rencji mieszkancéw, gdzie za podroz pieszg uznano przemieszczenie na dystansie powyzej 500
metréw, Kompleksowe Badania Ruchu w Gdansku i w Krakowie, gdzie uwzgledniano jedynie
przemieszczenia piesze na dystansie powyzej 250 metréw). W rezultacie uwzglednienia
wszystkich przemieszczen pieszych uzyskano zaréwno wyzszg przecietng liczbe podrézy przy-
padajgcg na mieszkanca — 3,4 (rys. 9), jak réwniez znacznie wyzszy udziat przemieszczen pie-
szych w podziale podrdzy na terenie Piotrkowa Trybunalskiego, ktory siegnat 42% (rys. 10).
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Rys. 9. Liczba wszystkich podrozy przypadajaca na mieszkanca

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych oraz Kompleksowych
Badan Ruchu dla Gdanska (2016), Krakowa (2013) oraz Wroctawia (2010).

Wptyw na taki wynik ma rowniez wielko$¢ miasta i jego struktura przestrzenna, ktdra
sprzyja odbywaniu krétkich podrdzy pieszych.

Powyzsze argumenty wskazujg na fakt, ze precyzyjne okreslenie udziatu podrézy pie-
szych w podziale podrézy miejskich nastrecza powaznych trudnosci metodologicznych i orga-
nizacyjnych. O ile metodyka definicji i pomiaru podrézy zmechanizowanych (wtgcznie z podré-
zami rowerem) jest silnie ugruntowana w ekonomice transportu, o tyle kwestia uwzgledniania
przemieszczen pieszych nie jest juz tak oczywista. Ograniczeniami w badaniach pieszej mobil-
nosci sg ich czasoprzestrzenna incydentalnos¢, wysokie naktady finansowe, ograniczona po-
rownywalno$¢ poszczegdlnych czesci miasta (ograniczona reprezentatywnoS¢) oraz czaso-
chtonno$¢ w gromadzeniu danych. Dodatkowo, w zaleznosci od przyjetej metodyki badawczej,
liczba podrdzy pieszych odbywanych na bardzo krétkie odlegtosci moze by¢ niedoszacowana®.

4 Office for National Statistics. (2019). National Travel Survey Quality Review. https://assets.
publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/775062/annex-d-
nts-2019-quality-report.pdf.
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Rys. 10. Podziat podrézy (z uwzglednieniem ruchu pieszego)
w dniu poprzedzajacym badanie w Piotrkowie Trybunalskim
[dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Stosunkowo wysoki jest rowniez udziat podrézy odbywanych rowerem — niemal 7%
(facznie, obejmujgc zaréwno podrdze rowerem prywatnym jak i miejskim). Niemal 1/3 podrozy
zostata zrealizowana samochodem osobowym, a zaledwie co 5-ta — transportem publicznym.
Jednoslady silnikowe miaty znikomy udziat w podziale podrozy.

Odmiennie przedstawia sie podziat podrézy po wykluczeniu przemieszczen pieszych. Za-
znacza sie wowczas dominujgcy udziat samochodu osobowego (rys. 11), na ktory przypada
ponad potowa wszystkich podrdzy zmechanizowanych. 1/3 podrdzy tego typu realizowana jest
z wykorzystaniem transportu publicznego, a 12% z wykorzystaniem roweru, co jest wynikiem

niezwykle znaczacym, biorgc pod uwage pore roku, w ktdrej zrealizowano badanie (jesien).
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rowerem rowerem
(prywatnym) (miejskim)
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motorem/skutere

m (prywatnym)
3% .

transportem
publicznym
34%

samochodem
osobowym (w tym
taxi)

51%

Rys. 11. Podziat podrézy zmechanizowanych (bez pieszych) w dniu
poprzedzajagcym badanie w Piotrkowie Trybunalskim
[dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]
Zrédto: Badania mobilnoéci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Podziat podrézy wykazuje duze zrdznicowanie w zaleznosci od wieku respondentow.
Przyktadowo w najbardziej ,zmotoryzowanej” grupie wiekowej (pomiedzy 30 a 49 rokiem zy-
cia), udziat samochodu osobowego w realizacji podrozy miejskich w Piotrkowie wynidst 33%
(nieznacznie powyzej Sredniej dla wszystkich respondentéw — rys.12), podczas gdy dla oséb

w wieku 60 i wiecej lat udziat samochodu byt znacznie nizszy — rys. 13.
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Rys. 12. Podziat wszystkich podrozy w dniu poprzedzajacym badanie
w Piotrkowie Trybunalskim wsréd respondentow w wieku pomiedzy
30 a 49 rokiem zycia [dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkaficéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkdw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Wsrdd osob starszych potowa wszystkich przemieszczen odbyta sie pieszo, seniorzy réw-
niez nie skorzystali z ustug roweru miejskiego (rys. 13).
Réwniez catkowicie odmiennie ksztattuje sie realizacja podrézy respondentéw, ktérzy

posiadajg w swoim gospodarstwie samochdd osobowy (rys. 14).
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Rys. 13. Podziat wszystkich podréozy w dniu poprzedzajacym badanie
w Piotrkowie Trybunalskim wsérod respondentéw w wieku 60 i wiecej lat
[dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnoéci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkdw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Piesz0 L s

rowerem (miejskim)

rowerem (prywatnym) %//?

motorem/skuterem (prywatnym) 7

transportem publicznym L=

samochodem osobowym (w tym ’
taxi) A

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

m podziat podrozy mieszkancow w ktorych gospodarstwie domowym nie ma samochodu
0s.

Rys. 14. Podziat podrdozy ze wzgledu na posiadanie samochodu osobowego
w gospodarstwie domowym [dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnoéci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkdw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].
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Osoby nie posiadajgce samochodu w gospodarstwie domowym ponad potowe swoich
podrézy realizujg pieszo, podczas gdy osoby ze ,zmotoryzowanych” gospodarstw domowych
— zaledwie 1/3. Duze rdznice ujawniajg sie réwniez w udziale transportu publicznego, ktéry
w pierwszej grupie respondentéw odpowiada za 1/3 wszystkich podrozy. Najwieksza rdznica
jednak dotyczy udziatu samochodu osobowego, ktéry ma minimalne znaczenie w realizagji
podrdézy oséb, w ktérych gospodarstwie domowym go nie ma. Odwrotna sytuacja ma miejsce
w przypadku mieszkancow, w ktorych gospodarstwach domowych jest minimum 1 samochéd
— odpowiada on za potowe wszystkich podrdzy.

Ostatnim przekrojem, w ktorym dokonano analiz jest podziat podrézy ze wzgledu

na ocene jakosci zycia w Piotrkowie Trybunalskim (rys. 15).

st e ——

rowerem (miejskim) ’iﬁ

rowerem (prywatnym) %

”
motorem/skuterem (prywatnym) ‘

transportem publicznym L
.
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# podziat podrdzy wsrdd osdb wysoko oceniajgcych jakos¢ zycia

m podziat podrdzy wsrdd osdb nisko oceniajgcych jakos¢ zycia

Rys. 15. Podziat podrozy ze wzgledu na ocene jakosci zycia
w Piotrkowie Trybunalskim [dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkaficéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Respondenci oceniajgcy wysoko i bardzo wysoko jakosS¢ zycia w miesScie charakteryzuijg
sie wyzszym udziatem przemieszczen pieszych i nizszym udziatem samochodu osobowego
w podziale podrézy. Co ciekawe, roznice w konteksScie zakresu korzystania z roweréw i trans-

portu publicznego sg minimalne.
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5.5. Zmiana zachowan transportowych

Dotychczas nie prowadzono regularnych badan zachowan transportowych mieszkafncow
Piotrkowa Trybunalskiego. By ustali¢ jakie zmiany w zachowaniach zaszty w ostatnich 3 latach,
respondenci byli proszeni o odpowiedz na pytanie ,jak zmienity sie pana/pani zachowania
transportowe na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w trakcie ostatnich 3 lat”. Kategoria odpo-
wiedzi ,bez zmian” oznacza, ze respondent podrézuje tak samo czesto danym Srodkiem trans-
portu jak 3 lata wczesniej (nic sie nie zmienito na przestrzeni ostatnich 3 lat), za$ kategoria
odpowiedzi ,wcale” oznacza, ze w ogdle nie podrézuje danym Srodkiem transportu (nie uzywa
go).

W odniesieniu do przemieszczen pieszych, ponad potowa respondentdw wskazata, ze
chodzi pieszo zdecydowanie czesciej i znacznie czesciej — 51% (rys. 16). Ruchliwos¢ piesza nie
zmienita sie w ostatnich 3 latach u ok. 1/3 respondentéw. Mniej niz co 5-ty mieszkaniec Piotr-

kowa Trybunalskiego ograniczyt w ostatnich 3 latach skale przemieszczen pieszych.

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0% f—

Zdecydowanie Raczej Bez zmian Raczej Zdecydowanie
czesciej czesciej rzadziej rzadziej

Rys. 16. Zmiana zachowan transportowych w odniesieniu
do podrozy pieszych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego w ostatnich 3 latach

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

W odniesieniu do podrézy wykonywanych wiasnym rowerem, 42% respondentow nie
zmienito swych zachowan w ostatnich 3 latach. Niemal co 10-ty badany wskazat, ze podrézuje

rowerem zdecydowanie czesciej. Zaledwie 3% respondentéw zaczeto jezdzi¢ na rowerze
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wiasnym w tym roku. Natomiast niemal 1/3 badanych (30%) nie korzystata wcale z roweru
w ostatnich 3 latach, co wskazuje na duzy potencjat dla rozwoju komunikacji rowerowej

w Piotrkowie Trybunalskim (rys. 17).
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Rys. 17. Zmiana zachowan transportowych mieszkancow Piotrkowa Trybunal-
skiego w ostatnich 3 latach w odniesieniu do podrozy realizowanych

z wykorzystaniem wiasnego roweru

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Wyniki badan wskazujg na negatywny trend w zachowaniach transportowych zwigzanych
z wykorzystywaniem transportu miejskiego. Ponad s badanych zdecydowanie rzadziej korzy-
sta z ustug transport miejskiego w ostatnich 3 latach, podczas gdy zdecydowanie czesciej
zaczeto korzystac jedynie 12% respondentdéw. Udziat oséb, ktére deklarowaty, ze podrézujg
autobusem ,raczej czesciej” i ,raczej rzadziej” jest podobny — odpowiednio 9% i 8%. Ponad
1/4 wszystkich badanych w ostatnich 3 latach w ogodle nie korzystata z transportu miejskiego
w Piotrkowie Trybunalskim. (rys. 18).
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Rys. 18. Zmiana zachowan transportowych mieszkancow Piotrkowa Trybunal-
skiego w ostatnich 3 latach w odniesieniu do podrozy realizowanych
z wykorzystaniem autobusu miejskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

W przypadku samochodu osobowego niemal 17% badanych odpowiedziato, ze nie na-
stgpity zmiany w zakresie korzystania z tego $rodka transportu w ostatnich 3 latach. Niestety
suma odpowiedzi wskazujgcych na czestsze wykorzystywanie samochodu osobowego w po-
drézach miejskich w Piotrkowie (,zdecydowanie czesciej” i ,raczej czesciej” — facznie 20%)
przewyzsza sume odpowiedzi wskazujgcych na ograniczanie skali korzystania z tego $rodka
transportu (,zdecydowanie rzadziej” i ,raczej rzadziej” — 15%). W dodatku 4% respondentéw
zaczeto korzysta¢ z samochodu osobowego w tym roku. Pozytywnym aspektem jest z kolei
wysoki odsetek respondentéw w ogdle nie korzystajgcych z samochodu osobowego, siegajacy
az 44% (rys. 19).
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Rys. 19. Zmiana zachowan transportowych mieszkancow Piotrkowa Trybunal-
skiego w ostatnich 3 latach w odniesieniu do podrézy odbywanych
samochodem osobowym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

5.6. Ruch pieszy

Jednym z wiodacych trendéw w ramach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, jest ro-
snaca rola przemieszczen pieszych, szczegdlnie w obszarach centralnych miast. Wzrost udziatu
podrdzy pieszych w podziale zadan transportowych miasta uznawany jest za jedno z rozwigzan
najbardziej efektywnych ekonomicznie, spotecznie i srodowiskowo. Ruch pieszy jest jednak
szczegOlnie wrazliwy na jakoS¢ zagospodarowania przestrzeni.

Wysoki udziat podrdzy pieszych stwarza popyt na zréznicowang i dostepng przestrzen. W naj-
nowszej literaturze przedmiotu zwraca sie uwage na korzysci Srodowiskowe, spoteczne i 0sz-
czednos$¢ czasu, ptynace ze wzrostu roli przemieszczen pieszych na terenie miasta*. Wsrdd
korzysci transportowych wyrdznia sie wzrost ruchliwosci i dostepnosci, zmniejszenie uzaleznie-

nia od samochodu osobowego i tym samym redukcje popytu na miejsca parkingowe*’ oraz

46 0. Marquet, C. Miralles-Gausch: The Walkable city and the importance of the proximity environments
for Barcelona’s everyday mobility. ,Cities” 2015 nr 42, s. 258-260.

47 Soni N., Soni N.: Benefits of pedestrianization and warrants to pedestrianize an area. ,Land Use
Policy” 2016 nr 57.
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poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw transportu. Coraz czesciej podkreslany jest
watek poprawy stanu zdrowia osdb wykorzystujgcych aktywne (tj. chodzenie pieszo i jazda
na rowerze) sposoby podrozy miejskich. Najnowsze trendy zalecajg przywrdcenie pieszym na-
leznej roli w przestrzeni ulicznej.

Przeorientowanie planowania mobilnosci i transportu w wiekszym stopniu na potrzeby
pieszych i rowerzystdw poprawia ich bezpieczenstwo oraz komfort podrdézowania. Stwarza
rowniez wieksze mozliwosci dla osdb niebedgcych kierowcami (dzieci i mtodziez, réwniez osoby
starsze), pozwala zmniejszy¢ konflikty miedzy kierowcami i innymi uzytkownikami drdg,
zmniejszy¢ ucigzliwosci ruchu samochodowego i problemy, ktére stwarza. Pomaga rowniez
w tworzeniu bardziej przyjaznych spotecznosci i warunkéw do spedzania czasu w formie bar-
dziej aktywnej, rowniez osobom niepetnosprawnym®*,

Udziat podrozy pieszych w sposobach przemieszczania sie po Piotrkowie Trybunalskim,
oszacowany zostat na 42%, co jest wartoscig bardzo wysoka. Nalezy jednak podkresli¢, ze
precyzyjne okreslenie udziatu podrdzy pieszych w podziale zadan transportowych nastrecza
powaznych trudnosci metodologicznych i organizacyjnych. Sama definicja podrdzy pieszej nie
jest jednoznaczna i bywa roznie pojmowana w zaleznosci od konkretnego kraju i przyjetej
procedury badawczej. W polskich miastach badania ruchu pieszego odbywaty sie dotychczas
sporadycznie i w sposéb zroznicowany, utrudniajgcy poréwnania miedzy poszczegdlnymi jed-
nostkami. Ponadto, przemieszczenia piesze towarzysza praktycznie kazdej formie podrozy
zmechanizowanej (samochodem osobowym, rowerem, transportem zbiorowym) i z reguty sg
one dokonywane na krotkie odlegtosci. Cho¢ udziat w liczbie podrdzy ogétem moze by¢ wysoki,
to jednak w wymiarze pasazerokilometréw jest on juz znacznie nizszy niz w przypadku zme-
chanizowanych form podrdzowania®.

Powyzsze wyzwania nie powinny jednak przestania¢ korzysci ze zwiekszania ruchu pie-
szego w Piotrkowie Trybunalskim, czemu sprzyja struktura przestrzenna centralnej czeSci mia-
sta. Co wiecej, procesom pedestrianizacji (zwiekszania atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych
i promowania ruchu pieszego) towarzyszy z reguty rozwoj komunikacji rowerowej. Aby jednak
wzrost ten miat charakter dtugofalowy i trwaty, niezbedne jest podejmowanie konsekwentnych
decyzji w zakresie planowania przestrzennego, inwestycji infrastrukturalnych oraz organizacji

transportu indywidualnego i zbiorowego.

48 T. Litman i inni: Pedestrian and Bicycle Planning. A Guide to Best Practices. Victoria Transport Insti-
tute 2017.

49 M. Wotek: The significance of pedestrian mobility as shown by the example of the city of Gdynia [W:]
Transport Development Challenges in the Twenty-First Century: Proceedings of the 2015 TranSopot
Conference. ,Springer Proceedings in Business and Economics”. Red. M. Bak. Wyd. Springer 2015.
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W celu oceny jakosci przestrzeni dla pieszych poddano badaniu ocene poruszania sie
mieszkancoéw Piotrkowa Trybunalskiego po osiedlu, na ktorym mieszkajg. Wyniki nalezy trak-
towac jako wstepne, ale zdecydowana wiekszos¢ respondentow twierdzita, ze poruszanie sie
pieszo po ich osiedlu jest przyjemne i bezpieczne.

Udziat przemieszczen pieszych w podrézach w poszczegdinych czesSciach miasta jest
zrdznicowany i uzalezniony od wielu czynnikdw, takich jak aspekty demograficzne, struktura
obszaréw miejskich, system zachet i bodzcdw do korzystania z poszczegdinych form prze-
mieszczen, oddziatywania przemieszczen na Srodowisko miejskie czy dostepnosci poszczegdl-
nych sposobdw przemieszczen na danym obszarze miejskim>°. Od korica lat 60. niektére miasta
europejskie rozpoczety planowanie rozwoju miejskich systemow transportowych z uwzglednie-
niem potrzeb wszystkich uczestnikdw ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem pieszych.

Badania przeprowadzone w Piotrkowie Trybunalskim miaty réwniez na celu ocene naj-
blizszego otoczenia respondentdéw poruszajgcych sie pieszo w trzech aspektach, mianowicie:
e interakcji ze swym otoczeniem (,,poruszanie sie pieszo na moim osiedlu jest przyjemne”);
o efektywnosci czasowej realizacji krétkich podrézy (,poruszanie sie pieszo na moim osiedlu

jest najlepszg pod wzgledem czasowym formg poruszania”);
e szeroko rozumianego bezpieczenstwa (,poruszanie sie pieszo na moim osiedlu jest bez-
pieczne”).

Choc pytanie jest dos¢ ogdine, odpowiedz na nie wyraza dos¢ kompleksowg opinie nt.
jakosci przestrzeni w najblizszym otoczeniu respondenta. Niemal 34 respondentdw raczej zga-
dza sie z opinig, ze poruszanie sie pieszo na swoim osiedlu jest przyjemne. 17% badanych
zdecydowanie zgodzito sie z taka opinig. Zaledwie 1% badanych zdecydowanie nie zgadza sie
z takg opinig. Lacznie mniej niz co dziesigty respondent nie zgodzit sie z powyzszg opinig (suma

odpowiedzi ,,zdecydowanie sie nie zgadzam” oraz ,raczej sie nie zgadzam” to 9%) — rys. 20.

30 Saunders, L.: Transport and Health in London. The main impacts of London road transport on health.
2014.
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zdecydowanie
sie nie zgadzam
1%

raczej sie nie
zgadzam
8%

zdecydowanie
sie zgadzam
17%

raczej sie
zgadzam
74%

Rys. 20. Odpowiedzi na pytanie czy poruszanie sie pieszo
na osiedlu respondenta jest przyjemne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Z opinig, ze poruszanie sie pieszo jest najlepsza pod wzgledem czasowym formg poru-
szania sie po osiedlu zgodzit sie wiecej niz co dziesigty respondent (11%). tgcznie odsetek
0s6b raczej zgadzajgcych sie z opinig oraz zdecydowanie zgadzajgcych sie z opinig przewyzszat
odsetek badanych, ktérzy sie z nig nie zgadzali (82% do 18% — rys. 21).

zdecydowanie zdecydowanie
sie nie sie zgadzam
zgadzam 11%
raczej sie nie 2%
zgadzam
16%
raczej sie
zgadzam
71%

Rys. 21. Odpowiedzi na pytanie czy poruszanie sie pieszo jest najlepsza pod

wzgledem czasowym forma poruszania sie po osiedlu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

58



ubli
pt ik Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

Podobnie w przypadku opinii, Ze poruszanie sie pieszo po osiedlu respondenta jest bez-
pieczne uzyskano podobne wyniki jak poprzednio (rys. 22). Ponad 34 respondentdéw zgodzito
sie z takg opinig (suma wskazan ,zdecydowanie sie zgadzam” oraz ,raczej sie zgadzam”). Tylko

7% nie zgodzito sie z opinig w sposob kategoryczny.

zdecydowanie zdecydowanie sie
sie nie zgadzam zgadzam...
7%

raczej sie nie
zgadzam
16%

raczej sie
zgadzam
67%

Rys. 22. Odpowiedzi na pytanie czy poruszanie sie pieszo jest
po osiedlu respondenta jest bezpieczne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Wazne informacje nt. ruchu pieszego zostaty pozyskane w wyniku badan mobilnosci sek-
tora edukacji w Piotrkowie Trybunalskim, z ktérych wynika, ze udziat uczniéw uczeszczajgcych
pieszo do szkoty wynidst w roku szkolnym 2016/2017 od 11% (szkoty ponadpodstawowe)
do 41% (szkoty podstawowe).

5.7. Publiczny drogowy transport zbiorowy
W stanu na dzien 28 pazdziernika 2019 r. w ramach piotrkowskiej komunikacji miejskiej
funkcjonowato 17 dziennych linii autobusowych:

« jedenascie linii obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. na zlecenie Zarzadu Drdg i Utrzymania
Miasta w Piotrkowie Trybunalskim — organizatora publicznego transportu zbiorowego —
oznaczonych handlowo numerami: 0, 1, 2, 3,4, 5,6, 7,8, 91 10;

« piec linii obstugiwanych przez przewoznikéw prywatnych, oznaczonych przez Dyrektora
ZDiUM w systemie informacji dla pasazera jako: P1, P5, P6, P7, P8.

Wszystkie te linie miaty charakter pofgczen catorocznych.
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Funkcjonujacy w Piotrkowie Trybunalskim model organizacji i zarzadzania komunikacjg
miejskg zaktada odrebnos¢ organizacyjng sfery zarzadzania od dziatalnosci przewozowej. Role
organizatora komunikacji miejskiej petni Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybu-
nalskim, natomiast wykonawstwo przewozéw powierzone zostato podmiotowi wewnetrznemu
— Miejskiemu Zaktadowi Komunikacyjnemu Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim.

Aktualnie obowigzuje umowa wykonawcza zawarta na podstawie art. 22 ust. 1 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, obejmujgca okres od 1 stycznia 2013 r. do 31 stycznia
2020 r. Przywotana umowa powierzyta operatorowi Swiadczenie na rzecz Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego ustug w zakresie obstugi przewozowej linii autobusowych oraz sprzedazy bile-
téw komunikacji miejskiej na przejazdy taborem operatora.

Przyjety w Piotrkowie Trybunalskim model finansowania transportu publicznego jest mo-
delem ,netto”, ktdrego cechg charakterystyczng jest to, ze wptywy z biletow stanowig przychdd
operatora, a obowigzkiem organizatora jest wyptata wynagrodzenia, uzupetniajgcego przy-
chody. Rozwigzanie to przyjeto pomimo funkcjonowania Zarzadu Drdg i Utrzymania Miasta,
w ktérego w statucie wpisano petnienie roli organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Poza operatorem komunalnym — podmiotem wewnetrznym — ustugi przewozowe na li-
niach o trasach zawierajgcych sie w granicach Piotrkowa Trybunalskiego $wiadczg réwniez
przewoznicy prywatni, ktérych funkcjonowanie reguluje ustawa o transporcie drogowym. Prze-
woznicy ci dziatajg na zasadach komercyjnych.

Wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej, wraz
z liczbg mieszkancoéw oraz oznaczeniami linii i liczbg potaczen w skali doby, przedstawiono
w tabeli 1. Liczbe kursdw okreslono wg stanu na dzieh 31 maja 2018 r. Za dzien powszedni
przyjeto dzien nauki szkolnej.

Jak wynika z zestawienia w tabeli 1, zgodnie ze stanem na 31 maja 2018 r., sieC linii
piotrkowskiej komunikacji miejskiej obstugiwata obszar zamieszkaty przez 74 116 osob. Poza
liczagcym 72 585 mieszkancow miastem Piotrkdw Trybunalski, linie piotrkowskiej komunikacji
miejskiej obstugiwaty zaledwie 4 miejscowosci osScienne, zamieszkate przez 1531 osob.
W miejscowosciach osciennych zamieszkiwato wiec tylko 2,1% mieszkancow catego obszaru
obstugiwanego liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Cecha charakterystyczng omawia-
nego obszaru jest majgcy miejsce w ostatnich latach spadek liczby ludnosci.

Obstugiwane miejscowosci oscienne potozone sg w dwdch jednostkach administracyj-
nych w powiecie piotrkowskim:

e W gminie Grabica (miejscowosci: Twardostawice, Majkéw Maty i Szydtow);

e W gminie Wola Krzysztoporska (miejscowos¢ Bujny).

60



public
p transport

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkow Trybunalski

Tab. 10. Miejscowosci obstugiwane liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 31 maja 2018 r.

Dzienna liczba kur-
. sow
i . . ,. | Jednostka ad- L'_CZba .. do i z danej
Kierunek | Miejscowosc¢ . . . miesz- Linia .. L.
ministracyjna , miejscowoscl
kancow .
w dniu powsze-
dnim*
Miasto Miasto
- Piotrkow Try- | Piotrkdw 72 585 | wszystkie nie dot.
bunalski Trybunalski
Twardostawice 297 1 8
Pot - , . .
© nocn<.J Majkow Maty | Gmina Grabica 201 1 8
zachodni
Szydtow 154 1 8
Potudniowo- Gmina Wola
Bujn 879 5 14
zachodni wny Krzysztoporska
Razem 74 116 = =

* — w soboty i niedziele kursy podmiejskie nie sg wykonywane.

Zrédto: Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie

badan marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkdw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018.

Analizujgc zestawienie miejscowosci obstugiwanych liniami piotrkowskiej komunikagji
miejskiej, nalezy zauwazy¢, ze zakres tej obstugi jest mocno ograniczony, co wynika z realizacji
przez nig przede wszystkim potrzeb przewozowych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego
(dowozy do szkét zlokalizowanych poza granicami miasta).

Wsrdd linii MZK (i zarazem w skali catej sieci komunikacyjnej) w dniu powszednim naj-
wiecej kursdw wykonywano na linii 7 — 88 kurséw. Kolejnymi pod wzgledem liczby wykonywa-
nych kurséw, byty linie: 2, 5i 6, na ktorych w dniu powszednim wykonywano odpowiednio:
76, 80 i 86 kurséw. Prog 50 kurséw przekroczyta jeszcze tylko linia 4, na ktérej realizowane
byty 52 kursy.

W grupie linii przewoznikdéw prywatnych najwiecej kursow w dniu powszednim realizo-

wano na linii P5 — 24 kursy.
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W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywanych byto na liniach: 3 (17 kurséw) i 8
(21 kurséw) — z grupy linii MZK oraz: P1, P7 i P8 z grupy linii przewoznikéw prywatnych,
na ktorych wykonywano od 9 do 14 kurséw®?.

Wg stanu na 2018 r., na liniach piotrkowskiej komunikacji miejskiej wykonywano 680
kursow w dniu powszednim (nauki szkolnej), 303 kursy w sobote i 264 kursy w niedziele,
z czego w dniu powszednim na linie MZK przypadato 588 kurséw (86,5%). Przewoznicy pry-
watni, realizujgcy przewozy wytgcznie w dni powszednie, wykonywali 92 kursy dziennie
(13,5%).

Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita niemalze 45% liczby kursow w dniu po-
wszednim. W niedziele realizowanych byto natomiast 39% liczby kurséw wykonywanych
w dniu powszednim i zarazem 87% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Do wykonania zaplanowanych w rozktadach jazdy piotrkowskiej komunikacji miejskiej
zadan przewozowych przeznaczano 34 pojazdy w ruchu w dniu powszednim oraz 13 w soboty
i 12 w niedziele. W dniu powszednim linie MZK obstugiwato 28 autobusdw, natomiast linie

przewoznikéw prywatnych — 6.

Tab. 11. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegolnych liniach piotrkow-
skiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim (nauki szkolnej), w so-

bote i w niedziele w 2018 r.

Liczba kilometréw wykonywanych
Linia w poszczegolnych badanych przekrojach
po:vzi:: dni sobota niedziela p':::;?::y
0 510,2 225,5 230,5 12 768,9
1 441,7 268,2 227,9 11 488,3
2 643,0 334,3 318,0 16 431,4
3 167,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3519,9
4 555,7 312,1 307,7 14 457,7
5 833,1 289,4 239,0 19 848,7
6 888,5 411,6 233,9 21 475,1
7 897,0 546,6 487,3 23 461,7
8 375,8 192,9 162,9 9 478,7
9 437,7 233,1 2119 11 184,2

51 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkdw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.

62




public
p transport

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkow Trybunalski

Liczba kilometrow wykonywanych
Linia w poszczegolnych badanych przekrojach
po:vzi:: dni sobota niedziela p;ﬁ?::_::y

10 289,3 166,1 142,6 7 453,9
Razem MZK 6 039,9 2980,1 2561,9 151 568,6
P1 74,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1561,1
P5 192,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4 034,5
P6 111,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 346,2
P7 93,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1961,9
P8 102,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 143,6
P11 118,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 488,8
Razem prywatni 692,2 - - 14 536,3
Razem sie¢ 6 732,2 2980,0 25319 166 104,8

Zrédto: Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie

badanin marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkdw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.

W dniu powszednim pojazdy piotrkowskiej komunikacji miejskiej wykonywaty na liniach
komunikacyjnych 6 732,2 km, z czego na poszczegolne segmenty potgczen przypadato:
e na linie MZK - 6 040,0 km (89,7%);

e na linie przewoznikéw prywatnych — 692,2 km (10,3%).

W sobote w catej sieci komunikacyjnej wykonywanych byto 2 980,0 km, natomiast w nie-
dziele — 2 561,9 km. W sobote wykonywano 44,3% kilometrow zaplanowanych dla dnia po-
wszedniego, za$ w niedziele — 38,1% kilometréw zaplanowanych dla dnia powszedniego oraz
86,0% sobotniej liczby kilometréw.

Sredni miesieczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi linii piotrkowskiej ko-
munikacji miejskiej wynosi 4 885 km, przy czym dla autobusu MZK parametr ten przyjat war-
tos¢ 5 413 km, a dla pojazdu przewoznika prywatnego — 1 088 km (a wiec bardzo nisk3).

Dla operatora komunalnego wskaznik ten okazat sie wyzszy od obliczonego w innych
miastach w kraju o podobnej wielkosci (od 50 do 75 tys. mieszkancéw), w ktorych regutg jest
wykonywanie okoto 4 500 km miesiecznie w przeliczeniu na jeden pojazd w ruchu. Wzglednie
wysoka liczba wozokilometrow w przeliczeniu na jeden pojazd w ruchu jest czynnikiem zwiek-
szajgcym efektywno$¢ wykorzystania taboru i wprost przektada sie na spadek kosztow jed-

nostkowych wykonawstwa ustug przewozowych.
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Bardzo niski Sredni miesieczny przebieg pojazdu w ruchu na liniach przewoznikéw pry-
watnych zdeterminowany zostat mocno ograniczonym zakresem funkcjonowania ich linii —
tylko do godzin najwiekszego popytu w dniu powszednim.

Wg stanu na 2018 r., MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim przeznaczat do obstugi
linii komunikacyjnych 40 autobuséw, reprezentujgcych dwa typy taboru. Przewoznicy prywatni
angazowali natomiast do obstugi swoich linii 6 pojazdéw, reprezentujacych tylko jeden typ
taboru.

W taborze MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim wszystkie pojazdy przeznaczane
do obstugi linii komunikacyjnych byty autobusami niskopodtogowymi i jest to juz w zasadzie
standard w transporcie miejskim w kraju.

Charakterystyczng cechg taboru MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim, coraz rza-
dziej juz spotykang nawet w miastach matych i $rednich, sg catopojazdowe reklamy ze-
wnetrzne. Podczas badan marketingowych pasazerowie zgtaszali ankieterom liczne uwagi
z tym zwigzane — dotyczace braku estetyki reklam (wyblakte lub obdrapane) oraz nieprzyjem-
nego potmroku, ktéry panuje wewnatrz autobusdw obklejonych reklamami nawet w stoneczne
dni. Zwracano uwage, ze pozaklejane okna utrudniajg orientacje w terenie, co jest szczegdlnie
wazne dla oséb niedowidzacych lub nieznajacych doktadnie miasta.

Podczas badan marketingowych powszechnie zgtaszano uwagi dotyczace ztego stanu
technicznego i estetycznego autobusdw operatora komunalnego. W stosunku do ostatnich ba-
dan marketingowych, uwagi te zdecydowanie nasility sie. Ze wzgledu na prowadzenie badan
marketingowych w maju, w dni stoneczne o dos¢ wysokich temperaturach powietrza, wielo-
krotnie wskazywano jako mankament brak klimatyzacji. Za istotne utrudnienie uznawano tez
czesto niedziatajgce wyswietlacze zewnetrzne lub wyswietlacze wewnetrzne pokazujgce nie-
wiasciwe przystanki, do ktorych zblizat sie dany autobus.

W piotrkowskiej komunikacji miejskiej w okresie prowadzenia badan marketingowych
obowigzywata taryfa strefowa. Wyrdzniono dwie strefy — miejska i podmiejskg — wewnatrz
ktorych obowigzywata taryfa jednolita (optata za przejazd byta niezalezna od jego dtugosci).

W granicach Piotrkowa Trybunalskiego — w czasie prowadzonych badan — na liniach MZK
cene biletu jednoprzejazdowego normalnego dostepnego w przedsprzedazy okreslono na po-
ziomie 2,20 zt, natomiast dostepnego u kierowcy — na poziomie 2,40 zt. Ceny te, jak na warunki
miasta od 50 do 75 tys. mieszkancow w dwczesnych realiach, byty bardzo korzystne dla pasa-
zerow.

Bilety jednoprzejazdowe z ulgg 50% przystugiwaty: studentom, kombatantom, uczniom,
emerytom i rencistom, dzieciom od 4. do 7. roku zycia oraz dzieciom i mtodziezy w wieku od 6

do 18 lat — nieobjetym obowigzkiem szkolnym wskutek choroby lub niepetnosprawnosci.
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Dodatkowo, dla mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego pobierajgcych zasitek przede-
merytalny, $wiadczenia przedemerytalne lub posiadajgcych status osoby bezrobotnej, wpro-
wadzono obowigzujacy w dni powszednie na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego bilet
ulgowy w cenie 1,00 zt.

Cene biletu jednoprzejazdowego normalnego, upowazniajgcego do przejazdu do i we-
wnatrz strefy podmiejskiej okreslono na poziomie 2,60 zt (zaréwno przy zakupie biletu
w przedsprzedazy, jak i u kierowcy). Pasazerow obowigzywat jeden wymiar ulgi (50%),
z uprawnieniami identycznymi jak w strefie miejskiej.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybu-
nalskim uksztattowat sie na poziomie 18 660 0sdb, czyli o 1 735 osdb (8,5%) mniej niz
w 2014 r.

Z facznej liczby pasazerow w dniu powszednim, 17 788 oséb (95,3%) przypadto na linie
MZK, natomiast 872 osoby (4,7%) — na linie przewoznikdw prywatnych (spadek o 1 702 osoby,
tj. az 0 66,1%)2.

Wskutek likwidacji bezptatnej dla pasazerow linii obstugujacej market ,real”, piotrkowska
komunikacja miejska utracita kolejnych 196 pasazerow.

Przedstawione wyliczenia oznaczajg, ze okoto 2/3 pasazerdéw, ktorzy jeszcze w 2014 r.
korzystali z ustug przewoznikdw prywatnych, nie przeniosto sie do komunikacji organizowanej
przez miasto — segmentu linii MZK, tylko wybrato alternatywne formy przemieszczania sie po
miescie lub zrezygnowato z realizacji podrézy. Dane te, poréwnane takze z wynikami wcze-
$niejszych badan marketingowych, wskazujg na bardzo niekorzystny trend statego odptywu
pasazerdw piotrkowskiej komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Zaobserwowany spadek liczby pasazeréw piotrkowskiej komunikacji miejskiej w dniu po-
wszednim zdeterminowany zostat przede wszystkim przez:

e zmniejszenie ptynnosci ruchu drogowego — skutkujgce wydtuzeniem sie w sposdb znaczacy
czasu przejazdu autobuséw (m.in. wskutek przeprowadzonych inwestycji drogowych uspo-
kajajacych ruch i poprawiajacych jego bezpieczenstwo, jak np. zmiany cykli sygnalizacji
$wietlnej obejmujgca wydzielone fazy do lewoskretdw, itp.);

e tendencje demograficzne — dalszy spadek liczby mieszkancow miasta a w konsekwencji
0sob uczacych sie i studiujgcych;

e degradacje techniczng i estetyczng taboru — brak inwestycji w pojazdy fabrycznie nowe;

52 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkdw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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e Znaczne ograniczenie podazy ustug przez przewoznikow prywatnych i brak odpowiedniej
reakcji operatora komunalnego w celu wypetnienia luki po likwidowanych kursach.

Srednie wykorzystanie pojazdéw w dniu powszednim nauki szkolnej wyniosto 2,8 pasa-
zerow na kilometr, przy czym w segmencie komunikacji komunalnej parametr ten przyjat war-
tosc 2,9.

Za niepokojgce nalezy uzna¢ wyniki osiggniete przez wiekszos¢ linii przewoznikow pry-
watnych, na ktérych stwierdzono wykorzystanie pojazdéw na poziomie niewiele nieprzekra-
czajacym 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr (linie: P1, P5, P6 i P8), przy ktéorym w ko-
munikacji miejskiej ze wzgledu na brak wystarczajgcego popytu, zaprzestaje sie juz w zasadzie
wykonywania przewozdéw.

W sobote popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim uksztattowat
sie na poziomie 8 325 pasazerdw, co stanowito 45% wielkosci popytu w dniu powszednim.

W niedziele niehandlowg popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunal-
skim uksztattowat sie na poziomie 5 848 pasazerdw, tj. 31,5% wielkosci popytu w dniu po-
wszednim i 70,2% popytu w sobotes,

Zarejestrowany w 2018 r. spadek liczby przewozonych pasazerdw (majgcy miejsce
po raz pierwszy od 2011 r. takze w segmencie linii MZK) wskazuje, ze dziatania zmierzajgce
do utrzymanie wielkosci popytu na statym poziomie lub nawet do wzrostu, wymagajg nie tylko
restrukturyzacji oferty przewozowej, ale rowniez zwiekszenia czestotliwosci kursowania auto-
busdéw na najlepiej wykorzystanych liniach, zmian w taryfie optat oraz znacznego podniesienia
jakosci $wiadczonych ustug.

Przecietne dla catej sieci komunikacyjnej piotrkowskiej komunikacji miejskiej Sredniomie-
sieczne wykorzystanie pojazdéw — rowne 2,7 pasazera na kilometr — osiggneto warto$¢ bardzo
niska, jak na miasto o liczbie mieszkancdw powyzej 70 tys. Jak wykazuje analiza szczegéto-
wych wynikdéw badan, na uzyskany rezultat w duzej mierze wptyw ma obecny model obstugi
komunikacyjnej miasta, zaktadajgcy — w wyniku zgtaszanych wczesniej postulatow — poréw-
nywalng intensywno$¢ kurséw w obszarach najintensywniejszej zabudowy i na peryferiach,
o0 jednorodzinnej zabudowie rozproszonej, gdzie popyt na ustugi komunikacji miejskiej spada
znacznie dynamiczniej niz na trasach z najwiekszych osiedli do centrum. Osiggniete wyniki
stanowig silng przestanke do wiekszego zréznicowania podazy ustug przewozowych w rejo-

nach miasta o dos¢ odmiennej zabudowie.

33 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkdw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2018 r. obszar obstugiwany liniami
piotrkowskiej komunikacji miejskiej zamieszkiwato 74 116 osdéb. Zarejestrowana miesieczna
liczba osdb korzystajgcych z ustug transportu zbiorowego — 454 400 pasazerow — stanowita
rownowarto$¢ jedynie 6,1 przejazddw przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru
w skali miesigca. Jest to wartos¢ bardzo niska.

Uzyskany wynik $wiadczy o wysokim stopniu substytucji podrozy komunikacjg miejska
przejéciem pieszym, przejazdem rowerem lub przejazdem samochodem osobowym, a na tra-
sach podmiejskich — ofertg innych przewoznikéw drogowych. Jest on zdeterminowany przede
wszystkim:

e dezintegracjg taryfowg piotrkowskiej komunikacji miejskiej, przejawiajacg sie funkcjono-
waniem w granicach miasta dwdch konkurujacych ze sobg podsysteméw — komunalnego
i prywatnego;

e ograniczong wielkoscig ustug $wiadczonych w komunikacji komunalnej.

Inne, aktualne od lat, determinanty niskiej ruchliwosci komunikacyjnej piotrkowian przy

wykorzystaniu miejskiego transportu zbiorowego, to:

e niezadowalajgcy stan techniczny i estetyczny pojazdow;

e nizszy od oczekiwanego poziom wygody podrdzy (staba wentylacja, brak klimatyzacji po-
jazddw, wieloletni tabor, brak nowinek technicznych i innych ,gadzetéw” uatrakcyjniajg-

cych korzystanie z komunikacji miejskiej).

Dzien 155 24.7 24.6 229 |9.p))
powszedni
Sobota |87 215 23.3 23.2 16.9 |g
Niedziela 3.9 25.1 22.8 22.6 203 |54
IRRRRRRRRRRRRRRnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnng

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Procent pasazerow w danym dniu
w trzygodzinnych przedziatach

| ©58 0811 0O11-14 014-17 |

Rys. 23. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdw linii autobusowych piotrkowskiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Zrédto: Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie

badan marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii piotrkow-
skiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

e koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta na pory godzinowe 8-11, 11-14 i 14-17,
w ktorych przewieziono blisko trzy czwarte (72,2%) wszystkich pasazeréw piotrkowskiej
komunikacji miejskiej, a réznice w przewozach pomiedzy kazdym z tych przedziatow byly
nieznaczne;

e umiarkowanie intensywne przewozy miaty miejsce w porze godzinowej 5-8, w ktorej prze-
wieziono 2 957 osdb, czyli 15,8% wszystkich pasazerow;

e po godzinie 17 nastgpito zatamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz
tylko 1 701 osdb (9,1% wszystkich pasazerow w dniu powszednim) a w porze wieczornej
20-23 — zaledwie 483 osoby (2,6%);

e marginalna wielkos¢ przewozow — 0,3% pasazerdw (47 osdb) — przypadta na kursy rozpo-
czynajace sie w godzinach nocnych, tj. 23-5.

W Swietle danych z badan wielkosci popytu, za optymalne — pod wzgledem pojemnosci
pasazerskiej — pojazdy do obstugi sieci komunikacyjnej MZK w Piotrkowie Trybunalskim, nalezy
uznac standardowe autobusy niskopodtogowe, zabierajgce ok. 90-100 pasazerdw*.

5.8. Transport drogowy, motoryzacja indywidualna oraz parkowanie

Trzonem sieci drogowej w okolicach Piotrkowa jest autostrada Al, bedaca elementem
drogi krajowej nr 1, tgczacej gdanski port morski z przygranicznym Cieszynem, o dtugosci
419,9 km. Jest jedng z gtéwnych tras w Polsce o przebiegu potudnikowym. Stanowi polskg
cze$¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 Helsinki — Gdansk — £6dz — Budapeszt
— Ateny. Biegnie przez wojewoddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, tddzkie i Slgskie.

Obecnie droga krajowa nr 1 na wiekszosci odcinkéw traci swoje znaczenie, ze wzgledu
na budowe autostrady Al. Na koniec wrze$nia 2019 r. autostrada A1 funkcjonuje na odcinkach
Rusocin — Piotrkéw Trybunalski Potudnie i Czestochowa Potudnie — granica z Republikg Czeska
w Chatupkach. Ponadto na odcinku Pyrzowice — Podwarpie — Tychy droga krajowa nr 1 posiada
status i parametry drogi ekspresowej (S1).

Obecnie w budowie lub modernizacji znajduje sie pozostaty odcinek autostrady Al na od-
cinku £6dz Potudnie (Tuszyn) — Czestochowa Potudnie. Planowany termin oddania tego od-
cinka to 2021-2022 rok.

>4 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkdw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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W planach inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad znajduje sie
budowa drogi S74 w kierunku Kielce i S1 na odcinku Mystowice Kosztowy — Bielsko-Biata (wezet
Suchy Potok) — wschodniej obwodnicy Konurbacji Slaskiej.

W bezposredniej okolicy Piotrkowa Trybunalskiego przebiega autostrada Al oraz
na wezle Piotrkdw Trybunalski Zachdd odgatezia sie droga ekspresowa S8 w kierunku War-
szawy, a dalej do Biategostoku. Obstuge Piotrkowa zapewniaja:

e Wezet Piotrkow Trybunalski Potudnie na Al;
e Wezet Piotrkéw Trybunalski Potnoc na S8;
e Wezet Piotrkéw Trybunalski Wschdd na S8.

Ponadto przez Piotrkdw Trybunalski przebiegajg drogi krajowe nr 12, 74 i 91. Droga kra-
jowa nr 91 to stary przebieg drogi krajowej nr 1. Droga krajowa nr 12 to cigg drogowy biegnacy
rownoleznikowo przez obszar Polski od granicy z Niemcami w teknicy do granicy z Ukraing
w Dorohusku-Berdyszczach. Przebiega przez 6 wojewddztw: lubuskie, dolnoslaskie, wielkopol-
skie, tddzkie, mazowieckie i lubelskie. Przecina droge krajowa nr 18 (docelowo autostrade A18)
na wezle Kréléw i autostrade Al na wezle Tuszyn. Wschodnie odcinki trasy sg czescig trasy
europejskiej E372 i E373. Catkowita dtugos¢ drogi nr 12 wynosi 757 km (z uwzglednieniem
odcinkéw ekspresowych oznaczonych jako S12). Droga krajowa nr 74 faczy wezet Wielun
na drodze ekspresowej S8, Betchatéw, Piotrkdw Trybunalski i Kielce z Zamosciem i przej$ciem
granicznym z Ukraing w Zosinie. Biegnie z zachodu na wschdd, na wiekszosci odcinkéw posiada
jedng jezdnie. Jej dtugo$¢ wynosi ok. 514 km. Droga ta na odcinku od Piotrkowa Trybunal-
skiego na potudniowy-wschod planowana jest do rozbudowy do parametréw drogi ekspreso-
wej.

W Piotrkowie Trybunalskim rozpoczynajg sie réwniez dwie drogi wojewddzkie:

e nr 473 o dtugosci ok. 117 km fgczaca Piotrkéw Trybunalski z Kotem;
e nr 716 o dtugosci okoto 38,5 km, tgczaca Piotrkdw Trybunalski z Koluszkami.
Ruch samochodéw ciezarowych przez Piotrkdw Trybunalski w latach 2005-2015 prezen-

tuje ponizsza tabela.

Tab. 12. Sredniodobowy ruch pojazdéw ciezarowych w Piotrkowie
Trybunalskim w latach 2010 i 2015

Typ pojazdu 2010 2015
Al GLUCHOW - DROGA 8

Lekkie samochody ciezarowe 1835 1793
Samochody ciezarowe bez przyczep 764 603
Samochody ciezarowe z przyczepami 3271 3711
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Typ pojazdu 2010 2015
Razem 5870 6 107
Al DROGA 8 — ROKSZYCE
Lekkie samochody ciezarowe 4 053 4 368
Samochody ciezarowe bez przyczep 3042 1662
Samochody ciezarowe z przyczepami 12 195 11 157
Razem 19 290 17 187
S8 WEZEL PIOTRKOW TRYB. ZACHOD-WEZEL PIOTRKOW TRYB. POLNOC
Lekkie samochody ciezarowe 2187 2282
Samochody ciezarowe bez przyczep 2174 1183
Samochody ciezarowe z przyczepami 8 809 7 587
Razem 13170 11 052
S8 WEZEL PIOTRKOW TRYB. POLNOC-WEZEL PIOTRKOW TRYB. WSCHOD
Lekkie samochody ciezarowe 2187 3243
Samochody ciezarowe bez przyczep 2174 1443
Samochody ciezarowe z przyczepami 8 809 10 873
Razem 13170 15559
S8 WEZEL PIOTRKOW TRYB. WSCHOD-WEZEL WOLBORZ
Lekkie samochody ciezarowe 2187 2759
Samochody ciezarowe bez przyczep 2174 1012
Samochody ciezarowe z przyczepami 8 809 7 594
Razem 13170 11 365
DK12, DK91 DROGA A1-PIOTRKOW TRYB.
Lekkie samochody ciezarowe 1096 1155
Samochody ciezarowe bez przyczep 682 567
Samochody ciezarowe z przyczepami 1729 3487
Razem 3 507 5209
DK12, DK74 MZURKI — PIOTRKOW TRYB.
Lekkie samochody ciezarowe 1981 1814
Samochody ciezarowe bez przyczep 911 852
Samochody ciezarowe z przyczepami 3191 3742
Razem 6 083 6 408
DK74 MZURKI — PIOTRKOW TRYB.
Lekkie samochody ciezarowe 1 566 1148
Samochody ciezarowe bez przyczep 802 566
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Typ pojazdu 2010 2015
Samochody ciezarowe z przyczepami 2 975 1919
Razem 5343 3633
DK91 PIOTRKOW TRYB. — ROZPRZA
Lekkie samochody ciezarowe 440 441
Samochody ciezarowe bez przyczep 130 133
Samochody ciezarowe z przyczepami 150 150
Razem 720 724

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych pochodzacych z Generalnego Pomiaru Ruchu Drogo-
wego za lata 2010 i 2015 GDDKIA.

Powyzsza tabela wskazuje, ze ruch pojazdéw ciezarowych w okolicy Piotrkowa utrzymuje

sie na podobnym poziomie. Ze wzgledu na zmiane organizacji ruchu na sieci drogowej wokot

todzi natezenie ruchu na jednych odcinkach drég wzrosto, a na innych ulegto zmniejszeniu.

Ponizszy rysunek prezentuje graficzne natezenie ruchu drogowego w sgsiedztwie Piotr-

kowa Trybunalskiego w 2015 r.
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Rys. 24. Sredniodobowy ruch pojazdéw ciezarowych na drogach krajowych

w okolicach Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu GDDKIA (2015 r.).
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Rys. 25. Sredniodobowy ruch pojazdéw ciezarowych
w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKIA.

Powyzszy rysunek obrazuje zmiany w poziomie ruchu samochoddéw ciezarowych w Piotr-
kowie Trybunalskim. Duzy ruch na drogach wokét Piotrkowa wynika z istotnosci piotrkowskiego
wezta drogowego. Gtéwnym problem Piotrkowa jest ruch drogowy w kierunku wschodnim.
Pomimo autostrady i drogi ekspresowej ruch ciezarowy wywiera negatywny wpityw na miasto
(drogi krajowe nr 74 i 12). Po zakonczeniu budowy autostrady Al do Czestochowy sytuacja
pogorszy sie, gdyz ruch drogowy na sieci zwiekszy sie. Spowoduje to dalszy wzrost ruchu
pojazdow ciezarowych rowniez wewnatrz miasta, gdyz drogi krajowe nr 12 i 74 bedg natural-
nymi ciggami zasilajgcymi ciggi Al i S8. Potencjalnym rozwigzaniem sytuacji bedzie budowa
drogi ekspresowej nr 74 w kierunku Kielc. Stworzy to petng mozliwos¢ przekierowania ruchu
tranzytowego na obrzeza miasta. Plany budowy drogi S74 s3 jednak odlegte.

Motoryzacja indywidualna w Polsce, od momentu wejscia do Unii Europejskiej, notuje
spektakularny wzrost, stajgc sie jednym z najpowazniejszych wyzwan dla dalszego rozwoju
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polskich miast. W przypadku Piotrkowa Trybunalskiego liczba samochoddw osobowych rosnie
dynamicznie. Zestawienie wartosci wskaznika motoryzacji indywidualnej dla 2018 r. i dynamiki
wzrostu liczby samochoddéw osobowych w latach 2009-2018, pozwala umiesci¢ Piotrkdw Try-
bunalski na tle innych powiatdow w wojewddztwie tddzkim (rysunek 26). Zwraca uwage fakt,
ze Piotrkdw Trybunalski na tle innych powiatow wojewddztwa tddzkiego cechuje sie wcigz
nizszg dynamikg wzrostu liczby samochoddw osobowych jak réwniez jedng z najnizszych war-
tosci dla wskaznika motoryzacji indywidualnej. Nalezy zatem podejmowac aktywne dziatania
zmierzajgce do tworzenia dogodnych alternatyw dla realizacji podrdzy publicznym transportem

zbiorowym, rowerem oraz pieszo.

fas.ki powiat todzki
; ° wschodni
700 T i

poddebicki ® g o2 ©
o & | e e
600 o o . a
® piotrkowski
todi% °

Piotrkow Jyb. o
Skierniewice

300

0% 10% 20% 30% 40% 509 60%

Wskaznik motoryzacjiindywidualnejw 2019 r. [samochody 0s./1000 mieszk.]

Dynamika wzrostu liczby samochodéw osobowych w latach 2009-2018 [%]

Rys. 26. Wskaznik motoryzacji indywidualnej w 2018 r. (0$ Y) i dynamika wzrostu
liczby samochodow osobowych w latach 2009-2018 (o0s$ X)
w powiatach wojewdédztwa tédzkiego

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS, maj 2017 r.

W tabeli 13 przedstawiono dane dotyczace liczby pojazdéw zmotoryzowanych, w tym
samochoddw osobowych, motocykli oraz motorowerdw zarejestrowanych w Piotrkowie Trybu-
nalskim. Z danych tych wynika, ze w catym badanym okresie wystepowat trend wzrostowy
liczby ww. pojazddw. Tym samym w latach 2010-2018 liczba samochodéw osobowych w Piotr-

kowie Trybunalskim wzrosta o 26%), motocykli 0 45% a motorowerdw o 12%.
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Tab. 13. Zmiany w liczbie pojazdow w Piotrkowie Trybunalskim
w latach 2010-2018

Wyszczegolnienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Samochody osobowe 32001 | 33226 | 33694 | 34451 | 35249 | 36335 | 37900 | 39 050 | 40 444
Zmiana rok do roku 1180 | 1225 468 757 798 | 1086 | 1565 | 1150 | 1394
Motocykle ogétem 1693 | 1808 | 1851 | 1931 | 2017 | 2136 | 229 | 2375 | 2451
Zmiana rok do roku 59 115 43 80 86 119 160 79 76
Motorowery 2155 | 2128 | 2263 | 2320 | 2343 | 2367 | 2386 | 2406 | 2422
Zmiana rok do roku 66 -27 135 57 23 24 19 20 16

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Zmiany zachodzace w liczbie pojazddw zmotoryzowanych w Piotrkowie Trybunalskim
oraz zmiany demograficzne wptywajg wspolnie na wskazniki zmotoryzowania mieszkancow
Piotrkowa Trybunalskiego, ktdre zostaty przedstawione w tabeli 14. Wynika z niej, ze w Piotr-
kowie Trybunalskim trend spadkowy dotyczacy liczby mieszkancédw przy jednoczesnym tren-
dzie wzrostowym dotyczacym liczby pojazddw zmotoryzowanych powoduje znaczne wzrosty
wartosci wskaznika zmotoryzowania mieszkancéw rok do roku. W samym analizowanym okre-
sie 2010-2018 liczba samochoddw osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancéw Piotr-
kowa Trybunalskiego wzrosta o 32%, do 549 pojazddw. Biorgc pod uwage pozostate zmoto-
ryzowane S$rodki transportu indywidualnego, a wiec poza samochodami osobowymi réwniez
motory oraz motorowery na 1000 mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego przypada 600 po-
jazddw zmotoryzowanych. Na odnotowanie zastuguje fakt, ze w ostatnich latach trend wzro-
stowy liczby samochoddw osobowych nie tylko nie wyhamowuije lecz przybiera na sile. Rosnacg
liczbe samochoddw osobowych posiadanych przez mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego
uznac nalezy za kolejny po demografii czynnik negatywnie rzutujgcy na odptatnos¢ transportu

publicznego oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Tab. 14. Wskazniki zmotoryzowania mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Wyszczegdlnienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Liczba samochoddw osobo-

) L, 416 434 441 454 466 483 507 525 549
wych na 1000 mieszkancéw

Zmiana rok do roku 20 18 7 13 12 17 24 18 24

Liczba pojazdéw zmotoryzo-
wanych (samochody oso-
bowe, motory, motorowery)
na 1000 mieszkancow

465 483 490 503 515 533 557 576 600
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Wyszczegolnienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Zmiana rok do roku 21 18 7 13 12 18 24 19 24

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Sita nabywcza mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego ksztattuje sie na $rednim pozio-
mie, jest jednak nizsza od sity nabywczej miasta todzi.

Poza samg liczbg samochodéw osobowych istotnym dla jakosci zycia mieszkafncow jest
rowniez ich stan techniczny i wiek floty. Struktura wiekowa samochodéw osobowych w Piotr-
kowie Trybunalskim przedstawiona zostata na rysunku 27. Wynika z niej, ze najwiecej sposrdd
samochoddéw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim wyprodukowanych zostato w 2004 r.,
2003 r., oraz 1999 r. Wiek samochodéw osobowych w sposdb bezposredni wptywa na wielkos¢
ich emisyjnosci substancji szkodliwych. Wedtug szacunkdw przedstawionych w tabeli 15 naj-
wiecej sposrod samochoddw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim spetnia norme emis;ji sub-
stancji szkodliwych EURO 3, na kolejnych miejscach pod wzgledem liczebnosci znajdujg sie
samochody spetniajgce norme EURO 4 i EURO 2. Tym samym samochody spetniajgce normy
od EURO 2 do EURO 4 stanowig 56% wszystkich samochodéw. Na podkreslenie zastuguje
takze fakt, ze 20% samochoddw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim nie spetnia zadnej
z norm emisji substancji szkodliwych EURO. Zauwazy¢ nalezy przy tym, ze ze wzgledu na to,
ze wszystkie obecnie produkowane samochody osobowe muszg spetnia¢ norme EURO 6 wraz
z uptywem czasu emisyjnos¢ floty samochoddéw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim po-
winna ulega¢ obnizeniu. Réznica pomiedzy emisyjnoscig samochoddw spetniajgcych norme
EURO 5 i nizsze, a EURO 6 jest na tyle duza, ze emisyjno$¢ samochoddw osobowych powinna

male¢ pomimo wzrostu ich liczebnosci w Piotrkowie Trybunalskim.
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Rys. 27. Struktura wiekowa samochoddéw osobowych
w Piotrkowie Trybunalskim wg rocznika zarejestrowanego pojazdu

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tab. 15. Liczba samochodéw osobowych spetniajacych poszczegélne normy
emisji substancji szkodliwych EURO w Piotrkowie Trybunalskim

- Rok obowigzywania e os?:;?ntne{:hszl:ec:f\?;i:?:;::h
normy e poszczegolne normy EURO [%]
Brak EURO - 8 375 20
EURO 1 1993 3597 9
EURO 2 1997 6 781 16
EURO 3 2001 9514 23
EURO 4 2006 7 111 17
EURO 5 2011 3 045 7
EURO 6 2015 3320 8

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Wyzwaniem w sytuacji rosngcego natezenia ruchu drogowego sg zatory drogowe (kon-
gestia), ktdrej towarzyszg zwiekszone emisje, szczegdlnie w Swietle struktury wiekowej samo-
chodoéw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim zaprezentowanych powyzej.

Wyniki badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiego dla Piotrkowa Trybunalskiego wskazuja, ze w wiekszosci przebadanych

gospodarstw domowych znajdowat sie co najmniej jeden samochdd osobowy. Poréwnanie
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wynikéw z innymi miastami (cho¢ nalezy mie¢ na wzgledzie rézng metodyke badan, co sprawia
ze dane sg trudne lub wrecz niemozliwe do bezposredniego poréwnania) wskazuje wciaz rela-

tywnie nizszy poziom ,zmotoryzowania” gospodarstw domowych Piotrkowa Trybunalskiego.

wiecej niz 2
samochody
2 samochody 1%
8% brak samochodu
44%

1 samochéd
47%

Rys. 28. Respondenci ze wzgledu na liczbe samochodow osobowych

w gospodarstwie domowym

zrodto: Badania mobilnosci mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkdw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Wzrost liczby samochoddw osobowych oraz rosngce natezenie ruchu tranzytowego sg
przyczyng wystepowania zatorow drogowych. Tabela 16 wskazuje odcinki drog na terenie
Piotrkowa Trybunalskiego o najwyzszym, $redniodobowym natezeniu ruchu (pomiary wyko-
nane w 2016 r). W tabeli uwzgledniono jedynie odcinki o natezeniu przekraczajgcym 10 tysiecy
pojazdéw na dobe.

Tab. 16. Sredniodobowe natezenie ruchu na drogach w Piotrkowie
Trybunalskim w 2016 r.

Ulica Nr drogi Lokalizacja stanowiska pomiarowego SDR
Al. Pitsudskiego 1560E | pomiedzy Al. Armii Krajowej a ul. Sienkiewicza 27 505
ul. Sulejowska 12, 74 | pomiedzy ul. Miast Partnerskich a ul. Dalekg 22 682
Al Kopernika 1560E pc?m’le'dzy Al. 3 Maja a ul. Krakowskie Przed- 50 832
miescie
Al. Armii Krajowej 1540E | pomiedzy ul. Stowackiego a Al. Sikorskiego 19 230
Al. Sikorskiego 1560E | pomiedzy Al. Armii Krajowej a ul. Kostromska 18 935
ul. Sulejowska 1560E Slz?r:edzy ul. Wyzwolenia a ul. Miast Partner- 18 252
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Ulica Nr drogi Lokalizacja stanowiska pomiarowego SDR

Al. Armii Krajowej 1540E | pomiedzy ul. Polna a ul. Szkolng 17 466

ul. Rakowska 12, 74, 91 | pomiedzy ul. Logistyczng a ul. Scaleniowg 15 249

Al. Sikorskiego 1560E | pomiedzy Al. Concordii a ul. Dworska 15129

Al. Armii Krajowej 1540E | pomiedzy Al. Sikorskiego a ul. Dmowskiego 14 725

i . i l. Wojska Pol-

ul. Kostromska 1553E po_mle,dzy ul- Stowackiego a ul. Wojska Po 12 512
skiego

ul. Wolborska 91 pomleFIz-y ul. Rakowskg a ul. M. Curie-Skio- 12 213
dowskiej

. i . I I. Krakowski

ul. Zeromskiego 1555F pomled.zylu.l Roosevelta a ul. Krakowskie 11 903
Przedmiescie

ul. Zelazna 1540E | pomiedzy ul. Dmowskiego a ul. Roosevelta 11 063

ul. todzka 1540E | pomiedzy ul. Gesig a ul. Kasztelanskg 10 733

Al. 3 Maja 1500E | pomiedzy Al. Kopernika a ul. Jagiellornska 10 489

ul. Miast Partnerskich 12,74 | pomiedzy ul. Sulejowskg a ul. Wierzejska 10 331

, i I. Sulejowsk l. Krakowski

ul. Slaska o1 pomled.zy’u. Sulejowska a ul. Krakowskie 10 231

Przedmiescie

Zrédto: dane ZDiUM w Piotrkowie Trybunalskim.

Zarzadzanie parkowaniem (ustalanie cen, zezwolenia, ograniczenia) realizowane w celu
ograniczenia podazy miejsc parkingowych oraz/lub obstugi takiej ograniczonej podazy i zmniej-
szenia liczby os6b podrézujacych do obiektu samochodem, zaliczane jest do dziatan z zakresu
zarzgdzania mobilnoscia.

Polityka parkingowa Piotrkowa Trybunalskiego realizowana jest poprzez utworzenie
i utrzymywanie strefy ptatnego parkowania. Obejmuje ona ok. 700 miejsc parkingowych, wy-
posazonych tgcznie w 30 parkometrow. Miasto nie posiada informacji o liczbie pojazdéw par-
kujgcych w strefie. W okresie od 1 stycznia do 30 wrzesnia 2019 r. przychdd z opfat za parko-
wanie w strefie wyniost ok. 894 tys. PLN. Zasadniczg czeS¢ tej kwoty (88%) stanowity optaty

parkingowe oraz abonamenty i identyfikatory.

5.9. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2016-2018 liczba wypadkéw drogowych
na 100 tys. ludnosci ulegta obnizeniu o0 12% (rys. 29).
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Rys. 29. Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. ludnosci
w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2016-2018

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS,
pazdziernik 2019 r.

Niestety w porédwnaniu do roku 2017 w roku 2018 wzrosta liczba ofiar $miertelnych
w przeliczeniu na 100 tys. ludnosci (rys. 30).
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Rys. 30. Liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. Ludnosci
w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2016-2018

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS,
pazdziernik 2019 r.

Na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego w 2017 roku odnotowano 119 wypadkdéw
drogowych (spadek o 23 wypadki w poréwnaniu do 2016 r.), w wyniku, ktérych 3 osoby
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poniosty $mierc (spadek liczby zabitych o 1 osobe), a 156 oséb doznato obrazen ciata (spadek

0 32 rannych w stosunku do 2016). Ponadto zgtoszonych zostato 1001 kolizji drogowych®>.

W granicach administracyjnych miasta Piotrkowa Trybunalskiego mieszczg sie réwniez

odcinki drég krajowych i wojewddzkich, co skutkuje wysokim natezeniem ruchu i wyzszym

prawdopodobienstwem kolizji lub wypadku.

Wg danych Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie Trybunalskim najwieksze zagrozenie

(mierzone liczbg wypadkdéw) odnotowano na ulicach Wojska Polskiego, Stowackiego, Sulejow-

skiej oraz al. Pitsudskiego i al. Armii Krajowej (Tab. 17).

Tab. 17. Ulice w Piotrkowie Trybunalskim wg kategorii zdarzen
drogowych w 2016 i 2017 r.

. Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Ulica 2016 | 2017 | 2016 2017 2016 2017 2016 2017

Al. Sikorskiego 6 3 1 0 7 3 42 31
Wojska Polskiego 6 11 0 1 12 12 44 34
Kostromska 7 0 0 0 7 0 31 15
Stowackiego 5 8 0 0 6 9 42 21
Wolborska 3 0 0 0 5 0 20 11
Dmowskiego 4 0 0 0 5 0 6

Al. Kopernika 9 0 0 0 12 0 27

Sulejowska 8 5 0 1 8 5 43 27
Al. Armii Krajowej 7 4 0 0 7 5 41 10
todzka 4 2 0 1 4 2 19 19
Al. Pitsudskiego 9 5 0 0 10 5 34 7
Sienkiewicza 0 0 0 0 0 0 4 10
Miast Partnerskich 1 0 1 0 1 0 9 2

Zrédto: Informacja o stanie bezpieczenistwa i porzadku publicznego na terenie miasta Piotrkowa Trybu-

nalskiego w 2017 roku. Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, styczen 2018 r.

Wg danych Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie Trybunalskim na nastepujacych skrzy-

zowaniach miaty miejsce zdarzenia drogowe w 2017 r. — tab. 18.

Tab. 18. Wypadki i zdarzenia drogowe na skrzyzowaniach Piotrkowa

Trybunalskiego w 2017 r.

55 Informacja o stanie bezpieczenstwa i porzgdku publicznego na terenie miasta Piotrkowa Trybunal-
skiego w 2017 roku. Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, styczen 2018
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Skrzyzowania ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Al. 3 Maja Al. Kopernika 0 0 0 6
Al. Gen. Sikorskiego Armii Krajowej 0 0 0 12
Kostromska Al. Gen. Sikorskiego 1 0 9 7
Kostromska Wojska Polskiego 0 0 0 3
Miast Partnerskich Sulejowska 0 0 9
Al. Armii Krajowej Polna 1 0 1 1
Al. Pitsudskiego Sienkiewicza 0 0 0 5
Al. Kopernika Préchnika 0 0 0 2
Al. Kopernika Slaska 1 0 1 2
Miast Partnerskich Wolborska 0 0 0 16

Zrédto: Informacja o stanie bezpieczenistwa i porzadku publicznego na terenie miasta Piotrkowa Trybu-

nalskiego w 2017 roku. Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, styczen 2018 r.

Udziat poszczegdinych kategorii sprawcéw wypadkéw i kolizji drogowych wskazuje
na absolutng dominacje kierujgcych pojazdami, ktérzy w 2017 r. odpowiedzialni byli za 98%
wszystkich zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim. Oznacza to, ze piesi byli sprawcami
zaledwie 2% wszystkich zdarzen drogowych do ktorych doszto w 2017 roku w Piotrkowie Try-
bunalskim. Podobny byt tez udziat pieszych w 2016 roku.

Najczestszg przyczyng zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2016-
2017 byty nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu, niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
pomiedzy pojazdami, nieprawidtowe cofanie oraz niedostosowanie predkosci pojazdu do wa-

runkéw ruchu (rys. 31).
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Rys. 31. Gidwne przyczyny zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim
w 2016i 2017 r.

Dniem w ktérym dochodzito do najwiekszej liczby zdarzen drogowych byt w latach 2016
i 2017 pigtek a do najnizszej — niedziela.

Pogtebione badania w zakresie mobilnosci w szkotach podstawowych i ponadpodstawo-
wych realizowane z wykorzystaniem ankiety audytoryjnej (kwestionariusz ankiety wypetnito
499 ucznidw szkdt ponadpodstawowych i 390 ucznidw szkdt podstawowych, czyli tacznie az
889 respondentdw) ujawnity, ze cze$¢ ucznidw nie czuje sie bezpiecznie w drodze do szkoty.
Wyniki dla szkét podstawowych (uczniowie od 5-€j klasy wzwyz) zaprezentowano w tabeli 19.

Zwraca uwage fakt, ze cze$¢ zagrozen zwigzana jest z brakiem poczucia bezpieczenstwa

osobistego.

Tab. 19. Identyfikacja miejsc uznanych przez uczniow za niebezpieczne
podczas drogi do szkoty — szkoly podstawowe

Jednostka edukacyjna N wskazan

Szkota Podstawowa nr 16

Miejsca dla pieszych uznane przez uczniow za niebezpieczne

Przejscie dla pieszych w okolicach 3-go Maja 1

Natezenie ruchu stwarzajace poczucie zagrozenia dla ucznia

Skrzyzowania na ul. Slaskiej i Wislanej 1

natezenie ruchu przy wjezdzie na rondo 1
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Jednostka edukacyjna N wskazan

Bezpieczenstwo osobiste

Osoby spozywajace alkohol w poblizu Kauflandu 1
Osoby spozywajace alkohol w okolicach przystanku na osiedlu 1
Opuszczone budynki w drodze do szkoty 1

Szkota Podstawowa nr 11

Natezenie ruchu stwarzajace poczucie zagrozenia dla ucznia

ul. Wolborska (ruch towarowy) 1

ul. Sulejowska 1
Bezpieczenstwo osobiste

Przy SP11 przejscie przy placu zabaw 1

Stacja Orlen, okolice SP 11 — sporo oséb bezdomnych, zaczepiajgcych przechod- 1

niow

ul. Regatowa — sporo 0s6b bezdomnych, spozywajacych alkohol 2

Plac zabaw za SP 11 — niebezpieczne, duzo oséb naduzywajacych uzywek 1

ul. Dziatkowa — plac zabaw za SP 11 — niebezpieczne, duzo oséb naduzywajacych 1

uzywek

Plac zabaw za SP 11 — niebezpieczne, duzo oséb naduzywajacych uzywek 1

Przy kamienicach znajdujacych sie niedaleko SP 11 czesto mozna spotkac osoby 1

naduzywajgce alkohol

Szkota Podstawowa nr 2

Miejsca dla pieszych uznane przez uczniéw za niebezpieczne

Skrzyzowanie obok SP2 1
Skrzyzowanie obok CH Focus 2
ul. Ludowa — duze zattoczenie 1
Przejscie przy Polo Markecie 1

Natezenie ruchu stwarzajgce poczucie zagrozenia dla ucznia

ul. Ludowa — duze zattoczenie 1
ul. Stowackiego — duze zattoczenie 1
ul. Wojska Polskiego — duze zattoczenie 1
ul. £édzka — niebezpieczna 1

Niska jakosc infrastruktury dla pieszych i rowerzystow

ul. Modrzewskiego — brak chodnikéw lub uszkodzone. Ulica Zrédlana — niebez- 2
pieczne przejscie dla pieszych

ul. Twardostawicka — brak chodnika 2
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Jednostka edukacyjna N wskazan
ul. Letnia — brak paséw 1
Bezpieczenstwo osobiste
ul. Stowackiego — opuszczony dom z osobami, ktdre spozywajg alkohol 1
ul. Dworska — niebezpiecznie na blokowisku 1
ul. Jasna — niedaleko jest opuszczony dom, gdzie osoby naduzywajg alkoholu 1
Obok budynku policji jest bardzo ciemna ulica 1
ul. Kotataja — duzo os6b zachowujgcych sie wulgarnie i spozywajgce alkohol 1
ul. Inzynierska — ul. Budki (przejscie koto mostu) — obecnos¢ osdb spozywajacych 1
alkohol
Garaze po drodze do szkoty 1
ul. Kostromska — opuszczony dom, gdzie spotykaja sie osoby naduzywajace alko- 2
holu
Szkota Podstawowa nr 3
Miejsca dla pieszych uznane przez uczniow za niebezpieczne
Przejscie dla pieszych przy bibliotece pedagogicznej 1
Okolice, parking przy SP3, stacja paliw "Huzar" — niebezpieczne skrzyzowanie 1
Przejscie przy szkole SP3 1
ul. Jeziorna — brak przejscia dla pieszych, samochody jezdzg zbyt szybko 1
ulica Waska — przy sklepie ABC tak zapetniony parking, ze nie mozna przez niego 1
przejs¢ bezpiecznie
Skrzyzowanie koto Kauflandu — samochody czesto sie nie zatrzymujg, sama bu- 1
dowa jest niebezpieczna — odtamki materiatéw budowlanych spadajg na chodnik
ul. Faustyna — niebezpieczne przejscie dla pieszych 1
Niska jakos¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw
Przejazd kolejowy przy ulicy Rolniczej — brak chodnika od strony ulicy Mickiewicza 5
ul. Karolinowska — brak chodnika 3
Nieréwne chodniki 1
ul. Horyca — brak przejscia dla pieszych przy przystanku autobusowym 1
ul. Okrzei — trudnosci z przejsciem na drugg strone ulicy 1
Natezenie ruchu stwarzajgce poczucie zagrozenia dla ucznia
ul. £odzka 1
ul. Stowackiego 1
ul. Topolowa 1
Zamknieta ulica Wojska Polskiego, wypadki 1
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Jednostka edukacyjna N wskazan
Bezpieczenstwo osobiste
Blokowisko blisko szkoty 1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan w szkotach podstawowych, Piotr-
kéw Trybunalski, pazdziernik 2019 r. [n=390].

5.10. System komunikacji rowerowej

Dtugos¢ drog rowerowych w Piotrkowie Trybunalskim przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Dlugos¢ drog rowerowych w Piotrkowie Trybunalskim [m]

Dlugos¢ (m) Na odcinku drogi
Ulica drogi rowero-
wej od do
Rakowska Wolborska
Miast Partnerskich 5 882 Wolborska Wierzejska
Wierzejska Sulejowska
Sulejowska Miast Partnerskich Kleszcz
Wierzejska 126 | Miast Partnerskich Jeziorna
Krotka Grabska
Zalesicka 950 | Grabska Zamiejska
Zamiejska Anny
Nowowiejska Cata
Cata Kasztelanska
Kasztelariska Goscinna
Goscinna Wieniawskiego
¥ 6dzka Wieniawskiego Brzeznicka
3412 Brzeznicka Sokola
Sokola Kostromska
Kostromska Sadowa
Sadowa Armii Krajowej
todzka Wojska Polskiego
Armii Krajowej Stowackiego Sikorskiego
Poprzeczna Dmowskiego
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Dilugos¢ (m)

Na odcinku drogi

Ulica drogi rowero-
wej od do
todzka Kartowicza
Kartowicza Swojska
Karolinowska Swojska Moniuszki
Moniuszki Szymanowskiego
Szymanowskiego Waska

Karolinowska

Skrzyzowanie z PKP

Boczna Michatowska
Rolnicza Michatowska Grazyny
Grazyny Mickiewicza
3153 Mickiewicza Lelewela
Lelewela Spacerowa
Spacerowa Rolnicza Partyzantow
Partyzantow Krzywa
RzemiesInicza Handlowa
Handlowa Litewska
Litewska Wojska Polskiego
Jerozolimska Wojska Polskiego Zamkowa
Zamkowa Starowarszawska
Starowarszawska Garncarska
Garncarska Rondo Sulejowskie
todzka Wiklinowa
Wiklinowa Limbowa
Limbowa Olchowa
Olchowa Wojska Polskiego
Wojska Polskiego Klonowa
Kostromska 2 366 | Klonowa Polna
Polna Modrzewskiego
Modrzewskiego Stowackiego
Stowackiego Belzacka
Belzacka Baczynskiego
Norwida Sikorskiego
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Dilugos¢ (m) Na odcinku drogi
Ulica drogi rowero-
wej od do

Aleja Concordii Natkowskiej
Sikorskiego Natkowskiej Kostromska

Kostromska Armii Krajowej

Armii Krajowej Dzielna
Pitsudskiego Dzielna Skrzyzowanie z PKP

Skrzyzowanie z PKP Kopernika

Pitsudskiego Préchnika Adama

Préchnika Adama Al.3 Maja
Kopernika

Al. 3 Maja Krakowskie Przedm.

Krakowskie Przedm. Sktodowskiej

Zurawia Wodna

Wodna Rézana

5112 —

Rozana Korczaka

Korczaka Dzieci Polskich

Dzieci Polskich Filtrowa

Filtrowa Stolarska

Stolarska Rzeznicza
Sulejowska -

Rzeznicza Dolna

Dolna Robotnicza

Robotnicza Widkiennicza

Widkiennicza Odlewnicza

Odlewnicza Przedzalniana

Przedzalniana Tkacka

Tkacka Gipsowa

Danitowskiego Wyspianskiego
Polna 187 - 9 y P 9

Wyspianskiego Koscielna

Pawtowska Wiklinowa

Wiklinowa Zautek

Zautek Sasiedzka
Migdatowa 549

Sasiedzka Jaworowa

Jaworowa Teczowa

Teczowa Wojska Polskiego
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Dilugos¢ (m) Na odcinku drogi
Ulica drogi rowero-
wej od do

Aleje 800-lecia Zrédlana

Zrédlana Konopnickiej

Konopnickiej Matejki
Modrzewskiego 846 | Matejki Kottataja

KoHataja Reja

Reja Zamenhoffa

Zamenhoffa Kostromska
Batorego Stefana 163 | Kopernika Jagiellonska

Energetykéw N-S

N-S Natkowskiej

Natkowskiej Sygietynskiego
Dmowskiego 1 161 | Sygietynskiego Gornicza

Iwaszkiewicza Kostromska

Kostromska Orla

Orla Poprzeczna
Kostromska 316 | Sikorskiego Dmowskiego

Wojska Polskiego Twardostawicka
Aleje 800-lecia Miasta : )
Piotrkowa Trybunal- Twardostawicka Modrzewskiego
skiego 2 914 | Modrzewskiego Stowackiego
Aleja Concordii Stowackiego Sikorskiego
N-S (bez nazwy) Sikorskiego Dmowskiego
Stowackiego 610 | Dworska Aleje 800-lecia
Reagana 690 | Broniewskiego Sulejowska
RAZEM 25 437

Zrédto: dane ZDiUM w Piotrkowie Trybunalskim.

Za najistotniejszy problem systemu rowerowego Piotrkowa Trybunalskiego uznaje sie
niespdjnos¢ sieci drég rowerowych, ktéra uniemozliwia lub utrudnia bezposrednig podroz
do miejsca docelowego, szczegdlnie w osi potnoc-potudnie.

Z opisanych wyzej powodow ocenia sie, ze system drdg rowerowych nie osiggnat do-
celowego stanu rozwoju. Pomimo tego, rézne przekroje badan wykonywanych w Piotrkowie
Trybunalskim w 2019 roku ujawnity, jak na specyfike naszego kraju, dos¢ wysoki udziat rowe-
rzystow w realizacji podrézy miejskich (Tab. 21).
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Tab. 21. Udziat roweru w podrozach realizowanych na terenie Piotrkowa

Trybunalskiego w pazdzierniku 2019 r.

Szacowany
udzial roweru
Badana zbiorowosc¢ Metoda badania w podrozach
w dzien po-
wszedni [%]
Pracownicy szkét podstawowych Ankieta dla dyrektorow szkot 4,2
Pracownicy szkét ponadpodstawowych Ankieta dla dyrektorow szkot 5,0
Uczniowie szkét podstawowych Ankieta audytoryjna [n=390] 4,6
Uczniowie szkét ponadpodstawowych Ankieta audytoryjna [n=499] 4,2
Mieszkancy w wieku 15 lat i wiecej Wywiad telefoniczny [n=458] 7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, Piotrkéw Trybunalski, pazdziernik
2019 .

Piotrkowski Rower Miejski zyskuje na popularnosci. We wrzesniu 2019 roku w systemie
zrealizowano niemal 5,5 tysigca wypozyczen, co w przeliczeniu na dzien daje 182 wypozycze-
nia. Najwiecej wypozyczen odnotowano na stacji Belzacka Basen (ponad 1000), najmniej zas
na stacji Kgpielisko Stoneczko (rys. 32). Podczas badan zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cOw Piotrkowa Trybunalskiego w pazdzierniku 2019 respondenci deklarowali, ze z wykorzysta-

niem roweru miejskiego wykonali 2,3% wszystkich swoich podrozy w dzieh powszedni.
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Rys. 32. Miesieczna liczba wypozyczen roweru miejskiego w Piotrkowie

we wrzesniu 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta, pazdziernik 2019 r.
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5.11. Mobilnosc¢ sektora edukacji

Sektor edukacji w Piotrkowie Trybunalskim jest rozwiniety i cechuje go dos¢ wysoka
dostepnos¢ przestrzenna.

Pierwszym krokiem w procesie dialogu dla planowania mobilnosci miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim byty warsztaty dla roznych interesariuszy reprezentujgcych istotne obszary funk-
cjonowania miasta. Znaczenie o$wiaty przejawia sie nie tylko w formowaniu trwatych podstaw
pod rozwdj oparty na innych przewagach niz koszty pracy. Placdwki o$wiatowe stanowig
istotny element lokalnego rynku pracy, tym wazniejszy, im rynek ten jest ptytszy. Infrastruk-
tura spoteczna szkét i przedszkoli stuzy rowniez mieszkancom, stanowigc o atrakcyjnosci po-
szczegolnych dzielnic i kwartatow miasta lub gminy. Najlepsze szkoty wptywaijq na ksztattowa-
nie wizerunku jednostki samorzadu terytorialnego, wskazujac na wysoka jakos¢ ustug Swiad-
czonych przez samorzad terytorialny. Z punktu widzenia mobilnosci miejskiej, placéwki o$wia-
towe sg jednymi z najwazniejszych celéw codziennych, regularnych podrdzy, wykonywanych
o ustalonych porach dnia®®.

Wiezba ruchu jednostki samorzadu terytorialnego jest silnie zdeterminowana skalg co-
dziennych przemieszczen ucznidéw, rodzicdw, pracownikéw placdwek oswiatowych i innych
»uzytkownikdw” placowek oswiatowych. Zalezy ona od liczby i rozmieszczenia przedszkoli
i szkdt, wyznaczonych obwoddw szkolnych, liczby i wieku uczniéw, rodzaju szkét oraz znacze-
nia i popularnosci danej szkoty. W roku szkolnym 2015/2016 do szkét réznego typu uczeszczato
ok. 5,2 min dzieci, mtodziezy i dorostych, do przedszkoli — 1,14 min dzieci, a liczba nauczycieli
wyniosta 497,5 tysigca, co tgcznie odpowiada 17,8% ludnosci Polski®’.

Cechami charakterystycznymi, ktére pozwalajg na wyodrebnienie podrézy zwigzanych
z o$wiatg w postaci odrebnego segmentu rynku s3:

e duza skala przemieszczen, cho¢ w przypadku przedszkoli, szkét podstawowych i gimnazjow
ma ona gtéwnie charakter lokalny;

e wysoki poziom obligatoryjnosci podrdzy, bedacy rezultatem istnienia obowigzku szkolnego
i rosngcej Swiadomosci ucznidw i rodzicdw w zakresie ksztatcenia;

e regularno$¢;

e wysoka bezposrednio$¢ celu podrézy w godzinach porannych;

6 K. Nosal: Zasady tworzenia planéw mobilnosci dla obiektdw i obszaréw generujgcych duze potoki
ruchu, , Transport Miejski i Regionalny” 2016 nr 2, s. 3-11.

57 M. Wotek: Mobilnos¢ sektora oSwiaty w samorzadzie lokalnym w Polsce. ,Zeszyty Naukowe Uniwer-
sytetu Gdanskiego. Ekonomika Transportu i Logistyka” 2017, nr 75.
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e koncentracja w okreslonych porach w ciggu dnia (bardzo wyrazny poranny szczyt przewo-
ZOWY, ze znacznie wyzszym udziatem porannej godziny szczytu niz dla ogétu mieszkancow
i wystepujacy wezesniej niz dla ogdtu szczyt popotudniowy);

e wysoki udziat podrdzy niezmotoryzowanych (pieszych, transportem zbiorowym i rowerem);

e duza tatwos¢ przewidywania potokéw, co do godziny, kierunku i liczby uczniéw;

e zroznicowana samodzielno$¢ odbywania podrézy (obowigzek odprowadzania dziecka
do ukoniczenia 7. roku zycia, samodzielne poruszanie sie dziecka rowerem od 10-go roku
zycia, mozliwoS¢ prowadzenia samochodu osobowego od 18-go roku zycia).

Opisane powyzej roznice sg przyczyng wyraznie odmiennego podziatu podrozy dla ktd-
rych motywacje stanowi oswiata i wychowanie.

W celu zdiagnozowania sposobu przemieszczania sie uczniow piotrkowskich szkét, poza
warsztatami dla ich przedstawicieli sektora edukacji przeprowadzono badanie wsrdd dyrekto-
row szkot w Piotrkowie Trybunalskim. Ankiete wypetnito 7 przedstawicieli szkot podstawowych
oraz 8 szkét ponadpodstawowych, w ktdrych tgcznie uczy sie ponad 9,5 tysigca ucznidw (rys.

33) oraz zatrudnionych jest 1 120 pracownikow.

5400
5200
5000
4800
4600
4400
4200

4000

3800
szkoty podstawowe szkoty ponadpodstawowe

Rys. 33. Liczba uczniow w szkotach objetych badaniem w formie kwestionariusza

ankiety wypetnianej przez dyrektoréw szkot

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.
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W odniesieniu do pracownikdw mozliwe okazato sie zbadanie ich sposobu dojazdu
do pracy. Uwidocznity sie istotne réznice w podziale na szkoty podstawowe i ponadpodsta-

wowe (rys. 34).

pieszo

il
rower
]

transport miejski w
samochéd WI|||||||||||||||||||||||I|I|I||

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

I1szkoty pondpodstawowe  ® szkoty podstawowe

Rys. 34. Sposoby dojazdu do szkoty przez pracownikow sektora oswiaty
w Piotrkowie Trybunalskim w podziale na szkoty podstawowe
i ponadpodstawowe

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.

Niemal ¥ wszystkich podrézy pracownikéw do szkdt podstawowych w Piotrkowie Try-
bunalskim stanowity przemieszczenia piesze, podczas gdy w przypadku szkét ponadpodstawo-
wych udziat ten byt dwukrotnie nizszy. Podobnie ksztattowat sie udziat transportu miejskiego
i rowerdw, natomiast silne rdéznice zaznaczyly sie w korzystaniu z samochodu osobowego.
Przypadato na niego ponad 2/3 ogdtu podrézy pracownikdw szkét ponadpodstawowych
w Piotrkowie Trybunalskim, podczas gdy dla szkét podstawowych udziat samochodu osobo-
wego W dojazdach do pracy stanowit 44% (rys 34).

Przedstawiciele szkét objetych badaniem dokonali rowniez identyfikacji liczby rowerdw
zaparkowanych na terenie szkoty. Cho¢ w odniesieniu do szkét podstawowych jak i ponadpod-
stawowych odsetek roweréw w przeliczeniu do liczby ucznidéw (z uwzglednieniem 5% absencji)
jest niewielki, to i w tym przypadku zaznaczajg sie istotne réznice w wykorzystaniu tego Srodka
transportu przez uczniéw (rys. 35). Szczegdlny potencjat dla wzrostu udziatu podrozy rowerem

ujawnia sie dla szkot podstawowych. Badanie prowadzone byto w drugiej potowie pazdziernika
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2019 roku, podczas chtodnych dni. Jeden z dyrektoréw wskazat, ze wiosng liczba roweréw

rosnie kilkukrotnie w stosunku do okresu jesiennego.

ponadpodstawowe

0.0% 05% 1.0% 15% 2.0% 25% 3.0%

Rys. 35. Liczba rowerow zaparkowanych wokot badanych szkét w Piotrkowie
Trybunalskim odniesiona do liczby ich uczniow w podziale na szkoty podstawowe
i ponadpodstawowe w pazdzierniku 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.

Dyrektorzy szkét zostali ponadto poproszeni o ocene poszczegolnych elementdw istot-
nych dla mobilno$ci uczniéw oraz pracownikdéw badanych szkét podstawowych (rys. 36).

Dopasowanie rozktadu do godzin rozpoczynania i koficzenia lekcji zostato ocenione po-
zytywnie lub bardzo pozytywnie, podobnie jak lokalizacja przystankdw publicznego transportu
zbiorowego wzgledem szkoty.

Bardziej zréznicowana ocena jest widoczna w kontekscie bezpieczenstwa rowerzystow
w najblizszym sgsiedztwie szkoty (stosunkowo niskie oceny dla SP 10, SP 11 i SP 12). Réwnie
nisko zostat oceniony poziom bezpieczenstwa dla pieszych w sgsiedztwie Szkoty Podstawowej
nr 2. Jednym z silnie artykutowanych potrzeb zgtaszanych przez dyrektordéw szkot jest koniecz-
noS¢ zapewnienia wiekszej liczby miejsc parkingowych dla samochoddéw oraz w mniejszym

stopniu dla rowerdw (rys. 36).
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2 =

Dopasowanie Dopasowanie Odpowiednia Odpowiednia Bezpieczennistwo Bezpieczeristwo Lokalizacja
godzin przyjazdow godzin odjazdow liczba miejsc liczba miejsc pieszych w rowerzystow w przystankow
autobusdw do autobuséw do  parkingowych dla parkingowych dla najblizszym najblizszym transportu

planu lekcji planu lekgji samochoddw rowerow sasiedztwie szkoly sasiedztwie szkoly  zbiorowego

wzgledem szkoty

mSP10 =SP11 mSP2 =SP16 mSP12 1 SP3

Rys. 36. Poszczegolne elementy istotne dla mobilnosci uczniow oraz
pracownikow badanych szké6t podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.
Podczas warsztatow przedstawiciele szkdt podstawowych oraz organizacji pozarzado-

wych zgtosili liczne postulaty zwigzane z bezpieczenstwem ruchu w najblizszym sasiedztwie

szkoty. Zostaty one przedstawione w tabeli 22.

Tab. 22. Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sgsiedztwie szkot

podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Szkota podsta- Zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczenstwem
wowa ruchu drogowego wokot szkot

Zachowania kierowcédw wijezdzajacych na chodnik przed gtéwnym wejsciem
SP 2 do szkoty przez przejscie dla pieszych i Sciezke rowerowg przy skrzyzowaniu ulic
Kostromskiej i Modrzewskiego

Zaparkowane samochody ograniczajg pole widzenia dla kierowcow przy wijezdzie

P s . . . i
SP'3 i wyjezdzie na parking szkolny, co tworzy niebezpieczne sytuacje

Wielu rodzicdw przywozi dzieci samochodem do szkoty. Istnieje konieczno$¢
SP 10 utworzenia zatoczki dla krétkiego postoju dla samochoddw osobowych rodzicéw
przywozgcych dzieci do szkoty
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Szkota podsta-
wowa

Zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego wokot szkoét

SP 11

Cho¢ szkota znajduje sie przy ulicy jednokierunkowej, to niektorzy kierowcy i ro-
werzysci wjezdzajg ,pod prad” nie respektujgc obowigzujgcych przepiséw i stwa-
rzajg zagrozenie dla zdrowia i zycia ucznidéw, pracownikéw oraz oséb przywozg-
cych i odbierajacych dzieci ze szkoty.

Wysokie natezenie ruchu na ul. Sulejowskiej, przy ktérej znajdujg sie przystanki
autobuséw MZK, z ktdrych korzystajg uczniowie i pracownicy. Bez osoby przepro-
wadzajgcej dzieci przez przejscie dla pieszych, trudno jg pokonac¢. Osoba taka
pracuje krocej niz szkota i od godziny 15.40 dzieci muszg na przejsciu radzi¢ so-
bie same.

Wokdt szkoty brakuje miejsc parkingowych. Samochody, ktorymi dowozone sg
dzieci, czesto zatrzymujg sie na Srodku jezdni, bo wszystkie miejsca wzdtuz ulicy
sg zajete przez parkujgce samochody. Dzieci przebiegajg na przeciwng strone
ulicy miedzy ruszajgcymi lub cofajgcymi samochodami

SP 12

Brak wystarczajgcej liczby m. parkingowych dla nauczycieli i rodzicow podwozg-
cych dzieci do szkoty, brak drogi rowerowej umozliwiajgcej bezpieczny dojazd
uczniow do szkoty

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw warsztatéw z dn. 17.10.2019 r. oraz badan wéréd

dyrektorow szkot podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim.

Odmienne wzorce podrézy ucznidow szkét ponadpodstawowych wynikajg zaréwno

z wieku jak i odlegtosci pomiedzy miejscem zamieszkania ucznia a jego szkofa. Stad tez od-

miennie prezentujg sie wyniki oceny poszczegdlnych elementéw istotnych dla mobilnosci

ucznidéw oraz pracownikéw badanych szkét ponadpodstawowych (rys. 37).
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Rys. 37. Poszczegolne elementy istotne dla mobilnosci uczniow oraz
pracownikéw badanych szko6t ponadpodstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.

Konsekwencjg faktu, ze 63% uczniéw piotrkowskich szkét ponadpodstawowych objetych
badaniem dojezdza z innych gmin, to znaczaca ich liczba korzysta z transportu publicznego.
Na ocene dopasowania rozktadu jazdy do godzin rozpoczynania i konczenia zajec lekcyjnych
wptyw ma zatem nie tylko oferta MZK Piotrkdw Trybunalski, ale rowniez regionalnej komuni-
kacji autobusowej oraz transportu kolejowego. Niemniej jednak ta sfera wymaga dalszych
analiz. Dostepnos¢ przestrzenna szkét dla transportu zbiorowego zostata oceniona na wysokim
poziomie. Ocena bezpieczenstwa pieszych w sasiedztwie szkoty wykazuje duze zréznicowanie
pomiedzy badanymi szkotami (najnizej oceniono ZSP 2). Jeszcze bardziej krytyczna ocena od-
nosi sie do bezpieczenstwa rowerzystdw w sgsiedztwie takich szkét jak ZSP 2, III LO, IV LO
oraz ZSP 5.

Biorgc pod uwage fakt, ze czeS¢ ucznidéw posiada prawo jazdy i wykorzystuje samochdd
osobowy do dojazdéw do szkoty, istotnym problemem jest zapewnienie odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych dla samochoddw. Nalezy jednak w tym miejscu zwrdci¢ uwage na konflikt
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pomiedzy uzytkownikiem samochodu, ktéry zostawia go na ok. 8 godzin, podczas gdy czes¢

przestrzeni wokot szkoty mogtaby by¢ przeznaczona w sposdb bardziej intensywny i przyno-

szacy korzy$¢ ogotowi spoteczenstwa osiedla i miasta. Szczegdtowe postulaty dotyczace po-

prawy bezpieczenstwa zgtaszane na warsztatach i podczas dyskusji z przedstawicielami sek-

tora oSwiaty zawarto w tabeli 23.

Tab. 23. Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sgsiedztwie szko6t

podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Szkota pod-
stawowa

Zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego wokét szkét

ZSP 1

Rozwazenie zmian w organizacji ruchu (np. Ruch jednokierunkowy, ew. $wiatta
przed rondem) co wptynie na spowolnienie ruchu i podniesienie bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikdw

Utworzenie drogi rowerowej umozliwiajgcej dojazd do szkoty

ZSP 2

Potrzeba instalacji progu zwalniajgcego w obszarze przejscia dla pieszych, ktorym
zmierzajg uczniowie do szkoty

IILO

Konieczno$¢ budowy drogi rowerowej

Instalacja progu zwalniajgcego na drodze przy szkole

IIILO

Budowa drogi rowerowej (obecnie rowerzysci korzystajg z chodnikéw). wprowa-
dzenie zakazu parkowania, zwtaszcza tirdw i autobuséw, na odcinku Armii Krajowej
na wysokosci szkoty i sgsiedniego przedszkola. Parkujgce z lewej strony samo-
chody (zwtaszcza ciezarowe i autobusy) zastaniajg nadjezdzajgce pojazdy na pasie
srodkowym, a parkujagce z prawej strony bramy uniemozliwiajg wtgczenie sie

do ruchu prawym pasem. Stwarza to istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
na tym odcinku zaréwno dla wigczajacych sie do ruchu jak i kierowcoéw poruszajg-
cych sie pasem Srodkowym, ktorzy nie spodziewajg sie zagrozenia, poniewaz wjazd
do szkoty jest dla nich catkowicie niewidoczny

IV LO

Brak drogi rowerowej, umozliwiajgcej dojazd do szkoty

ZSP 4

Konieczno$¢ rozwoju drog rowerowych zapewniajgcych dojazd do szkoty z réznych
osiedli

ZSP 5

Brak progéw zwalniajgcych na ul. Leonarda oraz ul. Wyzwolenia w poblizu szkoty,
targowiska i licznych placéwek handlowych

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw warsztatow z dn. 17.10.2019 r. oraz badan wéréd

dyrektorow szkot podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim.
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Wiekszo$¢ postulatéw w odniesieniu do szkét ponadpodstawowych obejmuje rozwdj in-
frastruktury rowerowej oraz poprawe bezpieczenstwa pieszych w najblizszym sasiedztwie
szkoty oraz uporzadkowanie i obnizenie natezenia ruchu drogowego.

W zwigzku z duzym znaczeniem placéwek edukacji dla mobilnosci zréwnowazonej, prze-
prowadzono dodatkowe badania, majgce na celu okreslenie sposobu podrdzy ucznidw do szkot

— ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu niezmotoryzowanego.

5.12. Transport kolejowy

Piotrkdw Trybunalski to regionalna stacja weztowa na gtéwnym ciggu transportu kolejo-
wego faczacym pétnocna, pdtnocno-wschodnia i centralng czeé¢ kraju ze Slaskiem, Matopolska
Zachodnig, Czechami i Stowacja. Cigg ten nalezy do korytarza E65/C-E65 sieci TEN-T. Trzonem
tego korytarza, ktdry przebiega przez Piotrkow jest linia kolejowa nr 1. Ma ona swoj poczatek
na stacji Warszawa Centralna i biegnie przez m.in. Skierniewice, Koluszki, Piotrkéw, Radomsko,
Czestochowe, Zawiercie i Sosnowiec do Katowic — centralnego wezta wojewddztwa $laskiego.
Linia ta jest dwutorowa i zelektryfikowana na catej swojej dtugosci. Lokalizacje stacji Piotrkow

Trybunalski na tle sieci kolejowej prezentuje rysunek 38.
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Rys. 38. Mapa sieci kolejowej wokot Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: http://www.plk-sa.pl.
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Stacja Piotrkow Trybunalski znajduje sie w kilometrze 144,2 linii kolejowej nr 1. Wedtug
klasyfikacji PKP S.A. Piotrkdw Trybunalski ma kategorie dworca regionalnego.>® Stacja po-
wstata w potowie XIX w. na trasie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej (obecnie linia kolejowa nr
1). Uroczyste otwarcie stacji miato miejsce 7 pazdziernika 1846 roku, kiedy to na stacje wjechat
pierwszy pocigg.

W latach 2010-2012 budynek dworca w Piotrkowie przeszedt gruntowny remont. Tereny
kolejowe wokdt dworca zajmujg powierzchnie okoto czterech hektaréw. Zbudowano tu liczne
obiekty obstugi ruchu kolejowego. Najwazniejsze to budynek dworca, lokomotywownia, budy-
nek spedycji towarowej oraz obiekty administracyjne i magazynowe. WiekszosS¢ tych budynkow
znajduje sie na liscie obiektéw zabytkowych. Obecnie wiekszo$¢ z nich petni inne funkcje,
najczesciej handlowe. Jedynie budynek dworca zachowat zaréwno oryginalng bryte architek-
toniczng, jak i obstuge ruchu pasazerskiego jako gtéwng funkcje. Dworzec piotrkowski obstu-
guje pasazerdw pociggdw Polregio, LKA i PKP Intercity. Dworzec pierwotnie zbudowany na pe-
ryferiach miasta obecnie wraz z sgsiadujgcym dworcem autobusowym (wystawionym na sprze-
daz) stanowi Sciste centrum komunikacyjne Piotrkowa Trybunalskiego.

Stacja skfada sie z dwoch grup torowych — pasazerskiej i towarowej. W ruchu pasazer-
skim ma charakter stacji strefujgcej ruch. Cze$¢ pasazerska sktada sie z dwoch peronow:

e Peron 1 — jednokrawedziowy, bezposrednio przy budynku dworca, dostepny bezposrednio
z miasta, z ktdrego odjezdzajg pociagi w kierunku todzi i Warszawy;
e Peron 2 — dwukrawedziowy, z ktdrego odjezdzajg pociggi w kierunku Czestochowy oraz

regionalne rozpoczynajace i konczace bieg we wszystkich kierunkach.

38 Zatgcznik nr 1 do Regulaminu dostepu przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych do obiektu
infrastruktury ustugowej — stacji pasazerskiej.
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Rys. 39. Uklad sieci kolejowej oraz podstawowej drogowej Piotrkowa
Trybunalskiego i okolic

Zrédto: opracowanie wiasne.

W kierunku potudniowym ze stacji odchodzi linia kolejowa nr 24 do Zarzecza, skad dalej
biegnie linia kolejowa nr 848 do Rogowca. Ta jednotorowa i niezelektryfikowana linia kolejowa
biegnie przez Betchatéw do Kopalni Wegla Brunatnego Betchatdw. Linia zostata otwarta 31
grudnia 1977 r. jako element magistralnej trasy Warszawa — Betchatéw — Wroctaw, jednak
z powodu braku $rodkéw planowanej trasy nie doprowadzono do Wroctawia.>® W latach 1987-
2000 na linii prowadzono przewozy pasazerskie. Pierwotnie linia miata konczy¢ sie na stagji
Chorzew Siemkowice, gdzie tgczyfaby sie z linig nr 131, jednakze fragment Zarzecze — Chorzew

Siemkowice nie zostat nigdy wybudowany.®®
Odbiorcami fadunkéw w ruchu towarowym sg Kopalnia Wegla Brunatnego Betchatow

i Elektrownia Befchatow, a takze prywatne podmioty Auto-Cat i Sempertrans.

9 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/belchatow-lodzkie-przewiduje-ruch-pociagow-do-piotrko

wa-i-wielunia-90147.html [dostep: 19.10.2019].
60 Mapy ogodlne. [W:] Ryszard Stankiewicz, Marcin Stiasny: Atlas Linii Kolejowych Polski 2014. Wyd.

pierwsze. Rybnik: Eurosprinter, 2014, s. B6. ISBN 978-83-63652-12-8.
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Linia kolejowa nr 24 zostata zaprojektowana jako dwutorowa, o parametrach magistral-
nych, jednak pozostawiono jg jako jednotorowa. Nieopodal Zarzecza koriczy sie linia kolejowa
nr 24 w zarzadzie PKP PLK S.A. a rozpoczyna linia kolejowa nr 848 bedgca w zarzadzie Kopalni.
Na linii przewozony jest gtéwnie kamien wapienny do stacji Rogowiec dostarczany do instalacji
odsiarczania spalin Elektrowni Betchatow.

Linia nie zostata ujeta w ,,Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbio-
rowego dla Wojewoddztwa tdédzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”, samorzad
nie wyklucza jednak perspektywy otwarcia trasy w ruchu pasazerskim po roku 2020, zwtaszcza
w przypadku jej wydtuzenia do Wielunia.b!

W zwigzku z planowang eksploatacjg ztoza ,Ztoczew”, PGE KWB Betchatéw oraz wiadze
lokalne i wojewddzkie sg zainteresowane przywrdceniem ruchu pasazerskiego. W planach jest
przedtuzenie toréow do Kleszczowa bedacego siedzibg przemystowej gminy, na terenie ktorej
funkcjonuje specjalna strefa ekonomiczna. Planowane jest tez wydtuzenie linii nr 24 z Rogowca
do Ztoczewa z uwzglednieniem przedtuzenia do Wielunia.®? Propozycje w wariancie wydtuzenia
linii do Wielunia zgtosit Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tddzkiego. Z drugiej strony obecne
byly tez plany likwidacji istniejacej linii w przypadku wygaszania dziatalnosci kopalni wegla
brunatnego.®3

Linia nr 24 znalazta sie wsrdd przygotowanych przez UMWL i PKP PLK propozycji odcin-
kéw, na ktdrych w przysziej perspektywie finansowej UE (po 2020) mogtyby zosta¢ przepro-
wadzone prace infrastrukturalne. Rozwazane plany obejmujg takze budowe projektowanego
w czasach PRL przedtuzenia linii nr 24 do Magistrali Weglowej i dalej do Wielunia.

Linia kolejowa nr 1 zostata zmodernizowana w ramach projektu ,Polepszenie jakosci
ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku Ko-
luszki — Czestochowa” ze $rodkéw Funduszu Spdjnosci.®* Obecnie na linii tej pociggi pasazer-
skie i towarowe mogg kursowac z predkoscig maksymalng 120 km/h.

W ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku wszystkie inwestycje w okolicy
Piotrkowa Trybunalskiego zostaty ukonczone i nie sg planowane kolejne modernizacje i bu-
dowy nowych linii. Obecnie trwajg prace nad przygotowaniem listy projektéw do nowego Kra-

jowego Programu Kolejowego (do 2027 roku). W ramach nowego programu istnieje

61 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/belchatow-lodzkie-przewiduje-ruch-pociagow-do-piotrko
wa-i-wielunia-90147.html [dostep: 19.10.2019].

62 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/zloczew-list-intencyjny-w-sprawie-linii-kolejowej-31429
.html [dostep: 19.10.2019].

63 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/belchatow-linia-24-jednak-bedzie-modernizowana-8841
7.html [dostep: 19.10.2019].

64 Uchwata nr 17/2019 Rady Ministrow z dnia 19 lutego 2019 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustano-
wienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku, str. 9.
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prawdopodobiefstwo modernizacji i budowy nowej linii kolejowej w kierunku Chorzewa Siem-

kowic i Wielunia.

W rozktadzie jazdy 2018/2019 stacje w Piotrkowie obstugiwato $redniodobowo okoto 47
pociggdw pasazerskich, w tym 14 pociggéw ekspresowych®®, 32 pociggi miedzywojewddzkie
i 1 wojewddzki.®® Piotrkdw posiada nastepujgce bezposrednie potaczenia w kierunku:

e todzi: 14, w tym 4 pociggi pospieszne (kategorii IC i TLK uruchamianych przez PKP Inter-
city) oraz 10 pociggdw osobowych (uruchamianych przez Przewozy Regionalne i £ddzka
Kolej Aglomeracyjng);

e Warszawy: 11 pociggdéw pospiesznych (kategorii IC i TLK uruchamianych przez PKP Inter-
city);

e Czestochowy: 26, w tym 11 pociggdw pospiesznych (kategorii IC i TLK uruchamianych
przez PKP Intercity) oraz 15 pociggdw osobowych (uruchamianych przez Przewozy Regio-
nalne).

Pociagi pospieszne w kierunku pdtnocno-zachodnim (kodzi) kursujg m.in. do Torunia,
Bydgoszczy i Tréjmiasta. Pociggi pospieszne w kierunku pétnocno-wschodnim (Warszawy) kur-
sujg m.in. do Biategostoku i Olsztyna. Pociggi po$pieszne w kierunku potudniowym (Czesto-
chowy) kursujg m.in. do Katowic, Bielska-Biatej, Krakowa, Wroctawia i Jeleniej Gory.

W ramach Ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej, na wniosek Marszatka Wojewddztwa tddzkiego,
w 2019 r. zostata utworzona zintegrowana taryfa biletowa i oferta przewozowa na terenie wo-
jewodztwa tddzkiego. Ksztatt zintegrowanej oferty komunikacji publicznej i wspdlnego biletu

prezentuje ponizszy rysunek.

65 Kursujace przez Piotrkow bez zatrzymania w czasie objazdéw zamkniecia linii kolejowej nr 4 (Central-
nej Magistrali Kolejowej).
6 Dane otrzymane z PKP PLK S.A. (SOLK 2018).
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Rys. 40. Mapa zintegrowanej komunikacji tKA+PKS

Zrédto: https://Ika.lodzkie.pl/Bilet-Zintegrowany-LKA-PKS/ [dostep: 23.10.2019 r.].

Piotrkdw Trybunalski, oprocz dotychczasowej kolejowej linii komunikacyjnej z Radomska
do Koluszek i todzi uzyskat trzy komplementarne autobusowe linie komunikacyjne:
e Betchatéw — Wola Krzysztoporska — Piotrkdw Trybunalski;

e Opoczno — Katek — Piotrkéw Trybunalski;
e Piotrkdw Trybunalski — Tuszyn — £odz.

Zintegrowana oferta taryfowa utatwia znacznie podréz komunikacjg publiczng, gdyz cena
przejazdu fgczonego pocigg+autobus jest nizsza niz zakup dwoch oddzielnych biletéw. Po-
nadto zakup biletu zintegrowanego jest jednorazowy, co powoduje, ze przy przesiadkach nie
trzeba ponownie sta¢ w kolejce do kas biletowych.

Piotrkdw Trybunalski dzieki zintegrowanej ofercie przewozéw publicznych ma szanse stac
sie waznym os$rodkiem komunikacyjnym transportu publicznego w potudniowo-wschodniej
czesci wojewodztwa todzkiego.
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Przewozy pasazerskie w ruchu miedzywojewddzkim na terytorium Polski reguluje ,,Plan
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w zakresie miedzywojewddzkich i miedzy-
narodowych przewozoéw pasazerskich w transporcie kolejowym”.6”

Plan formutuje podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewoddzkich i miedzynaro-
dowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym wykonywanych jako przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku
objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak rowniez ich finansowanie ze srodkéw publicz-
nych, sposob $wiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.

Uwzgledniajac infrastrukture transportowa znajdujgca sie na obszarze objetym Planem,
preferowanymi Srodkami transportu pozostajg wylgcznie pojazdy kolejowe przeznaczone
do wykonywania przewozdéw pasazerskich w normalnotorowych systemach kolei.

Plan opracowany przez Ministra zajmuje najwyzsze miejsce w hierarchicznym systemie
Plandw pozostatych organizatordw publicznego transportu zbiorowego. Zostaje wydany w for-
mie wymaganej obowigzujgcymi przepisami i jest bezposrednio uwzgledniany w Planach mar-
szatkdow wojewddztw, wykonujacych zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
w wojewodzkich przewozach pasazerskich. Z kolei Plany marszatkdow uwzgledniajg pozostali
organizatorzy wskazani w Ustawie PTZ.

W ww. Planie Piotrkdéw Trybunalski zostat wymieniony jako punkt powigzan z transpor-
tem zbiorowym i strategiczny punkt obstugi podrdznych (postojéw handlowych pociggow) wy-
korzystywany w przewozach miedzywojewddzkich. Zgodnie z Tabelg 1 Planu Piotrkéw ma
range regionalnego punktu handlowego, dajgcego mozliwos¢ skomunikowania pociggéw mie-
dzywojewddzkich z pociggami regionalnymi i pozostatym transportem zbiorowym. Stacja
w Piotrkowie posiada mozliwos$¢ zakupu biletu (kasa wtasna). Wedtug Planu stacja nie posiada
mozliwosci obstugi osdb niepetnosprawnych. Obecnie stacja jest po rozbudowie, dzieki ktdrej
uzyskata mozliwos¢ obstugi tych osdb.

Zgodnie z Planem powiat piotrkowski posiada jedng z najnizszych gestosci rozmieszcze-
nia punktdw postojow handlowych w ruchu miedzywojewddzkim. Na terenie powiatu jedyna
stacja obstugujgca ruch miedzywojewddzki znajduje sie wiasnie w stolicy powiatu. Powiat
piotrkowski posiada stosunkowo wysoki wskaznik dostepnosci oferty przewozowej do poten-
cjatu demograficznego. Powiat piotrkowski znajduje sie w przedziale od 3 do 10 potgczen mie-

dzywojewddzkich na 10 tysiecy mieszkancow, co daje wysoka pozycje w kraju.

67 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajgce rozpo-
rzagdzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym
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Zgodnie z Planem Piotrkéw ma by¢ docelowo obstugiwany 12-15 par pociggéw miedzy-

wojewddzkich. Siatke potgczen miedzywojewddzkich na lata 2020-2025 prezentuje ponizszy

rysunek.

Legenda

Oferta przewozowa
Liczba pelaczen codziennych [par poc.doba)

—

34
5.7
811
12-15
—]6-18
—0-23

—d | WIGOE]

Rys. 41. Planowana sie¢ codziennych potaczen miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w zakresie miedzywojewddzkich i mie-

dzynarodowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, str. 58.

Kolejowy ruch towarowy

Ruch pociggdw towarowych na linii kolejowej nr 1 jest dos¢ intensywny. Wynika to z waz-
nej funkgji linii kolejowej nr 1, taczacej przemystowy Slask z centralng i pétnocno-wschodnia
Polska. Gtdwnym korytarzem ruchu towarowego pozostaje linia kolejowa nr 131 — tzw. magi-
strala weglowa, biegnaca ze Slaska przez Herby, Chorzew Siemkowice, Zdunska Wole, Ino-
wroctaw i Bydgoszcz do portéw morskich w Gdansku i Gdyni. Linia kolejowa nr 1 stanowi

jednak cigg alternatywny do niej w kierunku todzi, Warszawy i Polski Pétnocno-Wschodniej.
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Na podstawie danych, otrzymanych od zarzadcy infrastruktury kolejowej stworzono ze-

stawienie liczby pociggéw towarowych kursujgcych przez Piotrkdw w 2018 roku. Zestawienie

przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 24. Sredniodobowa liczba pociggow towarowych w 2018 roku na liniach

przebiegajacych przez Piotrkow Trybunalski

Kategoria pociggow towarowych 2018
Linia kolejowa nr 1 na odcinku Koluszki R154 — Piotrkow Tryb.
Pociagi intermodalne 3,8
Priorytetowe pociagi krajowe i miedzynarodowe 1,6
Pociagi do przewozdéw fadunkéw rozproszonych 1,8
Pociagi z tadunkami masowymi 23,5
Pociggi zdawcze 0,1
Razem 30,8

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Piotrkéw Tryb. — Wyczerpy

Pociggi intermodalne 3,5
Priorytetowe pociagi krajowe i miedzynarodowe 1,9
Pociagi do przewozdéw fadunkéw rozproszonych 1,4
Pociagi z tadunkami masowymi 22,8
Pociggi zdawcze 0,1
Razem 29,7

Linia kolejowa nr 24 na odcinku Piotrkow Tryb. — Zarzecze

Priorytetowe pociagi krajowe i miedzynarodowe 0,3
Pociggi do przewozow tadunkdw rozproszonych 0,1
Pociagi z tadunkami masowymi 0,4
Pociaggi zdawcze 0,3
Razem 1,1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z PKP PLK S.A.

Na liniach kolejowych przebiegajgcych przez Piotrkéw Trybunalski najwiekszy udziat ma

ruch pociggéw z tadunkami masowymi, do ktérych nalezy przede wszystkim wegiel. Ma to

zwigzek ze znajdujaca sie w poblizu kopalnia, Elektrownig Betchatdw i zasilajgcym kraj w we-

giel Slaskiem.
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Na linii kolejowej nr 1 duzy udziat ma réwniez ruch pociggéw intermodalnych. Zgodnie
z definicjg intermodalnego transportu towaréw Europejskiej Komisji Gospodarczej ,multimo-
dalny transport towaréw to przewdz towaru w jednej i tej samej jednostce transportu inter-
modalnego z wykorzystaniem kolejno kilku rodzajéw transportu bez przetadunku samego to-
waru przy zmianie rodzaju transportu. Jednostkg transportu intermodalnego moze by¢ np.
kontener, nadwozie wymienne, pojazd drogowy, pojazd szynowy lub statek”.%®

Analiza tabeli nr 1 wskazuje na przelotowy charakter stacji Piotrkéw Trybunalski. Zrodta
i cele tego ruchu znajdujg sie poza miastem. Powyzsze $Swiadczy tez o tym, ze w Piotrkowie

Trybunalskim brak jest istotnych nadawcow i odbiorcéw tadunkdw w transporcie kolejowym.

5.13.Emisyjnos¢ sektora transportu

Wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza okreSlone zostaty na podstawie danych
przesytanych przez podmioty gospodarcze do Urzedu Marszatkowskiego oraz na podstawie
obliczen dokonywanych na potrzeby inwentaryzacji emisji na terenie kraju.

Na ogding emisje zanieczyszczen do powietrza sktadaja sie:

e emisja powierzchniowa (rozproszona) — z indywidualnie ogrzewanych budynkdw mieszkal-
nych: domoéw jednorodzinnych, starych kamienic oraz niewielkich zaktaddéw przemysto-
wych;

e emisja punktowa — z cieptowni miejskich i wiekszych zaktaddéw przemystowych;

e emisja liniowa — z transportu drogowego.

Wielkosci oszacowanej za rok 2017 emisji z powyzszych zrédet przedstawiono w ta-
beli 25.

Tab. 25. Wielkos¢ emisji w Piotrkowie Trybunalskim ze wzgledu na jej rodzaje

Emisja w Mg/rok
Rodzaj emis): pyt niemetanowe
pyt zaw. Benzo( S
S0z NO: co zaw. . lotne zwiagzki
PM10 a)piren .
PM2,5 organiczne
Emisja po- 144
wierzchniowa* 482,9 | (NOx-| 5620 501,6 494 0,243 594,7
144)

68 Europejska Komisja Gospodarcza, Eurostat, Miedzynarodowe Forum Transportu: Ilustrowany stownik
statystyk transportu. str. 166.

107




public
Pt L Ocorsating Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

Emisja w Mg/rok
RodzailEmisii pyt niemetanowe
pytl zaw. Benzo( L.
SO0z NO: co zaw. . lotne zwigzki
PM10 a)piren .
PM2,5 organiczne
Emisi k- 422,8
misja pun 181,7 | 123,4 118,1 76,8 | 0,022 123,2
towa
Emisja 73,5
5| 336,2| 3784 175,1 70,1 0,0004
liniowa**

*obliczenia w oparciu o wskazniki EMEP

** obliczenia w oparciu o wskazniki EMEP i oprac. Z. Chtopka

Zrédto: Informacja o stanie érodowiska na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 roku. Piotrkéw
Trybunalski 2019 r.

W roku 2018, tak jak w poprzednich latach, najwiekszym problemem w miescie byto
ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytem drobnym i zawartym w nim benzo(a)pi-
renem. Obliczenia modelowe dla poszczegdinych grup emisji wykazujg, ze gtdwng przyczyna
przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pytu zawieszonego oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w powietrzu jest niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkdéw. Ob-
szary przekroczen normatywnych poziomow stezen, wedtug obliczen na potrzeby oceny rocz-
nej jakosci powietrza w 2017 r., obejmowaty®:

e w przypadku 24-godzinnych stezen pytu PM10 — prawie caty obszar miasta z wyjgtkiem
czesci pétnocno-wschodniej i potudniowych obrzezy;
e w przypadku Sredniorocznego stezenia pytu PM2,5 — Srodkowg i zachodnig czeS¢ miasta;
e w przypadku $redniorocznego stezenia benzo(a)pirenu — caty obszar miasta.
Srednioroczny poziom stezen dwutlenku azotu wahat sie od 15,4 pg/m3 w rejonie ul. Wa-
skiej do 34 pg/m3 (85% D1) w rejonie ul. Stowackiego przy skrzyzowaniu z Dabrowskiego.
Rozktad tego zanieczyszczenia jest Scisle zwigzany z intensywnoscig ruchu samochodowego;
w rejonach ruchliwych skrzyzowan stezenia NO2 osiggaty wartosci powyzej 20 ug/m37°.
Udziat sektora transportu w strukturze emisji rosnie, wg danych zwartych w Planie Gospo-
darki Niskoemisyjnej, udziat emisji z transportu wzrdst z 17% w 2000 roku do 28% wszystkich

emisji w miescie w 2013 roku.

69 Informacja o stanie $srodowiska na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 roku. Piotrkéw Trybu-
nalski 2019 r.
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Istotnym Zrédtem emisji pochodzacych z transportu w Piotrkowie jest ruch tranzytowy,

ktory w 2013 roku odpowiadat za ok. 46% ogotu emisji generowanych przez transport (42).
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— Emisja z lokalnego sektora transportu w Piotrkowie m tranzyt

Rys. 42. Emisje z sektora transportu w Piotrkowie w podziale

na ruch lokalny i tranzyt

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Piotrkowa
Trybunalskiego, Zatgcznik do Uchwaty nr xxxv/440/17 Rady Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego z dnia 22 lutego 2017 r.

Analiza danych obejmujacych zanieczyszczenia wskazuje, ze rola transportu w emisji
szkodliwych substancji na terenie Piotrkowa Trybunalskiego rosnie i jest Scisle powigzana z na-
tezeniem ruchu i stanem technicznym starych pojazdéw. Zmniejszajgc natezenie ruchu drogo-
wego oraz wprowadzajac alternatywne zrédta napedu pojazdoéw w transporcie zbiorowym i in-

dywidualnym mozliwe bedzie graniczenie emisji szkodliwych substancji i poprawa jakosci zycia.
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6. Samoocena metodg ADVANCE

W celu oceny planowania i funkcjonowania transportu oraz mobilnosci w Piotrkowie Try-
bunalskim wykorzystano formularz oceniajacy opracowany w ramach projektu unijnego AD-
VANCE’!. W ramach samooceny przeprowadzonej z wykorzystaniem kwestionariusza AD-
VANCE analizowane sg dwa obszary: misji — dotyczacy procesu planowania transportu oraz
dziatan — dotyczacy dziatan realizowanych i planowanych w miescie.

Formularz oceniajgcy projektu ADVANCE zawiera zestaw pytan w pieciu obszarach te-

matycznych dla obszaru misji (sytuacja wyjsciowa, wizja i strategia, organizacja wewnetrzna,
wdrazanie dziatai, monitoring i ewaluacja) oraz o$miu obszarach tematycznych dla obszaru
dziatan (polityka parkingowa, zagospodarowanie przestrzeni miejskiej, ruch pieszy, ruch rowe-
rowy, transport zbiorowy, ruch samochodowy, zarzagdzanie mobilnoScig oraz transport towa-
row).
O wypetnienie formularza poproszeni zostali kluczowi interesariusze wewnetrzni Piotrkowa Try-
bunalskiego reprezentujacy rézne obszary istotne dla funkcjonowania miasta, a ktdrzy zostal
wigczeni w proces planowania mobilnosci miejskiej. Respondenci oceniali kazdy z aspektéw
poszczegdlnych obszaréw tematycznych w skali od 1 do 4 (z mozliwoscig odpowiedzi ,nie do-
tyczy™), ktore odzwierciedlajg poziomy dziatan przedstawione na rysunku 43.

Podejscie zintegrowane Poziom 4

Poziom 3

Poziom 2

Poziom 1

Rys. 43. Poziomy oceny wg projektu ADVANCE

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie metodologii projektu ADVANCE.

1 projekt ADVANCE to trzyletni projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa, reali-
zowany przez 11 partneréw w 8 europejskich miastach w latach 2011-2014. Interdyscyplinarny zespot
byt ztozony z urbanistow, ekspertéw w dziedzinie mobilnosci, konsultantéw ds. transportu i naukowcow.
Polskim partnerem projektu byto Miasto Szczecin. W ramach ADVANCE partnerzy opracowywali projekt
audytu oceniajgcego jakos¢ planowania mobilnosci miejskiej, testowali go w uczestniczacych w projek-
cie miastach oraz na tej podstawie go ulepszali. Efektem projektu jest narzedzie — formularz oceniajacy
samooceny dla miast, ktére pozwala na usprawnienie planowania mobilnosci miejskiej. Por. szerzej:
http://eu-advance.eu/.
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Samoocena Advance umozliwia tym samym analize mozliwosci i dziatan stuzacych po-

prawie zrownowazonego transportu w miescie.

OBSZARY DZIALAN
Obszary M isj i DOocena O mozliwos¢ poprawy
DOocena Omozliwosé poprawy A1l - Zarzadzanie
) przestrzenig
M1 - Sytuacja parkingowa A2
wyjsciowa ) 4 - !
4 A8 - Zarzadzanie Zagospodarowanie
transportem towaréw przestrzeni miejskiej,
(logistyka miejska) trefy uspokojonego
ruchu
MS5 - Monitoring i / M2-Wai o 3.0 "
ewaluacia strategia - Zarzadzanie - Obszar ruchu
g ‘\‘ 9 mobilnoscig pieszego
| "
\A A6 - Obszar ruch /A4 - Obszar ruchu
- samochodowego rowerowego
M4 - Wdrazanie 3 - Organizacja A5 - Transport
dziatan wewnetrzna Publiczny

Rys. 44. Wyniki samooceny obszarow misji i dziatan w zakresie transportu
i mobilnosci w Piotrkowie Trybunalskim z wykorzystaniem metody ADVANCE

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie opinii interesariuszy, Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r.

0Ogdlny wynik obszaru misji w Piotrkowie Trybunalskim to 1,52. Natomiast wynik obszaru
dziatan zostat oceniony na 1,34. Sposrdd obszaru misji najgorzej oceniony zostat obszar wizji
i strategii. Natomiast najlepiej oceniony zostat prowadzony monitoring i ewaluacja. Ma to m.in.
zwigzek z bardzo systematycznym monitoringiem realizacji Strategii Rozwoju Piotrkowa Try-
bunalskiego.

Sposrdd obszaru dziatan najgorzej zostato ocenione: zarzadzanie transportem towardw
(logistyka miejska) oraz obszar ruchu samochodowego. Najlepiej oceniono obszary zwigzane
z ruchem rowerowym oraz ruchem pieszym, a wiec obszary zwigzane z mobilnoscig zréwno-
wazong, nie wykorzystujacg do przemieszczen pojazdéw mechanicznych. Poniewaz niemal
wszystkie przebadane obszary uzyskaty podobne oceny, nie sposéb wskazac obszaréw stano-
wigcych mocne strony Piotrkowa Trybunalskiego w zakresie transportu i mobilnosci. Zauwa-

zalne jest miejsce na szerokie spektrum dziatan stuzgcych poprawie sytuacji obecne;j.
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7. Analiza SWOT

Potrzeba posiadania diagnozy, ,,opartej na rzetelnych danych w przekroju wewnatrzmiej-
skim”, dotyczy réznych sfer funkcjonowania miasta. Mobilno$¢, ze wzgledu na swdj interdy-
scyplinarny charakter, bezposrednie powigzanie z zagospodarowaniem przestrzennym i jako-
$cig zycia, stwarza wyjgtkowe wymagania w zakresie opracowania czesci diagnostycznej, sta-
nowigcej punkt wyjscia dla programowania dalszych dziatan w perspektywie wieloletniej’2.

Uwzgledniajgc uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne oraz diagnoze stanu systemu
zrownowazonej mobilnosci Piotrkowa Trybunalskiego, opracowano analize SWOT, ktérg zapre-
zentowano w tabeli 26. Wyniki analizy wskazujg na dobrg podstawe do realizacji dalszych

dziatan wspierajgcych zrownowazong mobilnosc.

Tab. 26. Analiza SWOT zrownowazonej mobilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunal-

skiego

Mocne strony

Stabe strony

korzystne potozenie w korytarzu transporto-
wym

kompaktowa struktura przestrzenna miasta,
stwarzajgca korzystne warunki dla pieszych
bardzo wysoki udziat ruchu pieszego w po-
dziale podrdzy miejskich

czytelny uktad komunikacyjny

skoordynowane rozktady jazdy réznych linii,
funkcjonowanie komunikacji miejskiej w opar-
ciu o state takty czestotliwosci

budzet obywatelski jako instrument partycypa-
Cji spotecznej

zmodernizowany dworzec kolejowy
funkcjonowanie strefy pfatnego parkowania
w centrum Piotrkowa Trybunalskiego
funkcjonowanie roweru miejskiego
zrébwnowazony podziat zadan przewozowych
w dojazdach uczniéw do szkét w Piotrkowie
Trybunalskim

brak spdjnego systemu infrastruktury rowero-
wej

brak poczucia bezpieczenstwa pieszych i rowe-
rzystow w ruchu drogowym

Stosunkowo niska ocena jakosci ustug publicz-
nego transportu zbiorowego przez pasazerow

zroznicowany stan techniczny drog i infrastruk-
tury dla pieszych, w tym dla oséb o ograniczo-
nej mobilnosci

Niedostateczny rozwoj infrastruktury rowero-
wej, szczegdlnie w osi N-S

deficyt miejsc parkingowych na niektdrych
osiedlach

utrudnienia dla osoéb starszych i o ograniczonej
mobilnosci ruchowej w korzystaniu z publicz-
nego transportu zbiorowego

przekroczenia norm czystosci powietrza

brak integracji podsystemow transportu pasa-
zerskiego

niska dostepnos¢ kolejowa w ukfadzie krajo-
wym

zroznicowana struktura przestrzenna miasta

skutkujgca zrdznicowaniem potrzeb transpor-
towych

72 Przewodnik do opracowywania plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Red. M. Wotek.
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016, s. 48.
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Szanse

Zagrozenia

integracja publicznego transportu zbiorowego
na poziomie wojewodztwa

przywrdcenie znaczenia przestrzeni okotod-
WOrcowej

wzrost jakosci przestrzeni w centrum miasta
dzieki procesom rewitalizacji

ograniczenie emisyjnosci sektora transportu
w Piotrkowie Trybunalskim poprzez inwestycje
taborowe i infrastrukturalne

dziatania w zakresie zagospodarowania prze-
strzeni zmniejszajgce atrakcyjnos¢ wykorzysty-
wania samochodu osobowego (np. strefy ru-
chu uspokojonego)

wykorzystanie nowoczesnych i zintegrowanych
rozwigzan taryfowo-biletowych zwiekszajgcych
atrakcyjnos¢ korzystania z transportu zbioro-
wego w pofgczeniu np. z politykg parkingowa
potencjat dla rozwoju drég rowerowych o cha-
rakterze rekreacyjnym

zmiany stylu zycia (zachowania prozdrowotne
i ekologiczne) skutkujgce wzrostem podrdzy
pieszych i rowerowych

pozyskanie $rodkéw zewnetrznych na rozwoj
i poprawe jakosci $wiadczonych ustug
wspdtpraca na poziomie regionalnym i subre-
gionalnym stuzaca poprawie stanu infrastruk-
tury transportowej, w tym zwiekszeniu diugo-
éci tras rowerowych oraz integracji ustug pu-
blicznego transportu zbiorowego

czytelna struktura przestrzenna z wyodrebnio-
nymi terenami przemystowymi wzdtuz auto-
strady Al i drogi S8

dalszy wzrost roli samochodu osobowego
i zZwigzany z tym nieracjonalny podziat prze-
strzeni miejskiej oraz wzrost emisji

utrzymanie sie niekorzystnego trendu statego
odptywu pasazerow piotrkowskiej komunikacji
miejskiej

niekorzystne trendy demograficzne (starzenie
sie spoteczenstwa i migracje)

pogarszanie sie bezpieczenstwa pieszych i ro-
werzystdbw na skutek zaniechania inwestycji
i rozwigzan organizacyjnych promujacych nie-
zmotoryzowane formy przemieszczania
konflikty pomiedzy pieszymi i rowerzystami
niewystarczajace $rodki finansowe na rozwoj
i modernizacje taboru publicznego transportu
zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim

dalszy wzrost ruchu tranzytowego skutkujgcy
rosngcg kongestig i wzrostem emisji

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie spotkan z interesariuszami i analizy dokumentéw strategicz-

nych.

Dobrym punktem wyjscia jest wysoki udziat przemieszczen pieszych oraz wysoka aktyw-

nos$¢ rowerowa Mieszkancdw Piotrkowa (pomimo braku zintegrowanej sieci drog rowerowych).
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8. Scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla Piotrkowa Trybunalskiego

Metody scenariuszowe wykorzystywane sg coraz czesciej ze wzgledu na trudnos¢ w pro-
gnozowaniu w wymiarze Srednioterminowym i dlugookresowym. Od lat 80. ub. wieku znajduja
zastosowanie w ksztattowaniu polityki transportowej krajow wysoko rozwinietych”3.

Przy ocenie proponowanych scenariuszy nalezy wzig¢ pod uwage’*:

e wiarygodnos$¢;
e spdjnos¢;
e przydatnoS¢ w procesie podejmowania decyzji.

Zwraca sie rowniez uwage na ryzyko niepewnosci, szczegdlnie w sytuacji poréwnywania
ze scenariuszem wyjsciowym (bazowym — business as usual). Stad tez istotne znaczenie ma
opracowanie scenariusza bazowego”>.

Scenariusze pomagajg zainteresowanym stronom lepiej zrozumie¢ prawdopodobne po-
taczone efekty, jakie beda miaty dziatania planowane w Planie Zrdwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej. Poprzez zobrazowanie roznych sytuacji mogacych wystapi¢ w przysztosci pozwala to im
na niezalezng ocene konsekwencji obecnych trenddw, dziatan juz zaprogramowanych oraz
nowych wybordw co do kierunkéw dziatania. Analiza efektow poszczegdinych scenariuszy
umozliwia okreslenie realistycznych celdw i wskaznikdow monitorujgcych.

Dla zbudowania scenariuszy dla mobilnosci podstawowe znaczenie ma dostepnos¢ i wia-
rygodno$¢ danych. Popularnos¢ scenariuszy zbudowanych w oparciu o dwa wymiary wynika
z ich przejrzystosci, wzglednej tatwosci w doborze parametrow oraz niewielkiej liczby scena-
riuszy o duzym stopniu zrdznicowania. Scenariusze tego typu wykorzystywane sg zaréwno
w strategiach przedsiebiorstw (np. Network Rail, publicznego zarzadcy infrastruktury trans-
portu kolejowego w Wielkiej Brytanii’®) i jednostek samorzadu terytorialnego (np. w Strategii
Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego ,,Pomorze 2020").

Konstrukcja scenariuszy dwuwymiarowych oparta jest na strukturze macierzowej be-
dacej wypadkowg dwodch czynnikdw, z ktorych kazdy wskazuje na pewien poziom natezenia

zjawiska (,niski/wysoki”). Dobdr czynnikdbw stanowi kompromis miedzy dazeniem do

73], A. Annema, M. de Jong: The History of the Transport Future — Evaluating Dutch Transport Scenarios
of the Past. “Transport Reviews” 2011 (Vol. 31), nr. 3, s. 341.

74 http://forlearn.jrc.ec.europa.eu/guide/2_scoping/meth_scenario.htm [dostep: 02.09.16].

75 ]. A. Annema, M. de Jong, op. dit., s. 353.

76 Scenarios & Long Distance Forecasts. Network Route Utilisation Strategy. Network Rail 2009.
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precyzyjnego ujecia i opisu konkretnego stanu, a mozliwoscig jego ilosciowego ujecia (kon-

kretne wskazniki umozliwiajgce monitoring).

Zestawienie potencjatu rozwoju mobilnosci zrownowazonej Piotrkowa Trybunalskiego

W powigzaniu z analizg wewnetrznych i zewnetrznych uwarunkowan jej rozwoju pozwala na

wyznaczenie czterech alternatywnych scenariuszy rozwoju.

Ich konstrukcja oparta zostata na strukturze macierzowej bedacej wypadkowg dwadch
czynnikdw, z ktdrych kazdy wskazuje na pewien poziom natezenia zjawiska (,,niski/wysoki”).

Dobdr czynnikdw stanowit kompromis miedzy dgzeniem do precyzyjnego ujecia i opisu
konkretnego stanu, a mozliwoscig jego ilosciowego ujecia (konkretne wskazniki umozliwiajgce
monitoring).

Scenariusze te stanowig wypadkowg dwdch kluczowych aspektéw stanowigcych wyzwa-
nia (dylematy) rownowazenia rozwoju miasta i mobilnosci jego mieszkancéw, mianowicie:

e struktury podrdzy miejskich stanowigcej odzwierciedlenie zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego. Na okreslony podziat podrézy oddziatujg zaréwno
czynniki zewnetrzne (np. ceny paliw, polityka podatkowa Panstwa wzgledem wtascicieli
samochoddw osobowych, styl zycia, ceny nieruchomosci, rynek pracy i edukacji, ,rozlewa-
nie sie” obszaréw miejskich) i wewnetrzne (np. polityka transportowa Miasta, uktad prze-
strzenny i transportowy, konkurencyjnos¢ transportu miejskiego, udogodnienia dla pie-
szych i rowerzystow, bardzo wysoki udziat pieszych w strukturze podrdzy miejskich). Wy-
miernym wskaznikiem tego elementu jest udziat samochodu osobowego w podrézach miej-
skich, ktory wg badan w pazdzierniku 2019 roku wynidst w Piotrkowie Trybunalskim 29,6%
(z uwzglednieniem przemieszczen pieszych) i 51% dla podrézy niepieszych.

e ruchliwosci mieszkancoOw wyrazanej przecietng liczbg wszystkich wykonywanych podrézy
z wylgczeniem samochodu osobowego w jednostce czasu. Dazenie do ttumienia mobilnosci
(ruchliwosci) opartej na motoryzacji indywidualnej nie zostato ostatecznie zawarte w Biatej
Ksiedze dla Transportu w 2011 roku, jest jednak istotnym elementem pozadanych zacho-
wan transportowych mieszkancéw. W przypadku Piotrkowa Trybunalskiego obnizenie po-
ziomu ruchliwosci mieszkancow opartej na samochodzie osobowym bedzie trudne, ze
wzgledu na utrwalone postawy promotoryzacyjne wsrdd czesci populacii.

Kazdy z ww. aspektéw powinien by¢ mierzalny, dzieki czemu mozliwy bedzie monitoring
oparty na tych samych parametrach w diugim okresie czasu.

W odniesieniu do powyzszych aspektdw mozna okresli¢ cztery stany (sytuacje) charak-
teryzujace rozwdj mobilnosci zrownowazonej w perspektywie S$rednio- i diugookresowej

w Piotrkowie Trybunalskim (rysunek 45).
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Wzrost ruchliwosci zrownowaZonej miefzkan’co’ w Piotrkowa Trybunalskiego

1. Niezrownowazona
mobilnos¢,

w warunkach rosnacej
ruchliwosci
mieszkancow

Wzrost motoryzacji

indywidualna

3. Niezrownowazona
mobilnos¢,
w warunkach

malejacej ruchliwosci
mieszkancow

2. Zrownowazona
mobilnos¢,

w warunkach
rosnacej ruchliwosci
mieszkancow

Spadek lub stagnacja
motoryzacji indywidualnej

4. Zrownowazona
mobilnosc,
w warunkach

malejacej ruchliwosci
mieszkancow

Spadek ruchliwosci zrownowaZonej l’ieszkan'co' w Piotrkowa Trybunalskiego

Rys. 45. Scenariusze rozwoju mobilnosci w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédto: opracowanie wiasne.

Punktem wyjscia dla tworzenia scenariuszy jest stan w 2018 roku, w ktérym to udziat

podrdzy realizowanych samochodem osobowym wynidst 29,6%, a transportem publicznym

19,7%. Podrdze rowerem stanowity 6,4%, a pieszo az 42%. Jednak ze wzgledu na ogranicze-

nia w badaniach marketingowych (ustawa o ochronie danych osobowych, trudnos¢ w pozy-

skaniu reprezentatywnej proby), jeden z elementdw tworzacych scenariusze oparto na danych

tatwych do pozyskania i weryfikacji, tj. wskazniku motoryzacji indywidualnej, wyrazonym

w liczbie samochoddéw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancow. Jego wartos¢

w 2018 roku dla Piotrkowa Trybunalskiego wyniosta 549 samochoddw/1000 mieszkancow.

Z kolei ruchliwos¢ zréwnowazona obejmuje wszystkie podrdze zrealizowane w ciggu dnia

z wykorzystaniem roweru, hulajnogi, transportu publicznego lub pieszo.

Tab. 27. Zalozenia scenariuszy do planu zréwnowazonej mobilnosci

w Piotrkowie Trybunalskim

Scenariusz

Poziom motoryzacji in-
dywidualnej [samo-
chody os. / 1000
mieszk.]

Zmiana ruchliwosci
mieszkancow Piotr-
kowa Trybunalskiego

1. Niezréwnowazona mobilno$¢ w wa-
runkach rosngcej ruchliwosci mieszkan-
cow

powyzej 600

Wzrost
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Poziom motoryzacji in- . N
. . Zmiana ruchliwosci
. dywidualnej [samo- . , .
Scenariusz mieszkancow Piotr-
T kowa Trybunalskiego
mieszk.] Y 9
2. Zrownowa;ona n.10b|lln.osc. w wafurll- Do 600 Wazrost
kach rosnacej ruchliwosci mieszkancow
3. Niezrownowazona mobilnos¢ w wa-
runkach malejgcej ruchliwosci mieszkan- Powyzej 600 Spadek
coOw
4, Zrownowazona mobilno$¢ w warun-
o S . Do 600 Spadek
kach malejacej ruchliwosci mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu.

Jako scenariusz wyjsciowy traktuje sie ,Scenariusz niezrownowazonej mobilnosci w wa-
runkach rosnacej ruchliwosci mieszkarncdw” (oznaczony numerem 1).

Wybodr podyktowany zostat bezprecedensowym wzrostem liczby samochoddw osobo-
wych w polskich miastach. W scenariuszu zatozono, ze mobilno$¢ mieszkancéw wyrazona prze-
cietng liczbg podrdzy zrealizowanych bez samochodu osobowego w ciggu dnia wzrosnie, a po-
ziom motoryzacji indywidualnej przekroczy w roku 2025 600 samochodéw na 1000 mieszkan-
céw. Czynnikami uprawdopodobniajgcymi spetnienie tego scenariusza sa:

e dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej w Piotrkowie Trybunalskim i wysoka dynamika
jego wzrostu (w latach 2010-2018 wyniosta 26%);

e utrzymanie wysokiego udziatu przemieszczen pieszych i rosngca rola roweru wraz z po-
prawg oferty publicznego transportu zbiorowego stanowigcego dla rosnacej liczby miesz-
kancow dogodng alternatywe dla podrézy samochodem osobowym;

e niskie ceny paliw i niski poziom innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem
samochodu osobowego.

Scenariusz 2 ,Zrownowazona mobilnoS¢ w warunkach rosngcej ruchliwosci mieszkan-
cOw” oparty jest na zatozeniu, ze mobilno$¢ mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego wyrazona
przecietng liczbg podrdzy (pieszo + rower + publiczny transport zbiorowy) w ciggu dnia wzro-
$nie za$ poziom motoryzacji indywidualnej i nie przekroczy poziomu 600 samochoddw osobo-
wych /1000 mieszkancéw. Czynnikami uprawdopodobniajgcymi spetnienie tego scenariusza
sq:

e zmiana zachowan i stylu zycia czeSci mieszkancéw miasta;

e wzrost cen paliw i innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem samochodu

osobowego;

117



public
Pt L Ocorsating Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

e budowa infrastruktury rowerowej i promocja komunikacji rowerowej, szczegdlnie w podro-
zach do 5 km (stanowig one wiekszo$¢ podrozy w miescie);

e dalszy wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego, wdrozenie nowych rozwigzan w zakre-
sie elektromobilnosci, rozwdj przestrzenny ustug transportu publicznego, wdrozenie no-
wych rozwigzan taryfowo-biletowych;

e dalszy wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych, zwigzany m.in. z trwajgcymi proce-
sami rewitalizacji;

e zmiany w organizacji ruchu sprzyjajgce poprawie bezpieczenstwa.

Uwzglednienie powyzszych zatozen wskazuje, ze w stosunku do Scenariusza 1 (bazo-
wego) nastgpi obnizenie natezenia ruchu drogowego na podstawowym uktadzie drogowym
miasta, wzrosnie natomiast udziat alternatywnych w stosunku do samochodu sposobdw reali-
zacji podrézy w miescie. Jest to najbardziej pozgdany scenariusz, stanowigcy optimum pomie-
dzy oczekiwang wyzszg jakoscig zycia a rownowazeniem systemu transportowego w miescie.

Scenariusz 3 ,Niezrownowazona mobilnos¢ w warunkach malejacej ruchliwosci miesz-
kancdw” zaktada, ze ruchliwos¢ mieszkancédw Piotrkowa Trybunalskiego wyrazona przecietna
liczbg podrézy odbywanych bez samochodu osobowego w ciggu dnia spadnie, a poziom mo-
toryzacji indywidualnej w roku 2025 wzrosnie i przekroczy poziom 600 samochoddéw na 1000
mieszkancoéw. Czynnikami uprawdopodobniajgcymi spetnienie tego scenariusza sa:

e dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej w Piotrkowie Trybunalskim i wysoka dynamika
jego wzrostu (w latach 2010-2018 wyniosta 26%);

e brak istotnych zmian zachowan i stylu zycia cze$ci mieszkancow miasta;

e niskie ceny paliw i niski poziom innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem
samochodu osobowego;

e brak kompleksowych dziataih w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i promocji ko-
munikacji rowerowej;

e obnizanie sie atrakcyjnosci transportu publicznego, w szczegdlnosci wskutek postepuja-
cego wyeksploatowania taboru i braku dostosowania do potrzeb oséb starszych i niepet-
nosprawnych;

e zmiany demograficzne i technologiczne skutkujgce nizszym zapotrzebowaniem na prze-
mieszczanie sie w mieScie (starzenie sie spoteczenstwa, telepraca, itp.).

Uwzglednienie powyzszych zatozen wskazuje, ze nastgpi nieznaczny wzrost natezenia
ruchu drogowego.

Scenariusz 4 ,Zrownowazona mobilno$¢ w warunkach obnizonej ruchliwosci mieszkan-
cdw” oparty jest na zatozeniu, ze mobilno$¢ mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego wyrazona

przecietng liczbg podrdzy w ciggu dnia spadnie za$ poziom motoryzacji indywidualnej wzrosnie
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w niewielkim stopniu i osiggnie maksymalng warto$¢ 600 samochodéw osobowych /1000

mieszkancow. Czynnikami uprawdopodobniajgcymi jego spetnienie s3:

e zmiana zachowan i stylu zycia czeSci mieszkancow miasta;

e wzrost cen paliw i innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem samochodu
osobowego;

e budowa infrastruktury rowerowej i promocja komunikacji rowerowej, szczegélnie w podré-
zach do 5 km (stanowig one wiekszos$¢ podrozy w miescie);

e dalszy wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego, wdrozenie nowych rozwigzan w zakre-
sie elektromobilnosci, rozwdj przestrzenny ustug transportu publicznego;

e zmiany w organizacji ruchu sprzyjajgce poprawie bezpieczenstwa;

e zmiany demograficzne i technologiczne skutkujgce nizszym zapotrzebowaniem na prze-

mieszczanie sie w miescie (starzenie sie spoteczenstwa, telepraca, itp.).
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9. Wizja zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla Piotrkowa Trybunalskiego

Opracowanie wizji jest jednym z fundamentéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej”’. Dokument ten powinien wpisywac sie w ramy strategiczne wyznaczone przez inne klu-
czowe dokumenty przyjete przez wtadze miasta, w szczegdlnosci strategie rozwoju. Wizja zo-
stata sformutowana w sposéb nastepujacy:
~Wysoka jakos¢ zycia mieszkancow w centrum Polski, w konkurencyjnym osrodku
miejskim, o znaczeniu subregionalnym, z bogata historig, dynamicznie rozwijajaca
sie, nowoczesng gospodarkg i czystym srodowiskiem przyrodniczym?8”.

Z punktu widzenia planowania zrédwnowazonej mobilnosci szczegdlnie istotne sg zapisy
0 przyjeciu zasady zrownowazonego rozwoju dla zarzadzania miastem.

Filarami definiujgcymi priorytety rozwoju Piotrkowa sa:

e Spofeczenstwo — cel strategiczny sformutowany jako ,Wysoka jako$¢ zycia mieszkancow,
z dobrym dostepem do ustug publicznych”,

e Gospodarka — cel strategiczny sformutowany jako ,Rozwoj innowacyjnej i konkurencyjnej
gospodarki oraz zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta”,

e Przestrzen i infrastruktura — cel strategiczny sformutowany jako ,Racjonalny rozwdj prze-
strzenny miasta, z nowoczesng infrastrukturg i przyjaznym $rodowiskiem”.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej wspiera realizacje pakietu klimatyczno-energetycznego
oraz poprawe jakosci powietrza. Wedtug planu gospodarki niskoemisyjnej dla Piotrkowa Try-
bunalskiego ,transport odpowiadat za ok. 28% ogdtu emis;ji’®”.

Biorgc pod uwage powyzsze, a takze uwagi i pomysty zgtaszane podczas spotkan z inte-
resariuszami, wizja zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Piotrkowa Trybunalskiego jest na-
stepujaca: ,Piotrkdw Trybunalski to dogodnie polozone, rozwijajace sie miasto
o wysokiej dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej, wdrazajace kompleksowe roz-
wigzania niskoemisyjne, w tym obejmujace wspoétuzytkowanie srodkow trans-
portu, dla poprawy jakosci zycia i podniesienia konkurencyjnosci gospodarki w wy-
miarze subregionalnym. Piotrkow Trybunalski to takze miasto kompaktowe o we-

wnetrznie zbilansowanej przestrzeni, w ktorym samochod osobowy nie odgrywa

77 F. Wefering, S. Rupprecht, S. Biihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und
Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2014, s. 50.

78 Strategia Rozwoju Miasta Piotrkow Trybunalski do roku 2020. Zatgcznik nr 1 do Uchwaty Rady Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego nr I1I/22/14 z 22 grudnia 2014 r.

79 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Piotrkowa Trybunalskiego, Zatacznik do Uchwaty nr xxxv/440/17
Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 22 lutego 2017 r.
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kluczowej roli w podrézach mieszkancow. Jest to miasto przyjazne pieszym i ro-

werzystom w kazdym wieku, z dostepem do powszechnego, nowoczesnego, nisko-

emisyjnego transportu publicznego”.
Tak sformutowana wizja uwzglednia:

e trendy demograficzne zwigzane z postepujgcymi procesami starzenia sie spoteczenstwa;

e wieksze niz dotychczas wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego;

e wzrost udziatu bezemisyjnych pojazddw elektrycznych w obstudze transportowej Piotrkowa
Trybunalskiego;

e juz obecnie bardzo wysoki udziat przemieszczen pieszych w podziale miejskich podrozy;

e dazenie do ograniczenia roli samochodu osobowego;

e duzy potencjat dla rozwoju komunikacji rowerowej;

e obnizenie emisji zanieczyszczen powietrza, redukcje hatasu i obnizenie kongestii transpor-
towej (zattoczenia);

e rozwoj ilosciowy i jakoSciowy terendw zielonych;

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie wokot obiektow oswiatowych.

e silng orientacje mieszkancdéw Piotrkowa Trybunalskiego na kwestie zwigzane z jakoscig
powietrza.

Na podstawie badan, w ktdrych udziat wzieto 130 respondentdw mieszkajgcych na tere-
nie Piotrkowa Trybunalskiego, ustalono stosunek Mieszkarcédw miasta do problemdéw zwigza-
nych z szeroko rozumiang ekologig. Do poruszonych zagadnien nalezaty miedzy innymi zagad-
nienia zwigzane ze stosunkiem mieszkancow do emisyjnosci szkodliwych substancji, w tym
emisji gazéw i pytdw, postepujgcych zmian klimatycznych oraz emisyjnosci sektora transpor-
towego. Jak pokazujg wyniki badan przedstawione na rysunkach od 47 do 49, mieszkancy
Piotrkowa Trybunalskiego wszystkie z przebadanych czynnikéw wptywajgcych na jako$¢ Sro-
dowiska, a co za tym idzie na jakosS¢ zycia w zdecydowanej wiekszosci postrzegajg jako istotne
lub bardzo istotne.

Za problem najbardziej istotny uznano wysokie stezenie gazow i pytdw — 95% osdb
uznato go za istotny lub bardzo istotny. Drugie miejsce pod wzgledem istotnosci wedtug miesz-
kancéw Piotrkowa Trybunalskiego zajat problem zwigzany z wysokim stezeniem gazdw i pytow
pochodzacych z transportu drogowego — 87% respondentéw uznato go za istotny lub bardzo
istotny. Najmniejszy odsetek przebadanych za istotny lub bardzo istotny uznat postepujace

zmiany klimatyczne.
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mato istotne _ nieistotne
3% 2%

istotne
24%

—__bardzo istotne
71%

Rys. 46.Wynik badania czy wysokie stezenie szkodliwych gazow i pytow jest
istotnym problemem dla mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez Urzad Miasta

Piotrkowa Trybunalskiego, Piotrkéw Trybunalski 2019 r. [n=130].

o nieistotne
mato istotne 39

10%

‘ bardzo istotne
42%

istotne
45%

Rys. 47. Wynikbadania czy wysokie stezenie szkodliwych gazow i pytow
pochodzacych z transportu drogowego jest istotnym problemem dla mieszkan-
cow Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez Urzad Miasta

Piotrkowa Trybunalskiego, Piotrkéw Trybunalski 2019 r. [n=130].
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Zmiany klimatyczne

nieistotne
mato istotne 5%

bardzo istotne
20% 31%

istotne
44%

Rys. 48. Wynik badania czy zmiany klimatyczne s3 istothym problemem
dla mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez Urzad Miasta Piotr-

kowa Trybunalskiego, Piotrkdw Trybunalski 2019 r. [n=130].

Mieszkancy Piotrkowa Trybunalskiego poproszeni o wskazanie najwiekszych lokalnych
problemoéw dotyczacych zagadnien srodowiskowych oraz mozliwosci ich rozwigzania w zdecy-
dowanej wiekszosci wskazywali na problemy zwigzane z niskg emisjg zwigzang z ogrzewaniem
domostw. W dyskusji pojawity sie takze gtosy odnoszace sie do wysokiej emisyjnosci taboru
eksploatowanego obecnie przez MZK w Piotrkowie Trybunalskim oraz sugestie jego wymiany
na nowszy. Jako sposdb na poprawe jakosci zycia w Piotrkowie Trybunalskim w zakresie $ro-
dowiska naturalnego mieszkancy wskazali rowniez inwestycje w tereny zielone, w tym sadzenie

drzew i budowe nowych parkéw miejskich.
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10. Cele strategiczne i szczegdtowe wraz z planem dziatan

Ustalenie celdw strategicznych i celdw szczegdtowych w odniesieniu do skomplikowa-
nych miejskich struktur przestrzenno-funkcjonalnych wymaga precyzyjnego formutowania.
Wykorzystano metodologie SMART, zalecang w Wytycznych...8°, wg ktdrej formutowane cele
powinny by¢:

e konkretne (,specific”);

e mierzalne (,measurable”);

e osiggalne (,attainable”);

e istotne (,relevant”);

e okresSlone w czasie (,time-based”).

Cele sg niezbedne do monitorowania i ewaluacji, pozwalajg takze na precyzyjne dopa-
sowanie konkretnych zadan. Rysunek 49 przedstawia powigzania pomiedzy celami a monito-

ringiem i ewaluacja

Ewaluacja

ex-post

MONITORING

MONITORIN

Rys. 49. Proces monitoringu i ewaluacji Planu Zré6wnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
Zrédto: Monitoring and evaluation. Assessing the impact of measures and evaluating mobility planning

processes. European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans, 2016, s. 9.

80 F, Wefering, S. Rupprecht, S. Bihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und
Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2014.
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Dla Piotrkowa Trybunalskiego wyznaczone zostaty trzy cele strategiczne, stanowigce de

facto strategiczne kierunki dziatan:

e nr 1 - Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow;

e nr 2 — Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu publicznego;
e nr 3 — Ograniczenie ucigzliwosci transportu drogowego.

Za priorytety horyzontalne uznano bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz niskoemisyj-
nos¢. Te dwie kategorie bardzo czesto wskazywane byly przez uczestnikéw warsztatéow oraz
w badaniach marketingowych jako niezwykle istotne i niezalezne od wyboru sposobu porusza-
nia sie po miescie obecnie i w przysztosci.

Cele strategiczne zostaty rozwiniete i doprecyzowane w postaci celdw szczegdtowych,
zaprezentowanych na rys. 50. Wynikajg one z dgzenia do poprawy poziomu i jakosci zycia
mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza, poprzez
przyspieszony rozwoj czystych, bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych i efektywnych form
transportu publicznego i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.

Cele szczegdtowe obejmujg transport zbiorowy i promocje ekologicznie czystych pojaz-
déw (Cel 2.1.), transport niezmotoryzowany (Cel 1.1. i 1.2.), intermodalnos¢ (Cel 2.2. i 2.3.),
transport drogowy i logistyke miejska (Cel 3.1. i 3.2.), zarzadzanie mobilnoscig i wdrazanie
nowych wzorcdw uzytkowania (Cel 1.1., 1.2 i 2.2.), wykorzystanie inteligentnych systemow
transportowych — ITS (Cel 2.1.) oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego (praktycznie wszystkie
ze szczegblnym naciskiem na Cel 2.2).

Cele szczegdtowe mogg zostal osiggniete poprzez realizacje planu dziatan. ,Opracowa-
nie skutecznych pakietow dziatan lezy u podstaw zréwnowazonego planowania mobilnosci.
Tylko dobrze wybrane dziatania zapewnig, ze okreslone cele zostang spetnione”. Do kluczo-
wych wyzwan politycznych, na ktére nalezy poszukiwaé odpowiedzi na etapie formutowania
planu dziatan zaliczy¢ nalezy:

e zdrowie — jak stworzy¢ zdrowe $rodowisko dla obywateli;

e kongestia — jak stworzy¢ ekonomicznie wydajne i dostepne miasto;

e bezpieczenstwo — jak zapewni¢ bezpieczne i niezawodne srodowisko miejskie i mobilnos¢;

e uczestnictwo — jak zaangazowac obywateli i innych interesariuszy mobilnosci miejskiej;

e planowanie strategiczne — jak osiggna¢ cele polityki przy jednoczesnym zapewnieniu,
ze potrzeby mobilnosci spoteczenstwa i jego obywateli sg spetnione;

e zmiana klimatu — jak zmniejszy¢ zmiany klimatu zwigzane z emisjami pochodzgcymi
od transportu miejskiego, aby przyczynic sie do realizacji celéw lokalnych, krajowych i glo-
balnych w sprawie zmian klimatu (jako element dodatkowy podkreslajacy globalne wyzwa-

nie, ktdre nalezy uwzgledni¢ w politykach mobilnosci miejskiej).
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Dazac do zintegrowanego ujecia wszystkich powyzszych aspektdw, zaproponowano plan
dziatann bedacy efektem wspotpracy roéznych interesariuszy zaangazowanych od samego po-
czatku w proces tworzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dobdr dziatan zostat
poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych interesariuszy oraz poddany kon-
sultacjom spotecznym. Odpowiada on potrzebom, lokalnej specyfice, ma na celu likwidacje
podstawowych barier i problemdéw. Jego rolg jest takze stworzenie mozliwosci zrealizowania
celdw przy szeroko pojetej wspotpracy. Jego realizacja ma przyczyni¢ sie do lepszego zaspo-
kajania potrzeb wspdlnot lokalnych i zapewni¢ stabilne podstawy zréwnowazonego rozwoju.

Plan dziatan zostat opracowany dla okresu 2020-2023. W 2021 r. zaleca sie ocene stop-
nia realizacji planu dziatan i jego ewentualng modyfikacje, zwigzang m.in. z opracowaniem
nowego Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa todzkiego na lata 2021-
2027.
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nnnnnnnnnnnnnn

Piotrkow Trybunalski to dogodnie pofozone, rozwijajgce sie miasto o wysokiej dostepnosci zewnetrzneji wewnetrznej, wdrazajgce
kompleksowe rozwigzania niskoemisyjne, w tym obejmujgce wspotuzytkowanie srodkow transportu, dla poprawy jakosci zycia
i podniesienia konkurencyjnosci gospodarki w wymiarze subregionalnym. Piotrkow Trybunalski to takze miasto kompaktowe
o wewnetrznie zbilansowanej przestrzeni, w ktorym samochod osobowy nie odgrywa kluczowejroli w podrézach mieszkancow. Jest
to miasto przyjazne pieszym i rowerzystom w kazdym wieku, z dostepem do powszechnego, nowoczesnego, niskoemisyjnego
transportu publicznego.

1. Wzrost atrakcyjnosci 2. Rozwoj niskoemisyjnego 3. Zmniejszenie uciazliwosci
przestrzeni dla pieszych i zintegrowanego transportu transportu drogowego
i rowerzystow publicznego

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

NISKOEMISYINOSC SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

| ! |

1.1. Poprawa warunkéw dla ruchu 2.1. Wzrost jakosci ustug transportu
pieszego miejskiego

3.1. Wzrost spojnosci przestrzeni
miejskiej poprzez inwestycje
transportowe

2.2. Rozwoj nowych ustug

1.2. Zintegrowany rozwoj
komunikacji rowerowej w zakresie mobilnosci

2.3. Wzrost znaczenia transportu
kolejowego w obstudze Piotrkowa

Trybunalskiego

3.2. Poprawa bezpieczenstwa

1.3. Poprawa dostepnosci dla oséb uczestnikéw ruchu drogowego

o ograniczonej mobilnosci

Rys. 50. Wizja, cele strategiczne i operacyjne dla zrownowazonej mobilnosci w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 28. Wizja, cele strategiczne i operacyjne dla zrownowazonej mobilnosci w Piotrkowie Trybunalskim

wszechnego, nowoczesnego, niskoemisyjnego transportu publicznego.

Wizja: Piotrkow Trybunalski to dogodnie pofoZone, rozwijajace sie miasto o wysokiej dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej, wdraZajace kompleksowe
rozwigzania niskoemisyjne, w tym obejmujace wspotuZytkowanie srodkow transportu, dla poprawy jakosci Zycia i podniesienia konkurencyjnosci go-
spodarki w wymiarze subregionalnym. Piotrkow Trybunalski to takZe miasto kompaktowe o wewnetrznie zbilansowanej przestrzeni, w ktorym samochod

osobowy nie odgrywa kluczowej roli w podrozach mieszkaricow. Jest to miasto przyjazne pieszym i rowerzystom w kazdym wieku, z dostepem do po-

Cele

Cel strategiczny 1

Cel strategiczny 2

Cel strategiczny 3

Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i

Rozwéj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu pu-

Zmniejszenie ucigzliwosci trans-

rowerzystow blicznego portu drogowego
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- zbiorowy transport pasa-
zerski

- transport niezmotoryzo-
wany

- intermodalno$¢

- transport drogowy

- zarzadzanie mobilnoscig

- wykorzystanie ITS

- logistyka miejska

- bezpieczenstwo ruchu
drogowego w miastach
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Cel strategiczny 1 Cel strategiczny 2 Cel strategiczny 3
Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i | Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu pu- | Zmniejszenie ucigzliwosci trans-
rowerzystow blicznego portu drogowego
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- wdrazanie nowych wzor-
cow uzytkowania

- promocja ekologicznie
czystych i energo-osz-
czednych pojazddw
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Cel strategiczny 1: Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow

Przemieszczenia piesze towarzyszg praktycznie kazdej innej formie podrdzy zmechanizo-
wanej. Kierunek dziatan polegajgcy na tworzeniu dogodnych warunkéw dla wzrostu przemiesz-
czen pieszych i rowerowych ma oddziatywanie wieloptaszczyznowe. Komunikacyjna funkcja
roweru powinna stac sie priorytetem uzupetnianym przez funkcje rekreacyjng, wykorzystujgca
potencjat otoczenia Piotrkowa Trybunalskiego. Spdjny i bezpieczny system transportu rowero-
wego, na ktory sktada sie infrastruktura, odpowiednia organizacja ruchu i promocja stanowié¢
bedzie coraz wazniejszy element zréwnowazonej mobilnosci Piotrkowa Trybunalskiego we
wszystkich kategoriach wiekowych jego mieszkancéw, tym bardziej, ze juz obecnie udziat ro-
weru w realizacji podrdzy miejskich w Piotrkowie jest relatywnie wysoki.

Priorytet nadany przemieszczeniom pieszym i rowerowym przyczynia sie do bardziej
efektywnego wykorzystania przestrzeni (szczegolnie srodmiejskiej), poprawia zdrowotnosc
i aktywnos$¢ mieszkancdw, jest catkowicie bezemisyjny i nie generuje hatasu. Przestrzen przy-
jazna pieszym i rowerzystom stanowi réwniez istotny atut w ksztattowaniu zintegrowanego
produktu turystycznego miasta. Istotg dziatah omawianego celu jest dazenie do koncepgiji
8/80, w ktdrej przestrzen powinna by¢ przyjazna zaréwno 8-letniemu dziecku jak i 80-letniemu
mieszkancowi Piotrkowa Trybunalskiego. Co wiecej, udogodnienia dla oséb o réznym zakresie
niepetnosprawnosci ruchowej i sensorycznej utatwiajg takze dostep pozostatym uzytkownikom
(np. rodzicom z wdzkami dzieciecymi).

Che¢ wiekszego korzystania z roweru czy hulajnogi w podrézach zwigzanych z edukacjg
deklaruje 38% badanych uczniéw szkét podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim. Wraz
z uczniami chcgcymi podrézowac do szkoty pieszo stanowi to 62% ogotu badanych ucznidéw.
Tworzenie dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego jest zatem niezwykle efek-
tywnym dziataniem o znaczeniu wykraczajgcym poza sfere transportu i mobilnosci.

Cel strategiczny — ,Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow” zawiera
trzy cele szczegétowe, mianowicie:

e cel 1.1. — ,Poprawa warunkéw dla ruchu pieszego”;
e cel 1.2. — ,Zintegrowany rozwéj komunikacji rowerowej”;

e cel 1.3. — ,Poprawa dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci”.
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W inny sposdb
Samochodem (jaki?) Wytacznie pieszo

osobowym 2% 24%
(o]
N

Pociggiem
2%
Autobusem
miejskim lub
regionalnym | Rowerem
80/0 HulaJnoga 250/0

13%

Rys. 51. Preferowany sposdb realizacji podrozy do szkoty podstawowej
w Piotrkowie Trybunalskim [n=388, uczniowie od 5 klasy wzwyz]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r.

Zdefiniowane cele szczegétowe sg odpowiedzig na nastepujgce wyzwania:

e Konieczno$¢ podnoszenia jakosci przestrzeni miejskiej, szczegdlnie w centrum miasta, by
sprostac rosngcym aspiracjom mieszkancow;

e Wrazliwos¢ pieszych na jakoS¢ zagospodarowania przestrzeni miejskiej;

o deficyt ilosciowy i jakoSciowy systemu komunikacji rowerowej;

e utrwalone, promotoryzacyjne zachowania komunikacyjne czesci mieszkancéw Piotrkowa
Trybunalskiego i gmin sasiednich (rys. 52) — niestety ponad potowa badanych uczniéw
szkét ponadpodstawowych wskazata na samochdd osobowy jako preferowany sposéb re-

alizacji podrézy do swojej szkoty.
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Wylacznie pieszo
8%

W inny sposdb
3%

Rowerem lub
hulajnoga

11%
) Autobusem

miejskim
w -

Samochodem Autobgsen*_n_
osobowym komunikacji
55% podmiejskiej lub
regionalnej
. 9%
Pociggiem
3%

Rys. 52. Preferowany sposob realizacji podrozy do szkoty ponadpodstawowej
w Piotrkowie Trybunalskim [n=499]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, Piotrkow Trybunalski,
pazdziernik 2019 r.

Dziatania skfadajgce sie na powyzsze cele (1.1, 1.2. i 1.3 ) w zakresie zrbwnowazonej

mobilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego:

wzmacniajg silne strony, jakimi sg ,dostepne i atrakcyjnie potozone centrum przyjazne
pieszym” oraz ,bardzo wysoki udziat ruchu pieszego w podziale podrézy miejskich” oraz
~funkcjonowanie roweru miejskiego”;

zmniejszajg wptyw stabych stron, ktorymi sg ,brak spdjnego systemu infrastruktury rowe-
rowej” i brak poczucia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow w ruchu drogowym”, oraz
»Zréznicowana struktura przestrzenna miasta skutkujgca zréznicowaniem potrzeb transpor-
towych”;

zmierzajg do wykorzystania szans: ,wzrost jakosSci przestrzeni w centrum miasta dzieki
procesom rewitalizacji”, ,dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzeni zmniejszajace
atrakcyjno$¢ wykorzystywania samochodu osobowego (np. strefy ruchu uspokojonego)”,
~potencjat dla rozwoju drég rowerowych o charakterze rekreacyjnym” i ,zmiany stylu zycia
(zachowania prozdrowotne i ekologiczne) skutkujgce wzrostem podrozy pieszych i rowero-

wych”;
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e zmniejszajg prawdopodobienstwo materializacji zagrozen takich jak ,dalszy wzrost roli sa-
mochodu osobowego i zwigzany z tym nieracjonalny podziat przestrzeni miejskiej oraz
wzrost emisji”, ,pogarszanie sie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw na skutek zanie-
chania inwestycji i rozwigzan organizacyjnych promujgcych niezmotoryzowane formy prze-
mieszczania” oraz ,konflikty miedzy pieszymi i rowerzystami”.

Cele szczegotowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujgcego
kompleksowe dziatania rewitalizacyjne (poprawiajgce warunki dla pieszych i rowerzystow),
dziatania infrastrukturalne i organizacyjne w odniesieniu do komunikacji rowerowej oraz edu-
kacyjne, majace na celu zmiane zachowan komunikacyjnych (a nawet konsumpcyjnych) w celu
dokonywania bardziej racjonalnych (mniej zaleznych od samochodu osobowego) wybordéw
$rodka podrézy.

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla Celu pierwszego sg na-
stepujgce:

e wzrost powierzchni objetej procesami rewitalizacji;

e wzrost lub utrzymanie wysokiego udziatu podrézy pieszych na terenie Piotrkowa Trybunal-
skiego;

e wzrost liczby podrdzy rowerowych;

e zmiana zachowan komunikacyjnych i wzrost Swiadomosci w zakresie zrownowazonej mo-
bilnosci w réznych grupach spotecznych;

e zatrzymanie lub spowolnienie dynamiki tempa wzrostu wskaznika motoryzacji indywidual-

nej.

Tab. 29. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego , Wzrost atrakcyjnosci

i spojnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow” w Piotrkowie Trybunalskim

Podmiotod- | 2% | N
Dziatani Zgodnos¢ ocmio _o wana armo
ziatanie 2 celem powie wartoéé nogram
dzialny realizacji
[min zi]
. . . . $rodki bie-
Poprawa oswietlenia wybranych przejs¢ Miasto Piotr- sace. Bu-
dla pieszych (np. doswietlenie przejscia 1.1. kéw Trybunal- da2et’oby- 2020-2023
dla pieszych przy ZS nr 2) ski watelski
Tworzenie/modernizacja wewnatrzdzielni- Miasto Piotr- zroccei:let:JI-e_
e/modernizac) 3 1.1, kéw Trybunal- | 3% 2020-2023
cowych ciggdw pieszych ok dzet oby-
watelski
o e Miasto Piotr-
Modernizacja oSwietlenia ciggdw pieszych & i bie-
) agowpreszyeh 1y kéw Trybunal- | °70dKi Bie= 1 55502023
ski 2qce,
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Podmiot od Szaco- H
Dziatani Zgodnos¢ ocmio _o wana armo
zialanie 2 celem pO_W|e e noqram"
dzialny realizacji
[min zi]
Budzet
obywatel-
ski
Stopniowe doposazanie szk6t w stojaki Miasto Piotr- ¢rodki bie-
rowerowe (m.in. SP 3iSP 11, ZSP 2i Il | 1.2. kéw Trybunal- | . 2020-2023
i zace
LO) ski
Wyznaczenie drogi rowerowej na odcinku Miasto Piotr- &rodki bie-
ul. Stowackiego od Focusa do Polo Mar- 1.2, kéw Trybunal- | . 2020-2021
: Zace
ketu ski
S s Miasto Piotr- , I
Zapewn.ller?le qag%oga drég rowerowych 12 kéw Trybunal- §rodk| bie- 2020-2023
na przejsciach dla pieszych oki zace
T . L Miasto Piotr-
B.udowa sqezkl rowerowej wokot zbior- 12, kéw Trybunal- 2020-2023
nika Bugaj :
ski
Miasto Piotr-
Ka,m,panlg prgmUJacc_a J_azde na rowerze 12 koyv Trybunal- §rodk| bie- 2020-2023
wsrdd dzieci | mtodziezy ski, dyrektorzy | zace
szkot
. , . Miasto Piotr- , I
O_prgcowanle standardow dlg projektowa- 12 kéw Trybunal- §rodk| bie- 2020
nia infrastruktury rowerowej oki zace
oz Komunlkac) rowerowa) wmagihs- Miasto Piotr- | o ;e
ZWOJ xacy OWeJ Uwzgied= 1 4, kéw Trybunal- | > 2020
niajgcego powigzanie z gminami oscien- oki zace
nymi
Edukacja dla mobilnosci zréwnowazonej r(;svsﬁ? Pézt;;I_ &rodki bie-
w szkotach podstawowych (np. w formie | 1.2. , Y . 2020-2023
., . ) ski, dyrektorzy | zace
zajec na godzinie wychowawczej) ,
szkot
Miasto Piotr-
Szkolenia dla n‘auczyc‘|el| ?Z.kojr podstéwo- 11, 1.2, koyv Trybunal- §rodk| bie- 2020-2021
wych w zakresie mobilnosci aktywnej ski, dyrektorzy | zace
szkot
Miasto Piotr-
Szkolenia dla os6b starszych w zakresie kéw Trybunal- | $rodki bie-
. L 1.2, 1.3. . . 2020
korzystania z roweru miejskiego ski, operator zace
systemu
Opracowanie standardéw dostepnosci z Miasto Piotr- , I
L . . , srodki bie-
uwzglednieniem potrzeb osdb o ograni- 1.3. kow Trybunal- sace 2020
czonej mobilnosci i starszych ski 3

134



public
Pt L Ocorsating Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

Podmiot od Szaco- Harmo
Dziatanie Al powie- wana’ : nogram
z celem . wartosc .
dzialny realizacji
[min zi]
Miasto Piotr-
Budowa i modernizacja parkingéw na kéw Trybunal- &rodki bie-
osiedlach z uwzglednieniem potrzeb oséb | 1.3 ski, spotdziel- 7ace 2020-2023
0 ograniczonej mobilnosci nie, wspolnoty
mieszkaniowe

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow i informacji Urzedu Miasta Piotrkéw Trybunalski,
warsztatoéw i badan marketingowych prowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-

skiej w Piotrkowie Trybunalskim.

Cel strategiczny 2 ,Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego

transportu publicznego”

Transport miejski w Piotrkowie Trybunalskim utracit swg przewage konkurencyjng wzgle-
dem motoryzacji indywidualnej. Konkurencyjny wzgledem samochodu osobowego, atrakcyjny
transport publiczny stanowi punkt wyjscia dla réwnowazenia podziatu podrézy i jest funda-
mentem rozwoju spoteczno-gospodarczego w wymiarze lokalnym. Modernizacja infrastruktury
transportu kolejowego rozpoczeta w poprzednim okresie programowania powoduje, ze jest on
coraz bardziej atrakcyjnym $rodkiem transportu w podrézach miedzymiejskich. Zaangazowanie
samorzadu wojewodztwa jako organizatora transportu kolejowego oraz atrakcyjna oferta
transportu kolejowego (w wymiarze regionalnym i miedzy aglomeracyjnym) bedzie miata
istotny wptyw na konkurencyjno$¢ i znaczenie Piotrkowa Trybunalskiego jako dostepnego
osrodka wzrostu o charakterze subregionalnym.

Cel strategiczny — ,Rozwoj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu publicznego”
zawiera trzy cele szczegétowe, mianowicie:

e cel 2.1. — ,Wzrost jakosci ustug transportu miejskiego”;

e cel 2.2. — ,Rozwdj nowych ustug w zakresie mobilnosci”;

e cel 2.3. —,Wzrost znaczenia transportu kolejowego w obstudze Piotrkowa Trybunalskiego”.

Tak zdefiniowane cele szczegotowe sg odpowiedzig na nastepujgce wyzwania:

e rosngcego udziatu osdb starszych i o ograniczonej mobilnosci w populacji miejskiej, ktorych
obstuga transportem zbiorowym wymaga odpowiedniego taboru i infrastruktury przystan-
kowej w celu zapewnienia im odpowiedniego poziomu dostepnosci do ustug publicznych;

e zmniejszenia emisji (sektor transportu odpowiadat za ok. 28% ogotu emisji w Piotrkowie

Trybunalskim. Publiczny transport zbiorowy jest obszarem o wysokiej podatnosci na
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dziatania zorientowane na szybkie obnizenie emisji i promowanie elektromobilnosci w wy-
miarze miejskim);

ograniczonej roli transportu kolejowego w ksztattowaniu konkurencyjnosci Piotrkowa Try-
bunalskiego w wymiarze regionalnym i krajowym.

Zakup niskoemisyjnego taboru elektrycznego jest odpowiedzig na konieczno$¢ dostoso-

wywania sie transportu miejskiego do wymogdw europejskiego pakietu klimatycznego, ktéry

w dtuzszej perspektywie jest ukierunkowany na wprowadzenie transportu zeroemisyjnego.

Rozwoj technologiczny pojazdéw elektrycznych powoduje, ze mogg one zastgpi¢ autobusy

z silnikiem Diesla w relatywnie fatwy sposdb. Do sierpnia 2019 r. w Polsce zakupiono 198

autobusow elektrycznych®?, ktdre przestajg stanowi¢ ciekawostke i stajg sie statym elementem

podazy nowoczesnego, zeroemisyjnego publicznego transportu zbiorowego.

Dziatania sktadajgce sie na powyzsze cele (2.1, 2.2. i 2.3.) w zakresie w zrOwnowazonej

mobilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego:

wzmacniajg mocne strony, do ktorych naleza ,czytelny uktad komunikacyjny” i ,skoordy-
nowane rozktady jazdy rdéznych linii, funkcjonowanie komunikacji miejskiej w oparciu
o state takty czestotliwosci”;

redukujg wptyw stabych stron, ktérymi sg ,,stosunkowo niska ocena jakosci ustug publicz-
nego transportu zbiorowego przez pasazerow”, ,utrudnienia dla osob starszych i o ograni-
czonej mobilnosci ruchowej w korzystaniu z publicznego transportu zbiorowego”, , przekro-
czenia norm czystosci powietrza”, ,brak integracji podsystemdw transportu pasazerskiego”
oraz ,niska dostepnos¢ kolejowa w uktadzie krajowym”;

zmierzajg do wykorzystania szansy ,integracja publicznego transportu zbiorowego na po-
ziomie wojewodztwa”, ,przywrdcenie znaczenia przestrzeni okotodworcowej”, ,,ogranicze-
nie emisyjnosci sektora transportu w Piotrkowie Trybunalskim poprzez inwestycje tabo-
rowe i infrastrukturalne”, ,wykorzystanie nowoczesnych i zintegrowanych rozwigzan tary-
fowo-biletowych zwiekszajgcych atrakcyjnos¢ korzystania z transportu zbiorowego w pota-
czeniu np. z polityka parkingowg”, ,,pozyskanie srodkéw zewnetrznych na rozwdj i poprawe
jakosci $wiadczonych ustug”, ,wspdtpraca na poziomie regionalnym i subregionalnym stu-
Zgca poprawie stanu infrastruktury transportowej, w tym zwiekszeniu dtugosci tras rowe-
rowych oraz integracji ustug publicznego transportu zbiorowego”;

zmniejszajg prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozen w postaci ,dalszego wzrostu roli
samochodu osobowego i zwigzanego z tym nieracjonalnego podziatu przestrzeni miejskiej

oraz wzrost emisji”, ,,utrzymania sie niekorzystnego trendu statego doptywu pasazeréw

81 http://www.infobus.pl/.
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piotrkowskiej komunikacji miejskiej”, ,niekorzystnych trendéw demograficznych (starzenia

sie spoteczenstwa i migracji)”;

e niewystarczajgcych $rodkéw finansowych na rozwdj i modernizacje taboru publicznego

transportu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim”.

Cele szczegotowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujgcego

kompleksowe dziatania w zakresie poprawy jakosci transportu publicznego (m.in. zakup auto-

buséw zeroemisyjnych, rozwdj multimodalnych weztéw integracyjnych i przebudowa ukfadu

drogowego) oraz poprawe dostepnosci transportu kolejowego, w tym prowadzenia dziatan

lobbingowych.

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla celu drugiego sg naste-

pujgce:

e wzrost liczby podrdzy realizowanych transportem publicznym;

e obnizenie emisyjnosci transportu publicznego;

e wzrost liczby pociggdéw obstugujacych Piotrkéw Trybunalski;

e zatrzymanie lub spowolnienie tempa wzrostu wskaznika motoryzacji indywidualnej.

Tab. 30. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego ,, Rozwoéj niskoemisyj-

nego i zintegrowanego transportu publicznego” w Piotrkowie Trybunalskim

Podmiot Szaco- H
Dziatani Zgodnos¢é do mio i wana cliule)
zialanie 2 celem odpowie I nogram
dzialny realizacji
[min zi]
Miasto Piotr-
Zakup 12 autobuséw elektrycznych 2.1 kéw Trybunal- | 25,37* 2021-2022
ski, MZK
Dostawa, montaz i uruchomienie systemu
szybkiego tadowania autobusow elek- Miasto Piotr-
trycznych pragdem statym, o mocach wyj- | 2.1. kéw Trybunal- | 3,19* 2021-2022
$ciowych w zakresie 450 kW na 3 petlach ski, MZK
autobusowych
Dostawa, montaz i uruchomienie 6 dwu-
wyjéciowych stacji wolnego tadowania Miasto Piotr-
autobusow elektrycznych pragdem statym, | 2.1. kéw Trybunal- | 0,84* 2021-2022
0 mocy wyjsciowej 90kW (2*45kW) ski, MZK
na Zajezdni MZK
o . Miasto Piotr-
Ob]gCle komplgtnym s.;_/stemem monltoro- 21, kéw Trybunal- 2021-2022
wania wszystkich stacji tadowania .
ski, MZK
. . ) Miasto Piotr-
Zakup 12 autobuséw zasilanych olejem 21, kéw Trybunal- | 11,8* 2022-2023
napedowym ski, MZK
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PodiTor Szaco- H
Dziatani Zgodnosé do mio i wana CLuLLL
ziatanie 2 celem odpowie e nogram
dzialny realizacji
[min zi]
. C Miasto Piotr- , I
PromoICJa transportu m|e]sk|§go - roz- 21, kéw Trybunal- §rodk| bie- 2020-2022
ktady jazdy w lokalnych mediach : zace
ski, MZK
Przeksztatcenie wybranych przystankéw Miasto Piotr- , I
L . . srodki bie-
(o najnizszej liczbie pasazerow) w przy- 2.1. kow Trybunal- sace 2020
stanki ,na zadanie” ski, MZK a
Instalacja stojakéw rowerowych przy naj- Miasto Piotr- ¢rodki bie-
bardziej uczeszczanych przystankach 2.1. kéw Trybunal- sace 2020-2022
transportu miejskiego ski a
Wdrozenie Karty Mieszkanca, docelowo Miasto Piotr-
integrujgcej rézne ustugi w zakresie 2.2, kéw Trybunal- Do 2023
transportu i mobilnoSci ski
. . C . Miasto Piotr- , I
Pc_>W|erzen|e %arzqdom Drog | Utrzymania 29, kéw Trybunal- §rodk| bie- 2020-2021
Miasta funkcji emitenta biletow oki zace
Lobbing na rzecz zwiekszenia liczby pota- 23 rc';f\jvSt'l(') PIIJ(lJJt;;I— srodki bie- ciaate
czen kolejowych tKA obstugujgcych PT e ok Y Z3ce a9

* — wartosc¢ netto.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow i informacji Urzedu Miasta Piotrkéw Trybunalski,

warsztatdw i badan marketingowych prowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-

skiej.
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Cel strategiczny 3: Zmniejszenie uciazliwosci transportu drogowego

Korzystne potozenie Piotrkowa Trybunalskiego, aktywizacja gospodarcza oraz poprawa
sytuacji spoteczno-gospodarczej w wojewddztwie tédzkim jest przyczyng rosngcego natezenia
ruchu drogowego. Wg danych zawartych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, juz w 2013 roku
ruch tranzytowy w Piotrkowie Trybunalskim odpowiadat za 46% emisji pochodzacych z trans-
portu. Rosngca ucigzliwo$é, szczegdlnie drogowego transportu towarowego wyraza sie we
wzroscie hatasu, emisji, pogorszeniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i szybszego zuzycia
infrastruktury drogowej. Nowoczesna gospodarka lokalna nie moze jednak obej$¢ sie bez
transportu drogowego, ktéry we wszystkich krajach UE odgrywa wiodacg role. Istotnym wy-
zwaniem jest wiec jego optymalizacja, polegajaca na zaspokojeniu potrzeb lokalnych przy jak
najmniejszym oddziatywaniu na Srodowisko i spoteczenstwo.

Cel strategiczny ,Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego” zawiera dwa cele
szczegdtowe, mianowicie:

e cel 3.1. — ,Wzrost spdjnosci przestrzeni miejskiej poprzez inwestycje transportowe”;

cel 3.2. — ,Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego”.
Zdefiniowane cele szczegotowe sg odpowiedzig na nastepujace wyzwania:

e wzrost natezenia ruchu drogowego, skutkujacy kongestig, wzrostem poziomu hatasu i za-
nieczyszczenia powietrza;

e ograniczone $rodki budzetowe na utrzymanie infrastruktury drogowej;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dziatania sktadajgce sie na powyzsze cele (3.1, 3.2.) w zakresie w zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego:

e wzmacniajg silne strony, ktérymi sg ,korzystne potozenie w korytarzu transportowym”,
»czytelny uktad komunikacyjny”;

e zmniejszajg wptyw stabych stron, ktérymi sg ,brak poczucia bezpieczenstwa pieszych i ro-
werzystdw w ruchu drogowym”, , przekroczenia norm czystosci powietrza”;

e zmierzajg do wykorzystania szans: ,ograniczenie emisyjnosci sektora transportu w Piotr-
kowie Trybunalskim poprzez inwestycje taborowe i infrastrukturalne”, ,czytelna struktura
przestrzenna z wyodrebnionymi terenami przemystowymi wzdtuz autostrady Al i drogi S8”.

e zmniejszajg prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozen ,dalszy wzrost ruchu tranzyto-
wego skutkujgcy rosngcg kongestig i wzrostem emis;ji”.

Cele szczegotowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujgcego
kompleksowe dziatania w zakresie rozbudowy infrastruktury drogowej, organizacji transportu

drogowego, czy budowy systemu energooszczednego systemu o$wietlenia miasta.
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Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla celu trzeciego sg naste-

pujgce:
zmniejszenie natezenia ruchu ciezkiego transportu drogowego;

zmniejszenie liczby wypadkdw komunikacyjnych na terenie miasta.

Tab. 31. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego ,Transport drogowy

mniej ucigzliwy dla Mieszkancow”

. Szaco-
it Zgodnosé Podmlcft od- wana Harmo-
zialanie 2 celem pO-WIe- wartosé nog!ram“
dzialny realizacji
[min zi]
Opracowanie analizy funkFJonoYvanla Miasto Piotr- ) o
Strefy Ptatnego Parkowania, ktdra . Srodki bie-
., . ) . . 3.1. kow Trybunal- ] Do 2021
uwzgledniac bedzie m.in. pojazdy nisko- oki zace
i zeroemisyjne
Opracowanie koncepcji miejsc parkingo- Miasto Piotr- &rodki bie-
wych dla dostaw lokalnych przedsiebior- | 3.1. kéw Trybunal- 5ace Do 2022
céw ski .
. , . Miasto Piotr- . -
Oprfacowanle planow miejscowych dla te- 31 kéw Trybunal- Srodki .b|e— Do 2023
renow przemystowych ok zace
Opracowanie kompleksowej koncepdcji Miasto Piotr- . I
" . . , Srodki bie-
~1empo 30” w centrum Miasta i w wybra- | 3.2. kow Trybunal- .
e . . zace
nych czesciach innych osiedli ski
Miasto Piotr-
Audyt oznakowania na osiedlach celem ,|as o riotr . L
. , kow Trybunal- | Srodki bie-
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo- 3.2. . . . Do 2021
Wedo ski i Straz z3ce
g Miejska
, Miasto Piotr-
Patrole Strazy Miejskiej wokdt SP 11 ma- i , o
. . kow Trybunal- | Srodki bie-
jace na celu ustalenie stanu faktycznego | 3.2. , s . 2019-2020
. , . . ski, Straz Miej- zace
bezpieczenstwa osobistego uczniow oka
Miasto Piotr-
. . kéw Trybunal-
Opracowanie programu poprawy bezpie- i
. . , ski, dyrektorzy | . o
czenstwa ruchu drogowego wokdt placo- , Srodki bie-
o 3.2. placowek 3 2020-2021
wek oswiatowych (przedszkola, szkoty) o Zace
Piotrkowa Trybunalskiego oswiatowych,
Straz Miejska,
Policja
Budowa wyniesionego przejscia dla pie- Miasto Piotr-
Y go przl P 3.2. kéw Trybunal- 2020
szych przy SP8 o
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Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow i informacji Urzedu Miasta Piotrkéw Trybunalski,

warsztatoéw i badan marketingowych prowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej.
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11. Monitoring realizacji

Monitoring jest kluczowym elementem kazdego dokumentu strategicznego. Cze$¢ doku-
mentdw strategicznych analizowanych na potrzeby planu mobilnosci zawiera wskazniki moni-
toringu. Ponizszy zestaw wskaznikéw bedzie stanowi¢ wiec logiczne uzupetnienie systemu mo-
nitoringu stworzonego na potrzeby oméwionych powyzej dokumentdw i jest powigzany z pla-
nem dziatan. Wskazniki zostaty dobrane w taki sposdb, by pozwalaty na ocene stopnia spet-
nienia wiekszosci celdw szczegdtowych.

Mierniki podzielone zostaty na 2 kategorie, mianowicie:

e Strategiczne, odnoszace sie do scenariuszy i ogdinych zatozen celéw strategicznych (2
wskazniki);
e Kluczowe, bedace najwazniejszymi dla oceny zmian w zakresie osiggniecia celdw szczego-

towych (6 wskaznikéw).
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Tab. 32. Wskazniki monitorujace zrownowazong mobilno$¢ miejska w Piotrkowie Trybunalskim

Jed- Wartos¢ Wartosc do- Spo?ob bol eciicsiehie
L . . cr . miaru / do celu
Miernik nostka Opis Kategoria | wyjsciowa celowa - ,
niary (2018) (2023) zrodto da- szczegolo-
nych wego
Wskaznik moto- Z:'::;
ryzacji indywidu- Liczba samochodow osobo- STRATE- scenariusze,
alnej w Piotrko- °s'/01°° wych/1 000 mieszkancéw GIczny | 049 (2018) 600 BDLGUS | (e1,2i3.
wie Trybunalskim .
mieszk.
liczba Przecietna liczba podrozy miesz- stabilizacja
Ruchliwos¢ ko- podroézy . N . P . y STRATE- . ] . | Urzad Mia- | scenariusze,
. . . kanca w dniu powszednim z wyla- 1,65 lub niewielki X
munikacyjna w dniu . . , . GICZNY sta, Cell,2i3.
czeniem przemieszczen pieszych wzrost
powsz.
Bezpieczenstwo ru- . . .
chu drogowego szt. wypadki drogowe na 100 tys. ludnosci kluczowy 167 spadek GUS, Policja | 1.1., 1.2., 3.2.
Dostepng S(.: rowerd szt. Liczba stacji r(?weru mle]skl.e go w Piotr- kluczowy 10 wzrost Urzad Miasta 1.2, 2.2
miejskiego kowie Trybunalskim
Rozwoj S|ec! rowe- km/km? Diugosc drog royv erquch / powierzch- kluczowy 0,38 wzrost Urzad Miasta 1.2, 3.2
rowej nia miasta
Raqonalng parko- ot Liczba miejsc parklngowych w strefie Kluczowy 200 Stabilizacja Urzad Miasta 13,
wanie ptatnego parkowania lub wzrost
Udziat pojazddw nisko- (CNG, hybry-
Niskoemisyjnosc¢ pu- dowe) oraz bezemisyjnych (autobusy MZK. Urzad
blicznego transportu % elektryczne) w tacznej liczbie pojazdow kluczowy 0% wzrost Mi’astaa 2.1., 2.2.
zbiorowego w sieci transportu miejskiego Piotrkowa
Trybunalskiego
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkow Trybunalski

Jed- Wartosc Wartosc¢ do- SPOFOb D O
L . . cr . miaru / do celu
Miernik nostka Opis Kategoria | wyjsciowa celowa - ,
niary (2018) (2023) zrodto da- szczegolo-
nych wego
Odsetek powierzchni miasta objetej
Uporzadkowana % Miejscowymi planami ? 30,48% wzrost Urzad Miasta 3.1,
przestrzen Zagospodarowania przestrzennego
z wytgczeniem terendw lesnych

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.
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