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2 Wstep

Zakres opracowania obejmuje okreslenie optymalnego przebiegu potudniowej obwodnicy
Piotrkowa Trybunalskiego od ul. Sulejowskiej do ul. Dmowskiego z uwzglednieniem
wyznaczonego wstepnie ukladu drog w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

W etapie | wykonano prace przygotowawcze, obejmujgce analize aktualnych dokumentéw
planistycznych i strategicznych dla miasta, analize uktadu drogowego, analize pomiaréw
ruchu, ktére zostaty wykonane w 2021 roku w miescie, a takze ocene istniejgcej infrastruktury
drogowej pod katem bezpieczenstwa ruchu i przepustowosci odcinkéw ulicznych. W ramach
opracowania wykonano analize istniejgcego zagospodarowania przestrzennego i powigzan z
uktadem lokalnym, a takze zbudowano model ruchu 4-stadiowy, uwzgledniajgcy dostepne
dane ruchowe dla Piotrkowa Trybunalskiego. Na bazie modelu ruchu mozliwe byto okreslenie
parametrow sieci drogowej takiej jak przepustowos$¢ i predkosci ruchu, czyli miary warunkéw
poruszania sie po sieci miasta. Zwrocono takze uwage na newralgiczne odcinki sieci drogowe;j,
ktére w stanie istniejgcym sg przecigzone.

Projekt zwigzany z Etapem | wykonano w oparciu o udostepnione w zasobach internetowych
dokumenty, a takze uwzgledniajgc dane przekazane przez Zamawiajgcego.
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3 Ocena aktualnych dokumentow planistycznych i strategicznych

miasta

W ramach prac przygotowawczych do Studium Komunikacyjnego, analizie poddano
obowigzujgce opracowania w ramach ktérych odniesiono sie do problematyki systemu
transportowego. Dokumenty zostaty opracowane uwzgledniajgc gradacje ich szczegdtowosci
oraz istotnosci dla potrzeb projektu. Ponizej przedstawiono liste przeanalizowanych
dokumentéw:

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 2030

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa todzkiego 2030+
- Program Ochrony Powietrza dla Strefy w wojewddztwie tédzkim

- Strategii Rozwoju Makroregionu Polski Centralnej

- Strategia Rozwoju Miasta Piotrkéw Trybunalski 2020

- Strategia Promocji Miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2017-2021

- Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Piotrkéw Trybunalski na lata 2021-2024
z Perspektywag Do Roku 2028

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Dla Miasta Piotrkow Trybunalski — Aktualizacja 2016
- Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkow Trybunalski
- Program Rewitalizacji dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego do 2023 Roku

- Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowana Przestrzennego Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego oraz Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego

- Decyzja Srodowiskowa - $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia polegajgcego
na budowie drogi ekspresowej S12 na odcinku Piotrkow Trybunalski (A1) — Opoczno

W opracowaniu analizujgc dotychczasowe ustalenia istniejacych dokumentéw szczebla
wojewddzkiego i lokalnego, skupiono sie szczegdtowo na elementach zwigzanych z systemem
transportowym i zagospodarowaniem przestrzennym wojewodztwa fodzkiego oraz miasta
Piotrkowa Trybunalskiego.

3.1 Analiza aktualnych dokumentéw planistycznych i strategicznych miasta

Pierwszym komponentem w ramach rozdziatu byta analiza dokumentow pod katem ich
tematyki zwigzanej z systemem transportowym. Starano sie takze dostrzec istotne elementy
z punktu widzenia planowanej inwestycji, tj. potudniowej obwodnicy Piotrkowa Trybunalskiego.

3.1.1 STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA tODZKIEGO 2030
W zakresie transportu Strategia Rozwoju wojewddztwa t6dzkiego stawia za cel szczegdtowy
zwiekszenie dostepnosci transportowej osiggniety przez:

e zwiekszenie dostepnosci drogowej wojewodztwa, m.in. poprzez:
o dopetnienie strategicznego uktadu drogowego wraz z realizacjg sprawnych
powigzan z wezlami, w tym m.in. wspieranie: budowy, przebudowy
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i rozbudowy autostrad i drég ekspresowych; budowy nowych weztow
drogowych; budowy nowych i dostosowania do odpowiednich standardéw
istniejgcych odcinkéw drog dojazdowych do weztow,

o rozwdj i poprawe parametrow technicznych drég krajowych, wojewodzkich,
powiatowych i gminnych, w tym m.in. wspieranie: budowy, przebudowy
i rozbudowy drog i obiektéw mostowych (w tym inwestycji zwiekszajgcych
bezpieczehAstwo ruchu drogowego); budowy obwodnic; wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych (np. system sterowania ruchem,
informacja drogowa itp.).

o Wigczenie w system szybkich potgczen kolejowych i zwiekszenie dostepnosci
kolejowej wojewddztwa, m.in. poprzez:

o budowe i rozbudowe linii kolejowych stanowigcych ciggi doprowadzajgce do
Centralnego Portu Komunikacyjnego, w tym m.in. budowe nowej linii kolei
duzych predkosci Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — tédz —
Wroctaw/Poznan, umozliwiajgcej prowadzenie szybkiego ruchu regionalnego,

o rozwoj kluczowych elementéw uktadu kolejowego, w tym m.in. wspieranie:
poprawy parametrow technicznych istniejgcych linii  kolejowych (np.
elektryfikaciji linii, eliminacji ,waskich gardet”); budowy nowych linii kolejowych
(np. Befchatow — Wielun, todz — Piotrkdw Trybunalski / Betchatéw,
Skierniewice — Rawa Mazowiecka); budowy i modernizacji infrastruktury
punktowej (np. stacji i przystankéw kolejowych oraz przejazdéw drogowo-
kolejowych, w tym realizacja rozwigzan bezkolizyjnych); wdrazania
inteligentnych systemow transportowych (np. ERTMS226).

o Zwiekszenie dostepnosci lotniczej wojewddztwa, m.in. poprzez:

o wspieranie realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego, zapewnienie
potaczen lotniczych krajowych i miedzynarodowych.

e Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym transportem
zbiorowym, m.in. poprzez:

o poprawe jakosci infrastruktury publicznego transportu  zbiorowego,
infrastruktury uwzgledniajgcej potrzeby oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
w szczegolnosci osOb z niepetnosprawnosciami i starszych, w tym m.in.
wspieranie: doposazenia i realizacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych
(wraz z systemami parkingdbw Park&Ride i Bike&Ride oraz powigzaniami
funkcjonalno-przestrzennymi z siecig komunikacyjng); modernizacji dworcow
autobusowych i kolejowych; budowy i przebudowy infrastruktury tramwajowej
(w tym o charakterze aglomeracyjnym); tworzenia infrastruktury i rozwigzan
organizacyjnych dla uprzywilejowania zbiorowej komunikacji miejskiej;
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych (w tym sterowania
ruchem),

o rozwdj parku taborowego, w tym m.in. wspieranie: zakupu nhowoczesnego zero-
lub niskoemisyjnego taboru (np. o alternatywnych Zzrédtach napedu)
autobusowego, tramwajowego i kolejowego

o Zwiekszenie intermodalnosci transportu towarowego i rozwoj ustug logistycznych, m.in.
poprzez:

o rozw¢j terminali intermodalnych, w tym m.in. wspieranie: rozbudowy
istniejgcych terminali intermodalnych; budowy nowych obiektéw; doposazenia,
np. w systemy informatyczne usprawniajgce funkcjonowanie terminali,
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o ksztattowanie warunkéw inwestycyjnych dla rozwoju logistyki w strefie
oddziatywania sieci TEN-T i w strategicznych rejonach rozwoju funkciji
logistycznych, w tym m.in. wspieranie: przygotowania terenéw inwestycyjnych,
budowy i rozbudowy parkéw magazynowych.

3.1.2 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA tODZKIEGO 2030+
Plan Zagospodarowania wojewddztwa fodzkiego zawiera dla kazdej sfery dziatan cele
szczegotowe, kierunki rozwoju przestrzennego oraz zasady zagospodarowania i ksztattowania
przestrzeni wojewddztwa. W sferze transportu celem szczegdtowym jest stworzenie regionu
0 wysokiej jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej. Kierunki dziatan, ktore zrealizujg
cel szczegdtowy to:

o Rozw¢j systemu powigzan drogowych zewnetrznych i wewnetrznych, m.in. poprzez:
dopetnianie  strategicznego  uktadu drogowego w  ramach krajowej
i Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), w tym m.in.:

o budowe autostrady A-1 S6 (Rusocin) — Torun — £6dz — Piotrkéw Trybunalski —
Czestochowa — Gliwice — Gorzyczki — granica panstwa (Ostrawa) na odc.
Tuszyn — Czestochowa,;

o przebudowe autostrady A-2 (Berlin) granica panstwa — Swiecko — Poznan —
Lédz — S2(Konotopa)... S2(Lubelska) — Biata Podlaska — Kukuryki — gr.
panstwa (Minsk) na odc. £L6dz — Warszawa do 3 pasow ruchu;

o budowe drogi ekspresowej S-12 A1(Piotrkow Trybunalski) — Sulejow — Radom
— Pulawy — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica panstwa
(Kijéw) na catej dlugosci w wojewddztwie;

o budowe drogi ekspresowej S74 S12(Sulejow) — Kielce — Opatéw — Tarnobrzeg
- Stalowa Wola - S19(Nisko) na catej dtugosci
w wojewodztwie;

o budowe drogi ekspresowej S14 Zachodniej Obwodnicy todzi na odc. od drogi
krajowej nr 91 w miejscowosci Stowik do wezta ,Lublinek”;

o budowe drogi ekspresowej na kierunku todz (A1) — Tomaszéw Maz. (S8)
uwzglednionej w kompleksowej sieci TEN-T do 2050 roku

o budowe postulowanego odcinka drogi ekspresowej S74 Tomaszéw Maz. — w.
,,Kozenin” (S12) w zaleznosci od mozliwosci realizacji S12 na odc. Piotrkow
Trybunalski — Sulejéw: — wariant 1 — realizacje postulowanego odcinka S74 w
przypadku gdy budowa drogi ekspresowej S12 na odcinku Piotrkow Trybunalski
— Sulejow (w. Kozenin) bedzie niemozliwa ze wzgledu na nieuzyskanie decyzji
srodowiskowej, — wariant 2 — zastgpienie postulowanego przebiegu S74 drogg
nizszej kategorii (powiatowg) wykorzystujgc istniejgce korytarze drog
powiatowych (3127E, 4329E, 4328E, 4340E, 4339E, 4337E) w przypadku, gdy
ww. odcinek drogi ekspresowej S12 bedzie realizowany, zgodnie z
rozporzgdzeniem RM (decyzja Srodowiskowa wskaze mozliwos¢ przebiegu na
tym kierunku);

o Realizacje sprawnych potgczeh drogowych, o wysokich parametrach
technicznych (GP i G), stanowigcych powigzanie uktadéw drogowych miejskich
z weztami autostradowymi i ekspresowymi, w tym m.in.: budowe nowych
odcinkbw drog oraz dostosowanie istniejgcych drég do odpowiednich
standardow.

e Podnoszenie standardéw drég krajowych i wojewddzkich, w tym m.in.:
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sukcesywng budowe, przebudowe, rozbudowe drég i obiektdw mostowych,
m.in. dla dostosowania nosnosci do europejskich standardéw - 115KN/o$ oraz
zwiekszania poziomu bezpieczenstwa ruchu i osiggniecia docelowo: — dla drég
krajowych - klasy GP (gtdbwnej ruchu przyspieszonego) zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Przy przebudowie drog
dopuszcza sie przyjecie klasy o jeden poziom nizej (G). O wszelkich
odstepstwach od wymaganych warunkéw technicznych decyduje zarzadca
drog krajowych - GDDKIA lub zarzadca tych drog
w miastach na prawach powiatu; — dla drog wojewoddzkich - klasy G (gtowne)),
w tym dawnych krajowych klasy GP (gtéwnej ruchu przy$pieszonego), dla
ktérych dopuszcza sie przy przebudowie obnizenie do klasy G zgodnie z ww.
Rozporzadzeniem.

Uporzgdkowanie systemu drég wojewddzkich (wybrane odcinki drég
wojewodzkich niespetniajgce kryteriow swej kategorii  (funkcjonalnych,
normatywnych) bgdz powielajgce przebieg innych drég wojewddzkich czy
cechujgce sie niskim natezeniem ruchu, bedg mogty zosta¢ przekazywane
powiatom w dtugosci proporcjonalnej do otrzymanych drég krajowych;
weryfikacji bedg podlega¢ odcinki drég wojewodzkich m.in. zaczynajgce lub
kohczgce sie na drogach nizszej kategorii albo na granicach jednostek
terytorialnych).

realizacje obwodnic miejscowosci w ciggu drog krajowych i wojewddzkich w
tym budowe obwodnic w miastach na prawach powiatu: Piotrkow Trybunalski
(DK91) — zmiana przebiegu DK 91 (potudniowo — wschodnia obwodnica miasta)
budowe, przebudowe lub rozbudowe wybranych drég lokalnych (powiatowych,
gminnych), waznych w powigzaniach regionalnych, w tym m.in.:

ciggu drogi powiatowej 1500E stanowigcego potgczenie przemystowej czesci
Piotrkowa Trybunalskiego i rejonu kopalni Befchatéw z autostradg A1 (dojazd
do wezta ,Kamiensk” poprzez droge wojewddzkg DW 484).
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Rysunek 3.1 PZPWt Kierunki rozwoju przestrzennego - Transport

3.1.3 PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE tODZKIM

Program wyznacza mozliwe do podjecia dziatania, ktérych realizacja moze skutkowac
redukcjg pozioméw analizowanych zanieczyszczen w powietrzu, do poziomow
nieprzekraczajacych pozioméw dopuszczalnych lub docelowych substancji. W obszarze
transportu dziatania te obejmuja:

o Wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowane

o Przebudowa i modernizacja drog

o Ksztaltowanie polityki przestrzennej poprzez odpowiednie zapisy w miejscowych

planach zagospodarowania przestrzennego
o uwzglednia¢é w mpzp odpowiednie ksztaltowanie i ochrone korytarzy

przewietrzania oraz obszaréw zieleni. Korytarze zapewniajg wymiane
powietrza w obszarach gestej zabudowy. Natomiast tereny zieleni stuzg
poprawie jakosci powietrza, pozwalajg na odizolowanie terenow
przemystowych oraz wzmozonego ruchu komunikacyjnego od terenow
zamieszkatych.
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3.1.4 STRATEGII ROZWOJU MAKROREGIONU POLSKI CENTRALNEJ

W dokumencie tym zawarto priorytety rozwoju dla wojewddztwa mazowieckiego oraz
todzkiego. Priorytetami tymi sa:

o Dostepnoéc¢ i integracja
o Kreatywnos$¢ i innowacja
¢ Reindustrializacja

¢ Umiedzynarodowienie

Celem strategicznym wpisujgcym sie w sfere transportu jest stworzenie multimodalnego wezta
transportowego o znaczeniu miedzynarodowym. Docelowo makroregion stanie sie obszarem
przecinania sie tras komunikacyjnych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym,
zrealizowanych i utrzymywanych w sposéb umozliwiajacy szybki, efektywny i przyjazny dla
srodowiska transport. Piotrkéw Trybunalski wpisuje sie w plan rozwoju poprzez posiadane
i planowane drogi krajowe.
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3.1.5 STRATEGIA ROZWOJU MIASTA PIOTRKOW TRYBUNALSKI 2030
Aktualnie Miasto znajduje sie na etapie opracowywania Strategii Rozwoju Miasta Piotrkéw
Trybunalski 2030. Opracowano projekt dokumentu, gdzie jednym z celéw strategicznych jest:

Cel strategiczny I: Inteligentny i zrownowazony rozwaj przestrzeni miejskiej oraz

Cel operacyjny 1.2: Bezpieczna i nowoczesna infrastruktura drogowa oraz zintegrowany
transport publiczny jako podstawowe determinanty dostepnosci i rozwoju Miasta.

W powyzszym celu operacyjnym wskazano nastepujgce kierunki dziatanh:

¢ Budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy Miasta;

o Dokonczenie budowy pétnocno-zachodniej obwodnicy Miasta (od ul. Wojska Polskiego
do ul. Lodzkiej);

o Budowa, przebudowa i modernizacja drég na terenie Miasta.

3.1.6 STRATEGIA PROMOCII MIASTA PIOTRKOWA TRYBUNALSKIEGO na lata 2017-2021

W obrebie miasta Piotrkowa Trybunalskiego oraz gmin przylegtych funkcjonuje wiele centrow
logistycznych. Gféwna przyczyng jest oczywiscie centralne potozenie oraz dobrze
rozbudowana sie¢ drogowa wokot miasta. Z przeprowadzonych badan wynika, ze miasto jest
mocno rozpoznawalne i kojarzone wiasnie z dogodnym pofozeniem oraz z biznesem
logistycznym.

3.1.7 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA dla miasta Piotrkdw Trybunalski na lata 2021-2024

z perspektywg do roku 2028

Program Ochrony Srodowiska zostat przyjety Uchwaty nr XXX11/439/21 Rady Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego z dnia 27 stycznia 2021 r. Podstawowym wymogiem Programu Ochrony
Srodowiska dla miasta Piotrkéw Trybunalski w dziataniach zmierzajgcych do poprawy stanu
srodowiska i zapewnienia bezpieczenstwa ekologicznego jest zasada zréwnowazonego
rozwoju poprzez realizacje polityki ochrony srodowiska. Identyfikacja probleméw wykazata, ze
ze strony transportu gtbwnym problemem miasta jest znaczne natezenie ruchu pojazdow na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych. Dziatania proekologiczne na terenie Miasta, ktére majg
przyczyni¢ sie do poprawy stanu Srodowiska obejmuje szereg obszarow dziatan, ktorym
przypisane sg priorytety i konkretne dziatania:

o Ochrona powierzchni Ziemi
o Zagospodarowanie gleb w sposéb odpowiadajgcy ich walorom przyrodniczym
oraz klasie bonitacyjnej,
o Ochrona gleb przed negatywnym wplywem transportu i infrastruktury
transportowe;j.
¢ Ochrona powietrza atmosferycznego
o Poprawa funkcjonowania infrastruktury drogowej (modernizacja drég, budowa
poboczy, chodnikéw, $ciezek rowerowych) oraz poprawa ptynnosci ruchu,
o Rozbudowa systemu Sciezek rowerowych,
o Ograniczenie emisji ze srodkéw transportu.
e QOchrona przed hatasem
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o Likwidacja zrodet hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu,
ograniczenie szybkosci ruchu, wymiane taboru na mniej hatasliwy, a takze
budowa ekrandéw akustycznych i pasow zieleni,

o Modernizacja szlakow komunikacyjnych,

o Kontrola dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

o Powazne awarie przemystowe

o Bezpieczny transport materiatdw niebezpiecznych, w tym minimalizacja
transportu substancji niebezpiecznych przez obszary zamieszkate.

¢ Racjonalne ksztattowanie przestrzeni miasta

o Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i bezpieczenstwa ruchu drogowego na
terenie miasta,

o Rozbudowa ukfadu drogowo - ulicznego miasta.

3.1.8 PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNE) DLA MIASTA PIOTRKOW TRYBUNALSKI —
aktualizacja 2016

Program Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski zostat przyjety Uchwalg
Nr XXXV/440/17, Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 22 lutego 2017 roku. Program
ochrony powietrza dla strefy 6dzkiej okresla cele w zakresie redukciji emisji pytu zawieszonego
PM2,5 zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w
sprawie poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1031). Cele te to osiggniecie
stezenia PM2,5 na poziomie 25 pg/m3 w 2015 roku i nie wiecej niz 20 ug/m3
w roku 2020. Priorytetem w zakresie transportu w Programie Ochrony Srodowiska jest:
Ograniczenie emisji ze srodkéw transportu (modernizacja taboru, wykorzystanie paliw
ekologicznych, remonty drég). Planuje sie realizacje celu przez wykonanie takich zadan jak:

o Opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzgdzania transportem,
ruchem, przeptywem towaréw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury
i pojazdow, w tym transportu publicznego

¢ Budowa obwodnic i drég, majgcych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu

e Rozwdj systemu transportu publicznego

e Tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdow.

e Tworzenie polityki cenowej optat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdow
i wskaznikow emisyjnych.

e Tworzenie polityki cenowej zachecajgcej do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego, zamiast indywidualnego transportu prywatnego.

e Zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do
korzystania z tego transportu.

o Organizacja systemu bezpiecznych parkingbw na obrzezach miasta tgcznie z
systemem taniego transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride).

o Budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego srodka transportu.

e Sukcesywna, planowa wymiana pojazdéw wykorzystywanych w systemie transportu

publicznego i stuzbach miejskich na niskoemisyjne.

Wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni.
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3.1.9 PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIASTA  PIOTRKOW
TRYBUNALSKI

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski zostat przyjety

Uchwata Nr Iv/41/19 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 30 stycznia 2019 r.

W PZMM wyznaczono trzy gtéwne cele strategiczne:

o Cel strategiczny 1: Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow
o cell.1. — ,Poprawa warunkéw dla ruchu pieszego”;
o cel1.2. - Zintegrowany rozwoj komunikacji rowerowej”;
o cel 1.3. — ,Poprawa dostepnosci dla osdb o ograniczonej mobilnosci”
e Cel strategiczny 2 ,Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu publicznego”
o cel2.1. — Wzrost jakosci ustug transportu miejskiego”;
o cel 2.2. — ,Rozwdj nowych ustug w zakresie mobilnosci”;
o cel 2.3. —,Wzrost znaczenia transportu kolejowego w obstudze Piotrkowa

Trybunalskiego”.
e Cel strategiczny 3: Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego
o cel 3.1. — ,Wzrost spojnosci przestrzeni miejskiej poprzez inwestycje
transportowe”;

o cel 3.2. — ,Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego”.

3.1.10 PROGRAM REWITALIZACJI DLA MIASTA PIOTRKOWA TRYBUNALSKIEGO DO 2023 ROKU
Program rewitalizacji dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego do 2023 przyjety Uchwatg Nr
XXV|1/361/201,6 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 26 pazdziernika 2016 roku.
Gtownym celem programu rewitalizacji w sferze technicznej jest podniesienie jakosci
infrastruktury miejskiej poprzez poprawe stanu technicznego ciggdéw pieszych i drég.

3.1.11 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANA PRZESTRZENNEGO
MIASTA PIORKOWA TRYBUNALSKIEGO ORAZ MIEJSCOWE PLANY
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA PIPTRKOWA TRYBUNALSKIEGO

Uchwata nr 1V/45/19 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 30 stycznia 2019 r. w

sprawie aktualizacji Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego

oraz Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa

Trybunalskiego formutuje postulaty w zakresie planowania systemu komunikacyjnego miasta

poprzez powigzania zewnetrzne miasta w skali regionu i kraju. Powigzania te beda

realizowane przez:

e autostrade A1 oraz istniejgcy wezet ,Piotrkéw Potudnie” z ul. Sikorskiego,

e droge ekspresowg S8 oraz dwa wezty z ulicami: £édzkg (,Piotrkdw Tryb. Pétnoc”)
i Rakowskg (,Piotrkow Tryb. Wschéd”),

o ulice wylotowe drogi krajowej Nr 12, tj. ulica Sulejowska w kierunku Radomia i Kielc
oraz ul. tédzka w kierunku t.odzi,

o ulice wylotowe drogi krajowej Nr 91, tj. ul. £édzka w kierunku todzi i ul. Krakowskie
Przedmiescie w kierunku Radomska i Czestochowy,

e ulica wylotowa drogi krajowej Nr 74, tj. ul. Sikorskiego w kierunku Befchatowa
i Wroctawia oraz ul. Sulejowska w kierunku Radomia i Kielc,
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budowe systemu $ciezek rowerowych poprawiajgcych dostepnos¢ do miejskich
terendw rekreacji oraz okolicznych miejsc aktywnego wypoczynku mieszkancow
Piotrkowa Trybunalskiego (Zalew Sulejowski).

W kontekscie dostosowania istniejgcej infrastruktury transportowej w dokumencie
wytypowano nastepujgce dziatania:

budowa obwodnic w miastach na prawach powiatu: zmiane przebiegu drogi krajowe;j
DK 91,

droga ekspresowa S12: A1(Piotrkéw Trybunalski) — Sulejow — Radom, przebudowa
drogi krajowej nr 12/74 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Piotrkow
Trybunalski — Sulejéw,

dostosowanie do parametru G ciggu drogi powiatowej 1500E,

weryfikacja korytarza dla projektowanej obwodnicy potudniowo-wschodniej - od ul.
Sulejowskiej do ul. Roosevelta

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 716: Koluszki — Piotrkéw Trybunalski.

W przeksztatceniach sieci ulicznej, szczegdlnie w centrum i srédmieéciu nalezy dazy¢ do
minimalizaciji kolizji ruchu pieszego i rowerowego z ruchem samochodowym, w tym poprzez
stosowanie formuty ,ruchu uspokojonego”. Strefy ,ruchu uspokojonego”, a takze strefy
Lograniczonej predkosci” powinny by¢ takze wprowadzane do odpowiednich rejonéw osiedli
mieszkaniowych.

3.2 Ocena aktualnych dokumentow planistycznych i strategicznych

W przedstawionych dokumentach wymieniono wiele szczegotowych zatozen i planéw, dlatego
utworzono zestawienie spojnych kwestii w celu usystematyzowania najwazniejszych celéw
jakimi sa:

Weryfikacja korytarza i budowa potudniowej obwodnicy miasta

poprawa funkcjonowania lokalnego uktadu drogowego poprzez wyprowadzeniu ruchu
tranzytowego na nowy spdéjny system potgczen drogowych, odcigzenie nadmiernego
natezenia ruchu w centrum miasta oraz eliminacje z sieci miejskiej ruchu tranzytowego
i niezwigzanego z miastem,

poprawa bezpieczenhstwa i warunkow zycia mieszkancéw zlokalizowanych w korytarzu
istniejgcej trasy wschod — zachdd w ciggu ulic: Sulejowskiej, Alej Mikotaja Kopernika,
Alej Marszatka Pitsudskiego (cigg DW473), Alej Generata Sikorskiego poprzez
zmniejszenie wypadkowosci oraz zredukowanie hatasu dzieki przeniesieniu ruchu
tranzytowego na droge ekspresowg

Realizacja sprawnych potgczen drogowych, o wysokich parametrach technicznych (GP
i G), stanowigcych powigzanie ukfadow drogowych miejskich z weztami
autostradowymi i ekspresowymi, w tym m.in.: budowe nowych odcinkéw drég oraz
dostosowanie istniejgcych drog do odpowiednich standardow w tym dostosowanie do
parametru G ciggu drogi powiatowej 1500E,

Rozbudowa korytarza transportowego f{gczacego przemystowg cze$é miasta
Piotrkowa Trybunalskiego z Autostradg A1 (ul. Roosevelta, ul. Zelazna), ktéra stanowi¢
réwniez alternatywe dla ptatnej autostrady A1,

Zintegrowany rozwoj komunikacji rowerowej, poprawiajgcy dostepnosc¢ miasta.
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4 Analiza istniejgcego uktadu drogowego

W ramach analizy istniejgcego uktadu drogowego wykonano inwentaryzacje infrastruktury
drogowej oraz systemu drég rowerowych jako elementéw infrastruktury, ktére przenosza ruch
w miescie. Dokonano szczegdétowej analizy istniejgcej sieci drogowej, zachowujac jej gradacje
wg kategorii drég publicznych (autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe, drogi
wojewddzkie, drogi powiatowe i gminne). W ramach kazdej z kategorii zestawiono odcinki
uliczne oraz podano szacunkowg dtugos¢ i orientacyjne przebiegi. Na potrzeby modelu ruchu
wykonano takze analize parametréw sieci drogowej poprzez inwentaryzacje ulic, a takze
klasyfikacje ich, dzielgc na poszczegdlne klasy funkcjonalne (A, S, GP, G, Z, L, D).

Dane pochodzg z ewidencji zarzadcow infrastruktury, udostepnionej w zasobach
internetowych i postuzyty w kategoryzaciji sieci drogowej wykorzystanej w modelu ruchu.

4.1 Transport drogowy
W bezposredniej okolicy Piotrkowa Trybunalskiego przebiega autostrada A1, bedagca
elementem drogi krajowej nr 1 oraz na wezle Piotrkow Trybunalski Zachdd odgatezia sie droga
ekspresowa S8 w kierunku Warszawy, a dalej do Biategostoku. Obstuge Piotrkowa
Trybunalskiego zapewniaja:

o Wezet Piotrkow Trybunalski Potudnie na A1,
o Wezet Piotrkéw Trybunalski Zachdd na A1,
o Wezet Piotrkéw Trybunalski Pétnoc na S8,
o Wezet Piotrkéw Trybunalski Wschéd na S8.

Drogi ruchu szybkiego, tj. autostrada A1 oraz droga ekspresowa S8 prowadzone sg
zewnetrzng obwodnicg Miasta. Taki ukfad drog stwarza korzystne warunki eliminacji z sieci
miejskiej ruchu tranzytowego i niezwigzanego z miastem.
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Rysunek 4.1 Przebieg Autostrady Al i drogi ekspresowej S8 w okolicach Piotrkowa Trybunalskiego

4.1.1 Kategorie drog
Przez Piotrkow Trybunalski przebiegajg drogi krajowe:

e Droga krajowa nr 1,
e Droga krajowa 12,
o Droga krajowa 74,
e Droga krajowa 91.

Tabela 4.1 Zestawienie drog krajowych

Nr Dt. Przebieg odcinka drogi
Nazwa . . . . .

dro . odc. w granicach adm. miasta Uwagi Przebieg drogi

. ulicy .

gi [mb] poczatek koniec

74 Bez 78 granica miasta granica Walichnowy -
nazwy zarzadow Wielun - Betchatow
(przedt ZDiIUM/GDDKIi - Piotrkéw
uzenie A Trybunalski -
al. Sulejow - Kielce -
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Nr
dro
gi

74

Al
S8

Al
S8
74
Al

S8
74

12
91

S8
12
74
91
S8
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Dt.
odc.
[mb]

Nazwa
ulicy

Sikorski

ego)

Bez 502
nazwy

(przedt
uzenie

al.

Sikorski

€go)

Al (bez 245

nazwy)

Al (bez 2984
nazwy)

Al/1 3447
(bez

nazwy)

S8 2634
(ul.

Trybun

alska)

ul. 116
t6dzka

(odc. w

pasie

S8)

S8 3778
(ul.

Trybun

alska)

S8 2571
(ul.

Trybun

alska)

Przebieg odcinka drogi
w granicach adm. miasta

poczgtek

granica
zarzadow
ZDiUM/GDDKIi
A

granica miasta
skrzyzowanie
A1/S8

skrzyzowanie
A1/DK74

skrzyzowanie
A1/S8

granica miasta

ul. tédzka

ul. Rakowska

koniec

skrzyzowanie
DK74/A1

skrzyzowanie
A1/S8

skrzyzowanie
Al1/DK74

granica miasta

ul. £édzka

ul. Trybunalska

ul. Rakowska

granica miasta
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Uwagi

w
zarzadzie
GDDKIA

w
zarzgdzie
GDDKIA
w
zarzadzie
GDDKIA
w
zarzadzie
GDDKIA

w
zarzgdzie
GDDKIA

w
zarzadzie
GDDKIA

w
zarzadzie
GDDKIiA

w
zarzadzie
GDDKIA

Przebieg drogi

Opatow - Annopol -
Krasnik - Janéw
Lubelski - Frampol -
Zamosé -
Hrubieszéw- Zosin

Sosnowiec Dolny
£oédz - Tuszyn
Piotrkéw
Trybunalski -
Czestochowa -
Dgbrowa Goérnicza
- Tychy - Pszczyna
- Bielsko-Biata -
Przybedza -
Mildwka

Zary - Zagan -
Szprotawa -
Przemkéw -
Gtogéw - Leszno —
Gostyn -Jarocin
Pleszew — Kalisz
Sieradz - task
Piotrkéw

Trybunalski -
Sulejow - Opoczno
— Radom —Zwolen
— Putawy - Piaski —
Chetm-Berdyszcze
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Nr Nazwa
d.ro ulicy
gi
12 ul.
74 Rakow
91 ska
(odc. w
pasie
S8)
12 ul.
74 Rakow
91 ska
91 ul.
Rakow
ska
91 ul.
Wolbor
ska
91 ul. M.
Skiodo
wskiej -
Curie
91 ul.
Slaska
91 ul.
Krakow
skie
Przedm
iescie
12 ul.
74 Sulejow
ska
12 ul.
74 Miast
Partner
skich
Razem drogi
krajowe w
granicach
miasta

Zrédto: ZDiUM

Dt.
odc.
[mb]
409

2125

702

852

483

590

3028

640

2471

10969

Przebieg odcinka drogi
w granicach adm. miasta

poczgtek
ul. Trybunalska

1. granica
zarzadow
GDDKIiA/ZDiU
M

2. ul. Miast
Partnerskich

ul. Rakowska

ul. Wolborska

ul. M.
Sktodowskiej
(rondo
Sulejowskie)
ul. Slaska

ul. Miast
Partnerskich

ul. Rakowska

koniec
granica
zarzgdow
GDDKIiA/ZDiU
M

ul. Miast
Partnerskich

ul. Wolborska

ul. M.
Sktodowskiej
ul. Sulejowska
(rondo
Sulejowskie)
ul. Krakowskie

Przedmiescie

granica miasta

granica miasta

ul. Sulejowska

Uwagi Przebieg drogi
w

zarzgdzie

GDDKIA

Gdansk - Pruszcz
Gdanski - Rusocin -
Tczew - Gniew -
Chetmno - Torun -
Piotrkow
Trybunalski -
Kamiensk-
Radomsko—
Klomnice—
Czestochowa

Droga krajowa nr 12 to cigg drogowy biegngcy rownoleznikowo przez obszar Polski od granicy
z Niemcami w teknicy do granicy z Ukraing w Dorohusku-Berdyszczach. Przecina droge
krajowa nr 18 (docelowo autostrade A18) na wezle Kréléw i autostrade A1 na wezle Tuszyn.
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Wschodnie odcinki trasy sg czescig trasy europejskiej E372 i E373. Catkowita dlugos¢ drogi
nr 12 wynosi 757 km (z uwzglednieniem odcinkow ekspresowych oznaczonych jako S12).
Droga nr 12 na terenie Piotrkowa Trybunalskiego przebiega ulicami: Sulejowskg od
wschodniej granicy miasta, Miast Partnerskich, Rakowska, Trybunalskag, t6dzkg w kierunku
potnocnym. Droga krajowa nr 74 fgczy wezet Wielun na drodze ekspresowej S8, Befchatow,
Piotrkéw Trybunalski i Kielce z Zamosciem i przejsciem granicznym z Ukraing w Zosinie. Jej
przebieg to relacja zachdd - wschod. Jej dtugosé wynosi 499 km. Droga ta na odcinku od
Piotrkowa Trybunalskiego na potudniowy-wschdéd planowana jest do rozbudowy do
parametrow drogi ekspresowej. Droga nr 74 przebiega ulicami: bez nazwy od zachodniej
granicy miasta do wezta Piotrkow Potudnie, autostradg A1, drogg ekspresowg S8 do ul.
Rakowskiej, ulicami: Rakowskg, Miast Partnerskich, Sulejowska do wschodniej granicy
miasta. Droga nr 91 przebiega ulicami: £.6dzkg od pdtnocnej granicy miasta do obwodnicy S8,
Trybunalskg, Rakowska, Wolborska, Skiodowskiej-Curie, Slaska, Krakowskie Przedmiescie
do potudniowej granicy miasta. Za granicg administracyjng miasta Piotrkdw Trybunalski
rozpoczynajg swoj bieg dwie drogi wojewddzkie:

e nr473 o dlugosci ok. 117 km fgczgca Piotrkéw Trybunalski z Kotem;
e nr 716 o diugoséci okoto 38,5 km, tgczgca Piotrkéw Trybunalski z Koluszkami.

LEGENDA
\ S Autostrada Al
Droga ekspresowa S8

m Drogi krajowe

Drogi wojewddzkie
[ graniaca Miasta

0 1 ifk\
[ —

Rysunek 4.2 Przebieg drég krajowych i wojewddzkich w obszarze Piotrkowa Trybunalskiego
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Tabela 4.2 Wykaz i przebieg drég powiatowych na terenie miasta Piotrkéw Trybunalski

Nr
drogi
di.
drogi
[w gr.
Miasta]
1500E
(3752)

1522E
(5 629)
1523E

(3 666)

1540E
(5 733)
[6 082]

1542E
(3 399)

1553E

1555E

1556E

1560E

Przebieg
drogi w woj.
tédzkim

Piotrkow
Tryb. -
Pajeczno
Piotrkow
Tryb. -
Godaszewice

Piotrkow
Tryb.-
Uszczyn
Piotrkow
Tryb. -
Piotrkow
Tryb.

Piotrkow

Tryb. -

Piotrkow
Tryb.

Piotrkow

Tryb. -

Piotrkow
Tryb.
Piotrkow

Tryb. -

Piotrkow
Tryb.
Piotrkow

Tryb. —

Piotrkow
Tryb.
Piotrkow

Tryb. -

Dt.
odc.
dr.
(mb)

621
3131

4 666
963
313

3353

349

2665

1623

1445
545
1255
780
819

2074

376

508

484

Nazwa ulicy

Al. 3 Maja
Roosevelta

Wierzejska
Wierzejska
(odcinek w
lesie)
Przedborska
Zalesicka

tédzka
pasie
drogowym S8)
tédzka

(w

Armii Krajowej

Zelazna
Karolinowska
Rolnicza
Spacerowa
Jerozolimska

Kostromska

Zeromskiego

Krakowskie

Przed.

Sikorskiego

21

Przebieg odcinka drogi
w granicach adm. miasta

od

Al. Kopernika
ul. Zeromskiego

ul. Wyzwolenia
gr. miasta

ul. Slaska
ul. Przedborska

dr. kraj. nr 8

Gr. zarzadow
GDDKIA/ZDiUM
ul. Lodzka

ul. Dmowskiego
ul. Lodzka

ul. Karolinowska
ul. Rolnicza

ul. Spacerowa

ul. £6dzka

ul. Roosevelta

Al. Kopernika

Dr. kraj. Al

do

ul. Zeromskiego
gr. miasta

gr. miasta
gr. miasta

ul. Zalesicka
gr. miasta

ar. zarzgdow
GDDKIA/ZDiUM

Al. Armii Krajowej
ul. Dmowskiego
ul. Roosevelta

ul. Rolnicza

ul. Spacerowa

ul. Jerozolimska
rondo Sulejowskie

Al. Sikorskiego

ul. Krakowskie
Przedmiescie

ul. Slaska

ar. Zarzadow
GDDKIA/ZDiUM



Nr
drogi
di.
drogi
[w gr.
Miasta]
(6171)
[6 655]

1534E
(2 291)
[2 400]

1541E

Studium Komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy

Przebieg
drogi w woj.
t6dzkim

Piotrkow
Tryb.

Piotrkow
Tryb. -Kafar

Piotrkow

Tryb. —

Piotrkow
Tryb.

Razem DP w granicach

miasta:

Zrédto: ZDiUM

Dt.
odc.
dr.
(mb)

2535

833
1067
1736

2291

109

4642

38247

Piotrkowa Trybunalskiego

Przebieg odcinka drogi
w granicach adm. miasta

Nazwa ulicy
od do

(w pasie drog.

Al)

Sikorskiego Gr. zarzadow = Al. Armii Krajowej

GDDKIA/ZDiUM

Pitsudskiego Al. Armii Krajowej Al. Kopernika

Kopernika Al. Pitsudskiego ul. Sulejowska

Sulejowska Al. Kopernika ul. Miast
Partnerskich

Michatowska ul. Rolnicza ar. zarzadow
ZDiIUM/GDDKIA

Michatowska gr. zarzadéw Granica miasta

(w pasie ZDiUM/GDDKIA

drogowym S8)

Wolborska ul. Rakowska Dr. kraj Nr 8
(zakoncz. drogi
przed S8)

Tabela 4.3 Przebieg drég gminnych na terenie miasta Piotrkoéw Trybunalski

Nr drogi

162001E

162002E
162003E
162004E
162006E
162008E
162009E
162010E
162011E
162012E
162013E

Nazwa ulicy

Akacjowa

Altanowa
Anny
Asnyka
Bajeczna
Basniowa
Bawetniana
Batorego
Bazaltowa
Bednarska
Belzacka

D¥. dr.
[mb]

228

77
852
106
153
355
1157
371
54
165
3257

22

Przebieg drég gminnych
od

t 6dzka
Cisowa

Swierczowska
Geodezyjna

Parkowa
Rusalki
Wodna

Kopernika
Miedziana
Bawetniana

1.

Granica

zarzad.(A1)

2.
Narod.

Jednosci

do
Limbowa

Zakonczenie drogi
Zalesicka
RzemiesInicza
Dtuga

Swieza
Wiékiennicza
Jagiellonska
Zakonczenie drogi
Zakonczenie drogi

1. Zakonczenie drogi

(Sikorskiego)
2. Armii Krajowej
3. Czestochowska



Nr drogi

162015E

162019E
162021E
162023E
162025E
162027E
162028E
162031E

162032E
162033E
162034E
162035E

162036E
162037E
162039E
162040E
162042E
162043E
162044E
162046E
162470E
162041E
162047E

162048E

162049E
162471E

162051E
162052E
162053E
162472E
162054E
162055E
162056E
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Nazwa ulicy

Biata

Boczna
Bosmanska
Bracka
Broniewskiego
Brzeznicka
Brzozowa
Budzanowskich

Bugajska
Bukowa
Bursztynowa
Bystra

Cala

Cedrowa
Ceramiczna
Chabrowa

Cicha

Ciepta

Cisowa
Cytrynowa
Cmentarna
Czarna

1.Aleje 800-lecia
2.Aleja Concordii
3.Bez nazwy(N-S)
Czarnoleska

Czeremchy
Czestochowska

Czynszowa
Czysta
Czyzewskiego
Daleka
Daliowa
Danitowskiego
Dabrowskiego

D¥. dr.
[mb]

317

256
606
528
618
1411
257
44

376
281
482
400

1314
181
283
190
90
121
449
148
523
854
2039

110

70
543

198
285
231
367
233
436
343

Przebieg drég gminnych

od
3. Zakonczenie
drogi (Armii
Krajowej)
Zakonczenie
drogi
Rolnicza
Regatowa
Witosa
Wyzwolenia
Wiatraczna
Klonowa
Zakonczenie
drogi
Sktodowskiej
Murarska
Jeziorna
Zakonczenie
drogi
t6dzka
Jarzebinowa
Niciana
Liliowa
Kroétka
Czarna
Wiklinowa
Wierzeje
Wojska Polskiego
Mieszka |
Wojska Polskiego
Stowackiego
Sikorskiego
Zakonczenie
drogi
Akacjowa
1.Dmowskiego
2.Narutowicza
Stodolniana
Lipowa
25 Putku Piech.
Sulejowska
Swieza
Polna
Wojska Polskiego

23

do

Lelewela

Sportowa
Sasanek
Wolborska
Reagana
todzka

Polna
Powstancow
Warszawskich
Szmidta
Slusarska
Zakonczenie drogi
Urwista

Turystyczna
Polna
Dziewiarska
Swieza
Zakonczenie drogi
Préchnika
Wojska Polskiego
Rumiankowa
Partyzantéw
Roosevelta
Stowackiego
Sikorskiego
Dmowskiego
Koralowa

Sadowa
1.Gérna
2.Belzacka

Krakowskie Przedm.

Polna

Rembeka
Wierzeje
Zakonczenie drogi
Stowackiego
Stowackiego



Nr drogi

162058E
162059E
162060E

162473E
162061E
162062E
162474E

162064E
162065E
162066E

162067E
162068E

162069E
162070E
162071E
162072E
162073E
162074E
162075E
162076E

162079E
162475E

162080E
162477E
162081E
162083E
162084E

162085E

162086E
162087E
162476E
162088

162089E

162090E
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Nazwa ulicy

Demczyka
Debowa
Dtuga

Dmowskiego
Dobra

Dolna
Dworska

Dziatkowa
Dzieci Polskich
Dzielna

Dziewiarska
Dzika

Energetykéw
Eryka
Fabianiego
Fabryczna
Fajansowa
Farna
Filtrowa
Folwarczna

Garbarska
Garncarska

Geodezyjna

Grota Roweckiego
Gesia

Gliniana

Gteboka

Gotebia

Gospodarcza
Goscinna
Goérna
Gozdzikow
Goérnicza

Grabowa

Di. dr.

[mb]
106
386
549

2061
157
326
1412

310
415
286

290
201

967
354
501
80

228
66

303
893

640
336

420
234
1175
1739
110

534

447
653
544
189
466

97

Przebieg drég gminnych

od
Promienna
Zrodlana
Zakonczenie
drogi.
Energetykéw
Wierzeje
Sulejowska
1. Stowackiego
2. Agrestowa
Garbarska
Sulejowska
1. Narutowicza
2. Pitsudskiego
Mechaniczna
Zakonczenie
drogi
Kasztanowa
Ujazd
Pawtowska
Czarna
Niciana
Zamkowa
Sulejowska
Sikorskiego

Sktodowskiej
Krakowskie
Przedm.
Jerozolimska
POW
Wiatraczna
Roosevelta
Zakonczenie
drogi

1. Jeziorna

2. Zakonczenie
drogi
Przemystowa
t6dzka

Armii Krajowej
Kajakowa
Dmowskiego

Limbowa

24

do
Puszczynskiego
Przelotowa
Studzienna

Czestochowska
Zakonczenie drogi
Bawetniana
1.Zak.dr. (Skt.Celny)
2.Jodtowa
Sulejowska
Zakonczenie drogi
Pitsudskiego
Gérna
Wypoczynkowa
Roosevelta

Jodtowa
Krakowskie Przedm.
Jasna

Targowa

Zak. drogi
Krakowskie Przedm.
Bawetniana
Zakonczenie  drogi
(Aleja Concordii)
Dziatkowa
Jerozolimska

Wolborska
Sienkiewicza
todzka
Graniczna
Zrédlana

1.Sasanek
2.Gotebia-odnoga

Zwirki

Zgodna
Czestochowska
Zakonczenie drogi
Zakonczenie  drogi
(Ogr. Dziatkowe)
Olchowa



Nr drogi

162092E
162094E
162098E
162100E

162101E
162102E
162103E

162104E
162105E

162106E
162107E
162108E
162110E
162111E

162112E
162113E
162114E
162115E
162118E
162119E
162120E
162490E
162122E
162123E
162124E
162127E

162128E

162129E

162130E
162131E
162132E
162133E
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Nazwa ulicy

Graniczna
Grazyny
Grzybowa
Gwarkow

Handlowa
Hoza

Hubala-
Dobrzanskiego
Hutnicza
Iglasta

Inzynierska
Irysowa
Iwaszkiewicza
Jagiellonska
Jagodowa

Jatowcowa
Jarzebinowa
Jarzynowa
Jasna
Jasminowa
Jaworowa
Jednosci Narodowe;j
Jerozolimska
Jesionowa
Jeziorna
Jodtowa
Kajakowa

Kalinowa

Jana Katuzy

Kamienna
Kapitanska
Kartowicza
Karolinowska

Dt. dr.

[mb]
2208
209
127
47

220
145
133

286
96

275
124
384
373
140

100
106
89
491
94
359
481
763
80
1461
744
381

82

102

103
96
284
1002

Przebieg drég gminnych

od
Sikorek
Rolnicza
Miodowa
Zakonczenie
drogi
Krzywa
Wierzeje

Czyzewskiego

todzka
Zakonczenie
drogi

Budki

Modra
Kostromska
3 Maja
Zakonczenie
drogi
Poranna
Cedrowa
Cisowa
Pawtowska
Palmowa
Jasna
Stowackiego
Spacerowa
Stolarska
Wierzejska
Swierkowa

1. Bosmarnska
2. Zakonczenie

drogi

3. ul
dr.wew
Zakonczenie
drogi
Polskiego
Czerwonego
Krzyza
Bystra

Zak. drogi
Karolinowska
Zébha

25

Zawita

do
Moryca ( przy PKP)
Sportowa
Zakonczenie drogi
Wislana

Zakonczenie drogi
Granica miasta
Zakonczenie drogi

1 Maja
t owiecka

Kwiatowa
Zakonczenie drogi
Dmowskiego
Krakowskie Przed.
Wierzeje

towiecka

Polna
Zakonczenie drogi
Wojska Polskiego
Wierzeje
Kostromska
Belzacka

Kreta
Zakonczenie drogi
Wierzeje

Dworska
1.Gozdzikéw

2.ul. Zawita -dr. wew.
3.Sasanek

Akacjowa
Fabianiego
Zakonczenie drogi
Bosmarnska

Moniuszki
Rolnicza



Nr drogi
162134E

162135E

162137E
162138E
162140E
162142E
162143E
162145E
162147E
162148E
162149E
162478E
162151E
162153E

162160E
162154E

162155E
162156E

162157E
162158E

162159E

162161E
162479E
162162E
162163E
162164E
162166E
162168E
162169E
162170E
162171E
162172E
162173E
162174E
162175E
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Nazwa ulicy

Kasztanowa

Kasztelannska

Kleszcz
Klonowa
Kobyteckiego
Kolejowa
Kottataja
Konopnickiej
Koralowa
Korczaka
Korzenna
Kostromska
Koscielna
Kowalowki

Krakowskie Przedm.

Krahcowa

Krasickiego
Kredytowa

Kreta
Krokusow

Krotka

Krzywa
Kujawska
Kwiatowa
Lelewela
Leonarda
Lesna
Letnia
Liliowa
Limbowa
Lipowa
Lisia
Lisciasta
Litewska
Lotnicza

D¥. dr.
[mb]
839

1738

518
245
243
407
271
268
337
349
154
316
403
70

171
79

348
63

600
62

285

330
193
837
651
225
431
380
275
103
296
47

132
289
388

Przebieg drég gminnych

od
1. Swierkowa
2.  Zakonczenie
dr. 2
Zakonczenie
drogi
Sulejowska
Przelotowa
Stowackiego
Towarowa
Modrzewskiego
Modrzewskiego
Zeglarska
Sulejowska
Wierzeje
Sikorskiego
Polna
Zakonczenie
drogi
Farna
Zakonczenie
drogi
Broniewskiego
Zakonczenie
drogi
Spacerowa
Zakonczenie
drogi
Krakowskie
Przedm.
Spacerowa
Matopolska
Sportowa
Rolnicza
Sktodowskiej
Wolborska
Wojska Polskiego
Basniowa
Kostromska
Zrédlana
Zamiejska
Lipowa
Krzywa
Przemystowa

26

do
1.Zakonczenie dr. 1
2.Energetykow

todzka

Zakonczenie drogi
Kostromska
Belzacka
Roosevelta
Stowackiego
Stowackiego
Sasanek
Zakonczenie drogi
Rumiankowa
Dmowskiego
Stowackiego
Powstancéw Warsz.

Kopernika
towiecka

Garbarska
Wislana

Jerozolimska
Sasanek

Zalesicka

Litewska
Zalesicka
Inzynierska
Partyzantéw
Wyzwolenia
Podlesna
Zakonczenie drogi
Sasanek
Akacjowa
Przelotowa
Zakonczenie drogi
Debowa

Plac Litewski
Zwirki



Nr drogi

162394E
162176E
162180E
162181E

162177E
162184E
162186E
162187E

162188E
162189E
162191E
162480E
162192E
162193E
162194E
162195E

162196E
162481E
162197E
162200E
162201E
162203E
162204E

162205E
162206E
162207E

162208E
162209E
162210E
162212E
162213E
162214E
162216E

162218E
162482E
162219E
162220E
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Nazwa ulicy

Logistyczna
Ludowa
Lotockiego
towiecka

t6dzka

1-go Maja
Majewskiego
Makowa

Malinowa
Mata
Marynarska
Matopolska
Matejki
Mazowiecka
Mechaniczna
Metalowcéw

Al. 3 Maja
Mickiewicza
Miedziana
Migdatowa
Mita
Miodowa
Mireckiego

Mtynarska
Miynki
Modra

Modrzewiowa
Modrzewskiego
Moniuszki
Moryca
Moszczenicka
Murarska

Braci Myckéw

Narcyzéw
Narutowicza
Niciana
Niecata

Di. dr.

[mb]
577
632
70
304

411
380
91
75

1064
75
178
618
270
1283
274
525

89
1146
164
549
102
127
498

107
188
84

846
200
1585
388
238
55

56
1179
346
465

Przebieg drég gminnych

od
Spedycyjna
Sportowa
Czyzewskiego
Zakonczenie
drogi
Armii Krajowej
Hutnicza
Piwnika
Zakonczenie
drogi
Swierkowa
Spacerowa
Zawita
Podole
Modrzewskiego
Granice miasta
Odlewnicza
Zakonczenie
drogi
Pl. Kosciuszki
Wojska Polskiego
Bazaltowa
Pawlowska
Parafialna
Wierzeje
Zakonczenie
drogi
Stowackiego
Robotnicza
Zakonczenie
drogi
Limbowa
Aleje 800-lecia
Karolinowska
Graniczna (PKP)
Granica miasta
Bukowa
Zakonczenie
drogi
Porzeczkowa
Kosciuszki
Mechaniczna
Wojska Polskiego

27

do
Rakowska
Partyzantéw
Zakonczenie drogi
Jeziorna

Wojska Polskiego
Wojska Polskiego
Zakonczenie drogi
Akacjowa

Energetykéw
Jerozolimska
Bosmanhska
Kujawska
Stowackiego
Zalesicka
Dziewiarska
Roosevelta

Kopernika
Rolnicza
Wiokiennicza
Wojska Polskiego
Zwirki
Zakonczenie drogi
Hutnicza

Belzacka
Zak. Drogi
Grazyny

Zakonczenie drogi
Kostromska
Zakonczenie drogi
Granica miasta
Witosa
Bawetniana

Powstancow Warsz.

Poziomkowa
Armii Krajowej
Wypoczynkowa
Stowackiego



Nr drogi
162222E

162223E
162226E
162227E
162228E

162229E
162231E
162232E

162233E

162234E
162235E

162236E
162237E
162239E
162240E
162241E
162242E
162483E
162244E
162245E

162246E

162247E
162248E
162250E
162251E
162252E
162121E
162253E

162254E
162256E
162258E
162262E
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Nazwa ulicy
NiedZzwiedzia
Antona Haeringa
Nowakowskiego
Nowowiejska
Obywatelska

Oddzielna
Odlewnicza
Okrzei

Okulickiego

ps. ,Niedzwiadek”
Olchowa

Orla

Orzechowa
Owocowa
Palmowa
Paproci
Parafialna
Parkowa
Partyzantow
Pawlikowskiego
Pawlowska

Pereca Leona

Piaskowa
Piastowska
Piwna

Piwnika

PI. Czarnieckiego
Pl. Kosciuszki

PI. Litewski

Pl. Niepodlegtosci
Pl. Zamkowy
Ptytka

Podlesna

Dt. dr.

[mb]
151

491
98
980
50

236
129
474

212

158
502

145
216
186
126
822
1189
922
328
954

382

723
320
73

252
273
172
353

141
105
93

451

Przebieg drég gminnych

od
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi
Wiatraczna-dr.
kraj.S8
Zakonczenie
drogi
Plac Litewski
Sulejowska
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi
Kostromska
Zakonczenie
drogi
Bawefniana
Szkolna
Jasminowa
Swieza
Sosnowa
Zeromskiego
Spacerowa
Wyzwolenia
Rodziny
Rajkowskich
Zakonczenie
drogi (Wojska
Polskiego)
Prosta
Targowa
Palmowa
Rembeka
Wojska Polskiego
Stronczynskiego
Litewska
>Wolborska
Al. 3 Maja
Wojska Polskiego
Bystra
Wolborska

28

do
Lesna

Zelazna
Przedborska
todzka
Wislana

Sktodowskiej
Mechaniczna
Hutnicza

Belzacka

Sadowa
Zelazna

Zakonczenie drogi
Stowackiego
Zakonczenie drogi
Zakonczenie drogi
Gospodarcza
Jastrzebia

Budki
Zakonczenie drogi
t6dzka

Zakonczenie
(Kopernika)

drogi

Kreta

3 Maja

Wierzeje

Wojska Polskiego
Wojska Polskiego
3 Maja

Litewska

Zakonczenie drogi
Zamkowa

Zakonczenie drogi
Zakonczenie drogi



Nr drogi
162263E

162484E
162265E
162266E
162268E
162269E
162271E
162272E

162273E
162274E

162485E
162275E
162276E

162277E
162278E

162486E
162281E
162487E
162283E
162284E
162286E

162287E
162288E
162289E
162290E
162291E

162293E
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Piotrkowa Trybunalskiego

Nazwa ulicy

Podmiejska

Podole
Polesna

Polna
Potudniowa
Pomaranczowa
Poranna
Porzeczkowa

Powstancow
Warszawskich
Poziomkowa

POW
Poétnocna
Promienna

Prosta
Prochnika

Przedborska
Przedmiejska
Przemystowa
Przelotowa
Przeskok
Przyszta

25-go Putku

Piechoty
Pszczela
Puszczynskiego
Radosna

Rajska

Regatowa

Dt. dr.

[mb]
420

2011
604
1558
404
95
125
59

315
104

381
225
265

1630
916

227
48
2480
402
161
196

321
89

265
107
105

500

Przebieg drég gminnych

od
Granica
(A1)
Zalesicka
Jerozolimska
Zrodlana
Przemystowa
Wierzeje
Roslinna
Zakonczenie
drogi
Szarych
Szeregdw
Zakonczenie
drogi
Stowackiego
todzka
Zakonczenie
drogi
Spacerowa
1. Narutowicza
2. Piastowska
Zalesicka
Zamiejska
Roosevelta
Wojska Polskiego
t6dzka
1.  Zakonczenie
drogi
2. Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi
Korzenna
Polskiego
Czerwonego
Krzyza
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi (plan. ul.
Zeglarska)

zarzad.

29

do
Belzacka

Granica miasta
Rakowska
Wojska Polskiego
Zwirki
Rumiankowa
Jatowcowa
Zakonczenie drogi

Wojska Polskiego
Wierzeje

Wojska Polskiego
1 Maja

Jasna

Rakowska

1. Piastowska
2. Roosevelta

Widlana
Zakonczenie drogi
Moryca

Polna

Wojska Polskiego

1. Szkolna

2. Stowackiego

Wojska Polskiego
Zakonczenie drogi
Jasna

Zakonczenie drogi
Zakonczenie drogi

Bosmanska



Nr drogi
162294E

162299E
162300E
162301E
162302E

162303E
162306E
162308E
162309E
162310E

162315E
162316E
162317E
162318E
162319E
162488E
162320E

162321E

162489E
162330E
162333E
162334E

162337E
162338E
162491E
162454E
162341E
162342E
162343E
162345E
162492E
162346E
162348E
162349E
162350E
162351E
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Nazwa ulicy

Reja

Reymonta
Robotnicza
Rodzinna
Rodziny
Rajkowskich
Roslinna
Rézana
Rudowskiego
Rumiankowa
Rusatki

Rzeczna
Rzemieslnicza
Rzeznicza
Sarnia
Sasanek
Sadowa
Sasiedzka

Scaleniowa

Sienkiewicza
Skargi
Stoneczna
Stowackiego

Sokola
Sosnowa
Spacerowa
Spedycyjna
Sporna
Sportowa
Srebrna
Staszica
Starowarszawska
Stawowa
Stodolniana
Stokrotek
Stolarska
Stroma

Di. dr.

[mb]
269

262
520
298
482

135
293
273
156
589

180
491
319
130
782
565
154

987

941
318
208
4388

124
218
1075
674
100
439
180
190
311
110
790
92
309
207

Przebieg drég gminnych

od
Modrzewskiego

Jagielloniska
Sulejowska
Scaleniowa
Pawtowska

Poranna
Sulejowska
Sienkiewicza
Pomaranczowa
Zakonczenie
drogi (plan. ul.
Zeglarska)

Bystra

Krzywa
Sulejowska
Podlesna
Zakoncz. Drogi
Wojska Polskiego
1. Migdatowa
2. Cisowa
Rodzinna

Wojska Polskiego
Wyzwolenia
Partyzantéw

1. Odlegta

2. Granica
zarzad.(A1)
tédzka
Roosevelta
Rolnicza
Logistyczna
Stodolniana
Budki

Zwirki

Szkolna

Farna

Bystra
Zeromskiego
Bosmarnska
Sulejowska

Polna

30

do
Stowackiego

Zeromskiego

Miynki

Michatowska
Powstancéow Warsz.

towiecka
Zakonczenie drogi
3 Maja

Korzenna

Swieza

Zrédlana

Wolborska
Bawetniana

Lesna

Palmowa

tédzka

Zakonczenie  drogi
Zakonczenie drogi
Spedycyjna

Prochnika
Sciegiennego
Inzynierska
1.Granica
zarzad.(A1)

2.Pl. Kosciuszki
Zakonczenie drogi
Zwirki
Michatowska
Scaleniowa

Dtuga

Lelewela

Zak. drogi
Stowackiego
Jerozolimska
Zakonczenie drogi
Studzienna

Zak. dr
Bawetniana
Szkolna



Nr drogi

162493E
162353E
162354E
162469E
162041E
162355E

162361E

162363E
162366E

162367E
162368E
162369E
162370E
162371E
162374E

162375E

162376E
162377E

162378E
162379E

162382E
162383E
162384E
162494E

162386E
162495E
162387E
162388E
162390E

162393E

162395E
162399E

Studium Komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy
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Nazwa ulicy

Stronczynskiego
Strzelnicza
Studzienna
18 stycznia

Stylowa
Szarych Szeregow

Szeroka
Szkolna

Szmidta
Szpakowa
Szymanowskiego
Sciegiennego
Slusarska
Swierczowska

Swierczow

Swierkowa
Swieza
Switalskiego

Switezianki

Targowa
Teczowa
Tkacka
Topolowa

Torowa

Torunska
Towarowa
Trybusa

Turystyczna
Twardostawicka

Tymiankowa
Urwista

D¥. dr.
[mb]

99

361
145
938
487
161

81

217
1086

265
232
316
290
259
2430

1058

1543
566

83
137

85
61
439
606

104

201

239

45

224

1760

187
129

Przebieg drég gminnych

od
Wojska Polskiego
Wierzejska
Parkowa
Dmowskiego
Potgczenie drog
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi
Pétnocna
1. Kostromska
2. Armii Krajowej
Garbarska
Parkowa
Karolinowska
Pawlikowskiego
Bukowa
Przedborska
(Zalesicka)
Zakonczenie
drogi
Belzacka
Zakonczenie
drogi
Piwnika
Zakonczenie
drogi
Piastowska
Migdatowa
Sulejowska
todzka

Zakonczenie
drogi

Kos$ciuszki
Kolejowa

Rodz.
Rajkowskich
Granica zarzadu
(S8)

Granica zarzadu
(A1)

Rusafki

Bystra

31

do
PIl. Kosciuszki
Regatowa
Dtuga
Potgczenie drog
Wronia
Mickiewicza

Powstancow Warsz.

Wojska Polskiego

1. Armii Krajowej

2. Staszica
Sulejowska
Krakowskie Przedm.
Topolowa
Zakonczenie drogi
Bawetniana
Swierczéw

Podole

Spokojna
Sasanek

Zakonczenie drogi
Bosmarnska

Fabryczna
Zakonczenie drogi
Wypoczynkowa
Zakonczenie
(Huta ,Kara”)
Zakonczenie drogi

drogi

Wojska Polskiego
Roosevelta
Zakonczenie drogi

Cala
Zrédlana

Sasanek
Zrédlana



Nr drogi

162401E
162402E
162405E
162407E

162408E
162409E
162496E

162411E
162412E
162413E
162414E
162415E

162416E
162417E

162418E
162420E
162423E
162424E

162497E
162425E

162428E

162429E
162430E
162431E
162432E
162433E
162498E
162499E
162434E
162439E
162442E
162443E
162444E

Studium Komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy
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Nazwa ulicy

Wapienna
Warzywna
Wiatraczna
Widok

Wiejska
Wieniawskiego
Wierzeje

Wiklinowa
Wilcza
Willowa
Wiosenna
Wislana

Wisniowa
Witosa

Witowska
Widkiennicza
Wodna

Wojska Polskiego

Wolborska
Wolska

Wronia

Wrzosowa
Wschodnia
Wspdlna
Wypoczynkowa
Wyspianskiego
Wysoka
Wyzwolenia
Zachodnia
Zakatna
Zamenhoffa
Zamiejska
Zamknieta

Di. dr.

[mb]
172
88
742
800

248
600
1138

240
130
79

145
536

123
1771

56
945
213
4888

186
192

1060

137
606
91

442
423
514
725
193
149
269
389
54

Przebieg drég gminnych

od
Mechaniczna
Cisowa
Brzeznicka
1. Wiatracznej
2. Zak. drogi
(Ogr. Dziatkowe)
Rzemieslnicza
todzka
Zakonczenie
drogi
Migdatowa
Partyzantéw
Cisowa
Parkowa
Krakowskie
Przedm.
Gospodarcza
1. Skrajna
2. Granice
zarzad.(S8)

Zurawia
Sulejowska
Sulejowska

1. Granica miasta
2. Granica
zarzad.(A1)

dr. pow. nr 1541E
Zakonczenie
drogi
Zakonczenie
drogi

Wierzeje
Jerozolimska
Zamkowa
Widkiennicza
Polna

Hutnicza
Sulejowska
Stodolniana
Granica miasta
Modrzewskiego
Swierczowska
Ludowa

32

do
Ceramiczna
Zakonczenie drogi
Wojska Polskiego
1. Gesia
2. Pawtowska

Wojska Polskiego
Waska
Granica miasta

Kostromska
Zakonczenie drogi
Zakonczenie drogi
Dtuga
Przedborska

Zakonczenie drogi

1. Granice
zarzad.(S8)

2. Zakonczenie drogi
(za ul. Rataja)
Wodna
Swierczowska
Witowska

1.Granica
zarzad.(A1)

2. Wolborska

Zak. drogi (przy S8)
Roosevelta

Roosevelta

Granica miasta
Rakowska
Starowarszawska
Dziewiarska
Stowackiego
Topolowa
Wolborska
Krakowskie Przedm.
Granica zarzad.(A1)
Stowackiego
Zalesicka
Zakonczenie drogi
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: : Dt. dr. Przebieg drog gminnych
Nr drogi Nazwa ulicy [mb] od do
162500E Zamkowa 470 Pl. Czarnieckiego = Skilodowskiej-Curie
162445E Zamurowa 272 Wojska Polskiego = Garncarska
162447E Zawilcow 61 Zakonczenie Sasanek
drogi
162448E Zawita 757 Wierzejska Bosmanhska
162449E Zawodzie 1850 Wojska Polskiego = Sikorskiego
162451E  Zgodna 434 Zakonczenie Zébta
drogi
162452E Zwigzku Harcerstwa 85 Jasna Zakonczenie  drogi
Polskiego (dr. wew.)
162456E Zjazdowa 110 Belzacka Narutowicza
162457E Ziota 293 Goérna Dmowskiego
162458E  Zrédlana 779 Wojska Polskiego = Modrzewskiego
162459E  Zabia 218 t 6dzka 1-go Maja
162460E  Zeglarska 267 Zakonczenie Zakonczenie  drogi
drogi (potaczenie
Z projektowang
ul. Zeglarskg)
162501E Zeromskiego 147 Préchnika Al. 3-go Maja
162463E  Zotedziowa 341 Rusatki Swieza
162464E  Zotta 505 Zgodna Uprawna
162465E  Zurawia 203 Sulejowska Witowska
162466E  Zwirki 1645 Roosevelta Lotnicza
162467E  Zyczliwa 1826 Rakowska Wolborska
162468E  Zywiczna 97 Zak. drogi Wierzeje
162136E Herberta 35 Pawtowska Mitosza
162380E Rembeka 223 25 Putku Piechoty = Piwnika
162198E Mitosza 517 Herberta Porazinskiej
162199E Porazinskiej 154 Mitosza tédzka
162038E Chopina 281 Herberta Mitosza
162144E Reagana 704 Broniewskiego Sulejowska
Razem : 166 907

Zrodto: ZDiUM

4.1.2 Klasy funkcjonalne

Sie¢ uliczno-drogowa miasta, poza obwodnicami drog ruchu szybkiego, charakteryzuje sie
zroznicowanymi parametrami poszczegoélnych tras i ciggéw. Klasyfikacje podstawowych ulic,
w oparciu 0 wymogi warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, przedstawia sie nastepujgco:

Do ulic gtéwnych (klasa G) mozna zaliczy¢:
- ul. £6dzkg od granicy miasta do Al. Armii Krajowej,

- ul. Armii Krajowej,
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- ul. Zelazna,

- Aleja Sikorskiego,

- ul. Rakowska,

- ul. Miast Partnerskich,

- ul. Krakowskie Przedmiescie od ul. Zeromskiego do granicy miasta,

Z poszczegolnych ulic tylko ul. Miast Partnerskich, Aleja Sikorskiego i Aleja Armii Krajowej
posiadajg po dwie jezdnie, pozostate ulice to jednojezdniowe i generalnie dwupasowe.

do ulic zbiorczych (klasa Z), kitoére stanowig najwiekszg czes¢ sieci ulicznej
i zapewniajg najszerszg obstuge komunikacyjng miasta mozna zliczy¢ ulice:
ul. Wojska Polskiego, Sktodowskiej-Curie, Wolborska, Wierzejska, Sulejowska, Slagska,
Zeromskiego, Roosevelta, 3 Maja, Kosciuszki, Kopernika, Pitsudskiego, Sienkiewicza,
Stowackiego, Piastowskg, POW, Mickiewicza, Michatowska, Rolniczg, Spacerows,
Jerozolimskg, Karolinowskg, Kostromskg, Dmowskiego, Wronig, Gliniang, Przemystowa,
Przedborska, Zalesickg, Kujawskg, Matopolska;

Sie¢ ulic zbiorczych to gtéwnie ulice jednojezdniowe dwupasowe, za wyjgtkiem
dwujezdniowego ciggu Alej Kopernika.

Szereg ulic zbiorczych stanowi trase drég krajowych, np. ulice: Sulejowska czy Slaska i
formalnie  petni  funkcje ulicy gtownej. W sieci uliczno-drogowej wystepujg
w wiekszosci skrzyzowania w poziomie terenu, ale takze wezty wielopoziomowe z relacjami
na drogach ruchu szybkiego i skrzyzowania dwupoziomowe bez relacji. Skrzyzowania
jednopoziomowe to w wiekszos$ci skrzyzowania proste, stosunkowo nieczesto o poszerzonych
wlotach oraz skrzyzowania typu ,rondo”.

Sie¢ ulic lokalnych oraz dojazdowych sklasyfikowano biorgc pod uwage parametry z
inwentaryzacji oraz wykaz udostepniony przez jednostki zarzgdzajgce siecig ulic w miescie.

4.2 Infrastruktura rowerowa

Na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego znajdujg sie trasy rowerowe, w tym gtéwny szlak
ktéry prowadzony jest od dworca kolejowego w kierunku wschodnim do gminy Sulejow oraz
trasa dojazdowa z Piotrkowa Trybunalskiego do trasy im. Goliata wokét Zbiornika
Sulejowskiego. Sie¢ drég rowerowych na terenie miasta zapewnia bardzo dobre potgczenie w
kierunku wschod-zachod. Jednakze za najistotniejszy problem systemu rowerowego
Piotrkowa Trybunalskiego uznaje sie niespjnos$¢ sieci drég rowerowych, szczegodlne na
przejsciach dla pieszych, ktéra uniemozliwia lub utrudnia bezposrednig podréz do miejsca
docelowego w osi pétnoc-potudnie.
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LEGENDA

= Drogi dla roweréw

0 Si 1000 m

P SN

Rysunek 4.3 Sie¢ drég rowerowych na terenie Piotrkowa Trybunalskiego

Tabela 4.4 Dtugo$c¢ i lokalizacja drég rowerowych w Piotrkowie Trybunalskim

| Dtugosc _ na odcinku drogi
Numer drogi | (m) drogi _ Ulica
rowero-wej
od do
Rakowska Wolborska
Miast Partnerskich Wolborska Wierzejska
12/74 2882 - . -
Wierzejska Sulejowska
Sulejowska Miast Partnerskich Kleszcz
1522E 126 Wierzejska Miast Partnerskich Jeziorna
Swierczowska Krotka
1523E 950 Zalesicka Krotka Grabska
Grabska Zamiejska
Nowowiejska Cata
Cata Kasztelanska
Kasztelanska Goscinna
1540E 3412 t6dzka Goscinna Wieniawskiego
Wieniawskiego Brzeznicka
Brzeznicka Sokola
Sokola Kostromska
Kostromska Sadowa
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| Dtugosé , na odcinku drogi
Numer drogi (m)drogll Ulica
rowero-wej
od do
Sadowa Armii Krajowej
tdédzka Wojska Polskiego
Armii Krajowej Stowackiego Sikorskiego
Sikorskiego Dmowskiego
tédzka Kartowicza
Kartowicza Swojska
Karolinowska Swojska Moniuszki
Moniuszki Szymanowskiego
Szymanowskiego Waska
Karolinowska Skrzyzowanie z PKP
Boczna Michatowska
Rolnicza Michatowska Grazyny
Grazyny Mickiewicza
1542E 3153 Mickiewicza Lelewela
Lelewela Spacerowa
Spacerowa Rolnicza Partyzantow
Partyzantéw Krzywa
Rzemieslnicza Handlowa
Handlowa Litewska
Litewska Wojska Polskiego
Jerozolimska Wojska Polskiego Zamkowa
Zamkowa Starowarszawska
Starowarszawska Garncarska
Garncarska Rondo Sulejowskie
toédzka Wiklinowa
Wiklinowa Limbowa
Limbowa Olchowa
Olchowa Wojska Polskiego
Wojska Polskiego Klonowa
1553E 2 366 Kostromska Klonowa Polna
Polna Modrzewskiego
Modrzewskiego Stowackiego
Stowackiego Belzacka
Belzacka Baczynhskiego
Norwida Sikorskiego
Aleja Concordii Natkowskiej
Sikorskiego Natkowskiej Kostromska
Kostromska Armii Krajowej
1560E 5112 Armii Krajowej Dzielna
Pitsudskiego Dzielna Skrzyzowanie z PKP
Skrzyzowanie z PKP Kopernika
Kopernika Pitsudskiego Préchnika Adama
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| Dtugosé , na odcinku drogi
Numer drogi (m)drogll Ulica
rowero-wej
od do
Prochnika Adama Al.3 Maja
Al.3 Maja Krakowskie Przedm.
Krakowskie Przedm. Skitodowskiej
Zurawia Wodna
Wodna Roézana
Roézana Korczaka
Korczaka Dzieci Polskich
Dzieci Polskich Filtrowa
Filtrowa Stolarska
Sulejowska Stolarska Rzeznicza
Rzeznicza Dolna
Dolna Robotnicza
Robotnicza Widkiennicza
Widkiennicza Odlewnicza
Odlewnicza Przedzalniana
Przedzalniana Tkacka
Tkacka Gipsowa
162266E 187 Polna Danitowskiego Wyspianskiego
Wyspianskiego Kosécielna
Pawtowska Wiklinowa
Wiklinowa Zautek
162200E 549 Migdatowa Zautek Sgsiedzka
Sasiedzka Jaworowa
Jaworowa Teczowa
Teczowa Wojska Polskiego
Aleje 800-lecia Zrédlana
Zrédlana Konopnickie;j
Konopnickiej Matejki
162209E 846 Modrzewskiego Matejki Kottgtaja
Kottataja Reja
Reja Zamenhoffa
Zamenhoffa Kostromska
162010E 163 Batorego Stefana Kopernika hala Relax
Energetykéw N-S
N-S Natkowskiej
Natkowskiej Sygietyhskiego
162473E 1563 Dmowskiego Sygietynskiego Iwaszkiewicza
Iwaszkiewicza Kostromska
Kostromska Orla
droga wewnetrzna bez
Orla nazwy
162478E 572 Kostromska Sikorskiego Dmowskiego
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Numer drogi (Ir)r:;lg?:gi . Ulica ha odcinku drogi
rowero-wej
od do
Wojska Polskiego Twardostawicka
Aleje 800-lecia Miasta Twardostawicka Modrzewskiego
162047E 2914 | piotrkowa Trybunalskiego | Modrzewskiego Stowackiego
Aleja Concordii Stowackiego Sikorskiego
N-S (bez nazwy) Sikorskiego Dmowskiego
162334E 610 Stowackiego Dworska Aleje 800-lecia
162144E 690 Reagana Broniewskiego Sulejowska
162428E 987 Wronia Urzad Skarbowy Roosevelta
202 vaan;:(ec{f:r%\ll(vzljejki Parkowa Diuga
1540E 247 Zelazna rondo z ul. Dmowskiego
162223E 455 Haeringa zakonczenie drogi Zelazna
162496E 714 Wierzeje zakonczenie drogi jezioro Bugaj
236 Zeglarska zakohczenie drogi Koralowa
162025E 515 Broniewskiego Krasickiego Reagana
162310E 20 Rusatki Zeglarska Jeziorna
Razem: 29471

Zrédto: ZDiUM

4.3 Istniejgce zagospodarowanie przestrzenne i powigzania z uktadem lokalnym

Zagospodarowanie przestrzenne ksztaltuje zachowania mobilnosciowe. Miasto posiada
25,48% (z lasami), pokrycia powierzchni miasta miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. W granicach administracyjnych miasta obowigzuje 79 planéw miejscowych,
ktére stanowig podstawe wydawania decyzji administracyjnych w zakresie inwestycji. Dla
terenow nie objetych wyzej wymienionymi planami miejscowymi podstawg tych decyzji sg
decyzje o warunkach zabudowy. Wzdluz zarezerwowanego korytarza dla planowanej
obwodnicy obowigzuje 5 MPZP, ktére gtdownie ustalajg dla tych obszaréw zabudowe ustugows.
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|4

Rysunek 4.4 Pokrycie miasta MPZP (zrédfo: https://ppp.e-mapa.net/)

W Studium zarezerwowany zostat korytarz dla brakujgcej potudniowo-wschodniej obwodnicy
miasta, jednakze wybrany wariant drogi S12, ktéra ma by¢ alternatywg dla DK12
przebiegajgcej przez centrum miasta nie pokrywa sie z jej wyznaczonym przebiegiem w
SUIKZP. Korytarz wyznaczony w Studium wyznacza poczatek obwodnicy w klasie GP na
skrzyzowaniu Alei Concordii z alejg Generata Wtadystawa Sikorskiego, ktdra biegnie na
zachod fgczac sie z autostradg A1, przez wezet Piotrkéw Trybunalski Potudnie.
Zarezerwowany korytarz od skrzyzowania z ww. alejami biegnie na potudnie, pozniej taczy sie
z ulicg Franklina Roosevelta, dalej biegngc na wschod mijajgc lotnisko od jego potnocnej
strony i przecina sie z DK 91. Po skrzyzowaniu z ulicg Zalesicka biegnie na pétnoc i wigcza
sie w DK 74, ktéra tworzy wschodnig obwodnice miasta i ulice Sulejowska prowadzacg do
centrum miasta.
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Rysunek 4.5 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (zrédto: https://ppp.e-
mapa.net/)

Studium wyznacza na terenie miasta w strukturze funkcjonalno-przestrzennej nastepujace
gtéwne strefy funkcjonalne:

® obszar $rédmiescia ze Starym Miastem, najbardziej atrakcyjny i wartosSciowy,
szczegolnie pod wzgledem konserwatorskim jest obszar zawarty miedzy ulicami:
Wojska Polskiego, Sktodowskiej, Kopernika, 3-go Maja, Toruriskg i Cmentarng do rzeki
Strawy, gdzie zachowany zostat historyczny uktad Starego Miasta i gdzie dominuje
zabudowa typu $roédmiejskiego.

o strefe zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej wraz
z towarzyszacymi ustugami usytuowang wokot srédmiescia, ze wskazanymi
najwiekszymi terenami rozwojowymi w czesci wschodniej miasta. Rozwojowe tereny
budownictwa wielorodzinnego wyznaczono pomiedzy ul. Wierzejska i Wolborska.
Tereny rozwojowe budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego zlokalizowano na
wschod od linii kolejowej, miedzy funkcjonalnym srodmiesciem i projektowang
obwodnicg. Zalicza sie do nich rowniez obszar lezgcy na wschod od ulicy Krakowskie
Przedmie$cie, miedzy ulicami Przedborska, Swierczowska, Grabskg do terenéw tak
przy rzece Srutowy Dotek, a takze rozszerzenie terenéw budownictwa
jednorodzinnego miedzy ulicg Pawlowska, a ogrodami dziatkowymi, terenu przy ul.
Geodezyjnej.

e strefe zabudowy przemystowo-ustugowej w potudniowo-zachodniej czesci miasta
opartg czesciowo o istniejgce zagospodarowanie,
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e strefe zwigzang z uruchomieniem dziatalnosci gospodarczej, w tym duze centra
logistyczne, sytuowang wzdtuz autostrady A, drogi ruchu szybkiego S8 na poinocy oraz
wzdtuz zarezerwowanego korytarza dla potudniowej obwodnicy miasta,

e strefe terenéw otwartych rolniczych z dolinami usytuowanymi w kierunku wschéd-
zachaod,

e strefe doliny rzeki Strawy i Wierzejki, ze zbiornikiem Bugaj, lasem Wolborskim
i lasem wchodzacym w skiad Sulejowskiego Parku Krajobrazowego.

4.4 QOdniesienie w dokumentach planistycznych do budowy potudniowej obwodnicy

miasta

Budowa drogi ekspresowej S12 miedzy Piotrkowem a Sulejowem znalazta sie w Rzgdowym
Programie Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) . 30 maja 2019 r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi wydat decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi
ekspresowej S12 na odcinku Piotrkéw Trybunalski (A1) — Opoczno oraz drogi ekspresowej
S74 na odcinku Sulejow (S12) — granica wojewddztw t6dzkiego i swietokrzyskiego. Przyjety
zostat wariant proponowany przez inwestora, tj. W6+W6’ drogi S12. Na ponizszej mapie jest
to wariant ,szary”. Wybrany wariant sposrod przedstawionych w studium korytarzowym omija
Piotrkéw Trybunalski i nie pokrywa sie z zarezerwowanym korytarzem w SUIKZP Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego. Wariant wyznaczajacy przebieg przez teren miasta tylko w rejonie
wezta z A1, przy czym przy analizie brano pod uwage istothg dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego lokalizacje wezta w rejonie oczyszczalni Sciekow, umozliwiajgcg wtasciwy
sposob obstugi komunikacyjnej dzielnicy potudniowo-wschodniej. ) Powigzania poprzez wezty
moze mie¢ jedynie z drogami klasy G i drogami wyzszych klas (wyjgtkowo klasy Z).
Proponowana lokalizacja dodatkowego wezita na potgczeniu z drogg gminng 162480E nie
spetnia tego warunku.. Dojazd do oczyszczalni $ciekow bedzie jednak mozliwy
z projektowanego wezta na DK91 poprzez siec istniejgcych (i projektowanych) drog.

Wariant wyznaczajgcy przebieg w catoSci przez teren miasta, zgodny ze studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Piotrkowa
Trybunalskiego, to wariant W2(na mapie oznaczony kolorem czerwonym). Wybér wariantu W6
nie ogranicza mozliwosci budowy przez miasto Piotrkow Trybunalski obwodnicy miasta, ktora
poprzez wezet z DK91 bedzie miata powigzanie z S12. Obwodnica bedzie miata zupetnie inny
charakter niz sie¢ autostrad i drog ekspresowych wokot Piotrkowa Trybunalskiego, ktére
przejma ruch tranzytowy.
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Rysunek 4.6 Przebiegi wariantow trasy S12 w Piotrkowie Trybunalskim !

Droga ekspresowa S12 ma bra¢ swoj poczatek od przysztego wezta Rokszyce na autostradzie
A1 na wysokosci Piotrkowa Trybunalskiego i poprowadzi¢ przez Sulejéw i Opoczno do granicy
z wojewodztwem mazowieckim. Doktadny przebieg wybranego wariantu W6 drogi S12
rozpoczyna sie na wezle Rokszyce zlokalizowanym na przecieciu z autostradg A1. Kolejno
mija po prawej stronie m. Bujny i Kolonia Bujny, przecina droge powiatowg nr 1500E i kieruje
sie na wschdd, gdzie powyzej m. Longinowka krzyzuje sie z liniami kolejowymi LK 24 relacji
Piotrkow — tug i LKO1 relacji Warszawa — Katowice oraz drogg krajowg nr 91, tworzac wezet
Piotrkébw Trybunalski. Nastepnie droga mijajgc potudniowy skraj m. Witdw, kieruje sie na
potnoc pomiedzy m. Ktudzice i Witdw-Kolonia, by niedaleko m. Katek skierowac sie ponownie
na wschod. Nie zmieniajgc kierunku, droga ekspresowa przecina droge powiatowg nr 1913E,
rzeke Lucigza, a nastepnie ponizej m. Wiodzimierzow droge wojewddzkg nr 742, tworzac
wezet 0 nazwie tej miejscowosci.!?

1 https://conadrogach.pl/droga-ekspresowa/s12/
2 http://www.gdos.gov.pl/
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5 Pomiary ruchu kotowego i pieszego

Pomiary ruchu w Piotrkowie Trybunalskim byty wykonywane w 2021 roku na drogach
gminnych, powiatowych i krajowych. Na podstawie danych uzyskano wartosci
Sredniodobowego natezenia ruchu drogowego w 2021 roku. Dane te zostaty wykorzystane w
modelu ruchu dla potrzeb kalibracji modelu oraz okreslenia wartosci ruchu zewnetrznego na
wlotach do miasta.

ORIENTACYJNA LOKALIZACJA STANOWISK POMIAROWYCH ZALACZNIK NR 4
NA DROGACH GMINNYCH W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

e o W —
WA, oy
o = - } . f
3 {

PR 2 - A ) £ ok
Wydanke speciaine dia Zarzydu Drog | Utrzymands Wasta
a0 ahata 1:9 000 S T o

gminney

Rysunek 5.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych na drogach gminnych (zrédto: Ewimap S.C.)
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA STANOWISK POMIAROWYCH ZALACZNIK NR §
NA DROGACH POWIATOWYCH | KRAJOWYCH W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM
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Legenda
@ orientacyjna lokalizacja stanowiska pomiarowego na drodze krajowej

D orientacyjna lokalizacja stanowiska pomiarowego na drodze powiatowej

Rysunek 5.2 Lokalizacja punkoéw pomiarowych na drogach krajowych i powiatowych (zrédto: Ewimap S.C.)
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dto: Ewimap S.C.)
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Tabela 5.1 Wyniki pomiaréw ruchu w 2021 roku (.
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Rysunek 5.3 Sredniodobowy ruch pojazdéw
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Rysunek 5.4 Sredniodobowy ruch samochodéw osobowych
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Rysunek 5.7 Sredniodobowy ruch samochodéw ciezarowych z przyczepa
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Najwieksze natezenie ruchu z pomiaréw odnotowano w ciggu ul. Sulejowskiej, al. Kopernika,
al. Pitsudskiego oraz al. Sikorskiego, pomiedzy 27 tys. pojazdéw, a nawet 30 500 pojazdéw
(centrum miasta). Caty cigg osi wschod — zachdd charakteryzuje sie natezeniem ruchu
powyzej 13 tys. pojazdow, a od skrzyzowania al. Armii Krajowej z al. Pitsudskiego, natezenie
ruchu przekracza 30 tys. pojazdéw. Ulice o najwiekszym natezeniu ruchu wystepujg takze w
ciggu drég krajowych DK12, DK74 i DK91 w ciggu ul. Rakowskiej (powyzej 20 tys. pojazdéw).
Pozostate odcinki uliczne w miescie nie sg obcigzone w tak duzym stopniu, natezenie ruchu
na ciggach ulic tédzkiej, Krakowskie Przedmiescie (DK91), Wolborskiej, Miast Partnerskich,
Slgskiej, Wojska Polskiego, Kostromskiej przekraczajg 10 tys. pojazdéw.

Natezenie ruchu pojazdow ciezkich osigga najwyzsze wartosci w ciggach drég krajowych
przebiegajgcych przez miasto, tj. DK91, DK12, DK74. Najwiekszy ruch ciezki wystepuje na ul.
Sulejowskiej, Rakowskiej, Miast Partnerskich oraz ul. Slaskiej i Krakowskie Przedmiescie.
Ruch tranzytowy, w tym ruch ciezki w osi pétnoc — potudnie oraz potudnie — wschod jest
realizowany przez autostrade A1 oraz droge ekspresowg S8, jednak w relacji zachéd —
potudnie oraz wschod — zachod brak jest ciggu bedgcego obwodnicg miasta.
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5.1 Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015

W celu okreslenia ruchu zewnetrznego oraz natezenia ruchu na ciggach stanowigcych
obwodnice miasta Piotrkow Trybunalski, wykorzystano wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu
2015. Z uwagi na brak danych z Generalnego Pomiaru Ruchu 2020 (udostepniono jedynie
szacunkowe wyniki pomiarow, ktére nie miaty korelacji pomiedzy wynikami GPR2015), dane
Zz GPR2015 prognozowano na rok 2021. W tym celu wykonano prognoze ruchu metodg
wskaznikowg Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, a wskazniki wzrostu ruchu byty
weryfikowane w oparciu o punkty pomiarowe wspélne dla GPR2015 i pomiaréw ruchu w 2021
roku. Na tej podstawie okreslono wzrost ruchu.

Tabela 5.2 Dane o ruchu z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015
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Droga Al
/Wezet Tuszyn/
- Piotrkow Tryb.
DK12 91c O;Wgze% yb 52 | 8799 | 1155 | 567 | 3487 | 107 10 29 (14 177
Piotrkow Tryb.
Pdétnoc/
Rokiciny -
DW716| 716 Piotrkow Tryb 41 | 4282 | 299 | 160 | 345 15 5 0 5147
Wezet Piotrkéw
S8 S8 Tryb. Wsch6 - | 70 |19119| 2759 | 1012 | 7594 | 164 2 1 (30720
Wezet Wolbérz
DK74 12 Plogl::)\;\é;rxb.- 71 |14038| 1814 | 852 | 3742 | 211 5 14 120733
DK91 91c PIOtI;kOOZV;;;gb'_ 48 | 6672 | 441 | 133 | 150 81 11 27 | 7536
Rokszyce -
Al 1 Kamiensk 69 |20443| 2972 | 1639 | 9010 | 177 0 1 |34310
Mzurki -
Piotrkéw Tryb.
DK74 74j /Wezet 39 | 6274|1148 | 566 | 1919 | 65 5 18 |10016
Piotrkéw Tryb.
Potudnie/

49



Studium Komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy

Piotrkowa Trybunalskiego

5.2 Dane prognozowane o ruchu w 2021 roku
Na potrzeby wykonania modelu ruchu dla Piotrkowa Trybunalskiego, a zwlaszcza w zakresie
okreslenia wielkosci ruchu zewnetrznego, konieczne byto wykonanie prognozy ruchu dla roku
2021. W okresleniu bazowano na danych udostepnionych przez Urzad Miasta, a takze dane
weryfikowano w odniesieniu do wynikow przekazanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad. Z uwagi na brak danych z GPR2020 (dane bedg udostepnione na
koniec IV kw. Roku 2021), wykonywano prognoze ruchu wg wskaznikow PKB, ktéra byta
dodatkowo weryfikowana z punktami wspolnymi pomiaru ruchu w roku 2021 oraz GPR2015.

Tabela 5.3 Poréwnanie punktéw pomiarowych w obszarze Piotrkowa Trybunalskiego z danymi GDDKIA oraz
prognoza SDRR na rok 2021

S | 25| 5
, 2 | a o & S
Nr oég?;:;&nsle Odcinek pomiarowy g § § g §§ E
() o o ur =
& @o | 7
A1 A1 Gtuchow - S8 20640 | 15000 | 5000 | 25846
Droga A1 /Wezet Tuszyn/ - Piotrkow Tryb.
DK12 91c /Wezet Piotrkéw Tryb. Pétnoc/ 14177 | 20000 | 6000 |17790
DW716 716 Rokiciny - Piotrkdw Tryb. 5147 b/d b/d 6418
S8 S8 Wezet Piotrkéw Tryb. Wscho - Wezet Wolbérz | 30720 | 25000 | 7000 | 38575
DK74 12 Piotrkéw Tryb. - Przygtow 20733 | 25000 | 5000 |25883
DK91 91c Piotrkéw Tryb. - Rozprza 7536 | 16000 | 2500 | 9373
A1 1 Rokszyce - Kamiersk 34310 | 20000 | 7500 |43067
Mzurki - Piotrkow Tryb. /Wezet Piotrkow Tryb.
DK74 74 Potudnie/ 10016 | 9000 | 2000 |12455
DW473 - Szydtow - Piotrkow Tryb. b/d b/d b/d b/d
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6 Ocena istniejgcej infrastruktury drogowej

6.1 Bezpieczenstwo ruchu

Analize miejsc niebezpiecznych na sieci drogowej miasta Piotrkow Trybunalski wykonano w
oparciu 0 dane ogolnodostepne, udostepnione w ramach Systemu Ewidencji Wypadkow i
Kierowcow (SEWIK). Baza danych zawiera informacje o zdarzeniach drogowych (wypadkach
i kolizjach), ktére pochodzg z raportéw Policji, jednak sg to dane ogdlnodostepne, dlatego nie
ma w nich informacji o liczbie ofiar oraz o ciezkosci wypadkéw (liczba rannych, liczba ciezko
rannych, liczba zmartych). W ramach kazdego zdarzenia mozna zidentyfikowaé¢ dane:

o ID zdarzenia
e Dataiczas zdarzenia
o Lokalizacja zdarzenia (adres, wspétrzedne geograficzne)
e Miejsce zdarzenia

o Jezdnia
Parking, plac, MOP
Wijazd, wyjazd z posesji, pola
Droga, pas ruchu, sluza dla roweréw
Przejazd dla rowerzystow
Przejazd kolejowy niestrzezony
Przejscie dla pieszych

o Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe
¢ Rodzaj zdarzenia

o Najechanie na bariere ochronng
Najechanie na drzewo
Najechanie na dziure, wybdj, garb,
Najechanie na pieszego
Najechanie na pojazd unieruchomiony
Najechanie na stup, znak
Najechanie na zapore kolejowa
Najechanie na zwierze
Wypadek z pasazerem
Wywrdcenie sie pojazdu
Zderzenie pojazdow tylne
Zderzenie pojazdéw boczne
Zderzenie pojazdéw czotowe

O O O O O O

O O O 0O O O O O O 0 O o

Dla miasta Piotrkéw Trybunalski wzieto pod uwage zdarzenia dla okresu catego roku 2020
jako dane najnowsze dla petnego roku kalendarzowego. Informacje o zdarzeniach zostaty
zgromadzone w formie tabeli, a nastepnie wykonano ich agregacje i analize. Na korncu
zgeokodowano dane o miejscach wypadkdw i podzielono je ze wzgledu na miejsce i rodzaj
zdarzenia. Dane przedstawiono w tabelach i na wykresach ponizej oraz na mapach.

Miejsce zdarzenia

Najwiecej zdarzeh miato miejsce na jezdni, tgcznie 975, co stanowito 92,7% wszystkich
zdarzen w 2020 roku. Pozostate miejsca nie wystepowaty tak czesto, zdarzen na parkingu,
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placu lub MOPie byto 49 (4,7%), a na przejsciu dla pieszych 12 (1,1%). Pozostate miejsca
stanowity ponizej 0,5% udziatu wsrdd wszystkich, 1052 zdarzen w Piotrkowie Trybunalskim.

Tabela 6.1 Miejsca zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim w 2020 roku

Miejsce zdarzenia Liczba Udziat %
Jezdnia 975 92,7%
Parking, plac, MOP 49 4, 7%
Przejscie dla pieszych 12 1,1%
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 5 0,5%
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 4 0,4%
Droga, pas ruchu, $luza dla rowerow 4 0,4%
Przejazd dla rowerzystéw 2 0,2%
Przejazd kolejowy niestrzezony 1 0,1%
Suma 1052 100,0%

m Droga, pas ruchu, sluza dla
roweréw

= Jezdnia

= Parking, plac, MOP
Przejazd dla rowerzystow

® Przejazd kolejowy
niestrzezony

m Przejscie dla pieszych

= Roboty drogowe,
oznakowanie tymczasowe

® Wjazd, wyjazd z posesji, pola

Wykres 6.1 Miejsca zdarzen drogowych w 2020 roku

Rodzaj zdarzenia

Najczesciej w 2020 roku dochodzito na ulicach Piotrkowa Trybunalskiego do zderzen
pojazdow bocznych, odnotowano 454 takie zdarzenia, co stanowito 43,2% ogoétu zdarzen
drogowych. Duzo odnotowano takze zderzen tylnych, 308, czyli 29,3%. Pozostate zdarzenia
nie byty tak liczne, zdarzen z udziatem pieszych odnotowano az 24, co stanowito 2,0%
wszystkich zdarzen.
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Tabela 6.2 Rodzaje zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim w 2020 roku

Rodzaj zdarzenia Liczba Udziat %
Zderzenie pojazdéw boczne 454 43,2%
Zderzenie pojazdéw tylne 308 29,3%
Najechanie na pojazd unieruchomiony 86 8,2%
Inne 55 5,2%
Najechanie na zwierze 33 3,1%
Najechanie na stup, znak 31 2,9%
Najechanie na pieszego 24 2,3%
Zderzenie pojazdéw czotowe 21 2,0%
Najechanie na dziure, wybdj, garb 17 1,6%
Wywrdcenie sie pojazdu 8 0,8%
Najechanie na drzewo 7 0,7%
Najechanie na bariere ochronng 5 0,5%
Wypadek z pasazerem 2 0,2%
Najechanie na zapore kolejowag 1 0,1%
Suma 1052 100,0%
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= |nne
1%
° = Najechanie na bariere
2% ochronng
Najechanie na drzewo

1%

/ Najechanie na dziure, wybdj,
garb
= Najechanie na pieszego

= Najechanie na pojazd
/ 0% unieruchomiony
m Najechanie na stup, znak
e 0%
/ 19 ™ Najechanie na zapore
kolejowa
m Najechanie na zwierze

= Wypadek z pasazerem

2%

m Wywrdcenie sie pojazdu
m Zderzenie pojazddw boczne
m Zderzenie pojazdéw czotowe

Zderzenie pojazdow tylne

Wykres 6.2 Rodzaje zdarzen drogowych w 2020 roku
Lokalizacja zdarzen drogowych

Jako miejsca niebezpieczne na sieci drogowej miasta przyjeto te odcinki uliczne, na ktorych
wystepowato najwiecej zdarzen drogowych. Ponizej na mapach przedstawiono lokalizacje
zdarzen w podziale na miejsce i typ oraz ciggi drogowe z najwigkszg liczbg zdarzen
odnotowanych w policyjnych kartotekach.

Z uwagi na duzag liczbe wypadkéw na jezdni, na osobnej mapie zestawiono wypadkKi
wystepujgce tylko na jezdni, na rysunku poréwnawczym zestawiono zdarzenia drogowe jakie
miaty miejsce w pozostatych miejscach w ramach infrastruktury gdzie byty odnotowane.

W zakresie podziatu zdarzen drogowych z uwagi na rodzaj zdarzenia, w pierwszej kolejnosci
zestawiono zderzenie pojazdow boczne i tylne jako najczesciej wystepujgce w Piotrkowie
Trybunalskim. Na kolejnym rysunku przedstawiono zdarzenia z udziatem pieszych
klasyfikowane jako najechanie na pieszego. Na ostatniej mapie przedstawiono sumarycznie
pozostate rodzaje zdarzen drogowych, ktére byty odnotowane.

Dane szczegdotowe w zakresie lokalizacji zdarzeh drogowych na mapie Piotrkowa
Trybunalskiego w skali 1:1000 przedstawiono w Zatgczniku nr 1 do opracowania. Z uwagi
na doktadnos¢ danych, zostaty one przedstawione na wydrukach w skali 1:1000 w formacie
A0, na 90 planszach.
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LEGENDA

Wypadki w podziale na miejsce zdarzenia
O Jezdnia

c Plotrkow Trybunalski

Rysunek 6.1 Zdarzenia drogowe na jezdni
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LEGENDA

Wypadki w podziale na miejsce zdarzenia

Droga, pas ruchu, $luza dla roweréw
Parking, plac, MOP

Przejazd dla rowerzystow

Przejazd kolejowy niestrzezony

Przejscie dla pieszych

Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe
Wjazd, wyjazd z posesji, pola

] Piotrkéw Trybunalski

Rysunek 6.2 Miejsca zdarzen drogowych z wytgczeniem wystepujgcych na jezdni
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LEGENDA

Wypadki w podziale na rodzaj zdarzenia
@ Zderzenie pojazdéw boczne
] Piotrkéw Trybunalski

Rysunek 6.3 Miejsca wystepowania zderzen bocznych pojazdéw
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LEGENDA

Wypadki w podziale na rodzaj zdarzenia
O Zderzenie pojazddw tylne
] Piotrkéw Trybunalski

Rysunek 6.4 Miejsca wystepowania zderzen tylnych pojazdéw
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LEGENDA

Wypadki w podziale na rodzaj zdarzenia
@ Najechanie na pieszego
3 piotrkéw Trybunalski

Rysunek 6.5 Miejsca gdzie wystgpito najechanie na pieszego
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' LEGENDA

Wypadki w podziale na rodzaj zdarzenia
© Inne

@ Najechanie na bariere ochronng

© Najechanie na drzewo

© Najechanie na dziure, wybdj, garb

© Najechanie na pojazd unieruchomiony
© Najechanie na stup, znak

© Najechanie na zapore kolejowa

@ Najechanie na zwierze

@ Wypadek z pasazerem

© Wywrdcenie sie pojazdu

@

Zderzenie pojazddéw czotowe
3 Piotrkéw Trybunalski

i 2 3 4 km
I .

Rysunek 6.6 Miejsca wystepowania pozostatych zdarzen drogowych
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W zakresie lokalizacji zdarzen drogowych, ktére odnotowano w Piotrkowie Trybunalskim, sie¢
drogowg podzielono na 5 ciggéw drogowych, na ktérych wystepowato najwiecej zdarzen
drogowych w 2020 roku. Wyselekcjonowano ciggi drogowe: autostrada A1, ul. Lédzka, ul.
Rakowska, al. Armii Krajowej oraz cigg ul. Sulejowskiej, al. Kopernika i al. Sikorskiego. tgcznie
na tych 5 ciggach byto 445 zdarzen, czyli prawie potowa wszystkich zdarzen w Piotrkowie
Trybunalskim (tgcznie byto ich 1052). W ramach zestawien porownano takze dlugosé¢ ciggow
drogowych, ktére byty analizowane, a na tej podstawie okreslono liczbe zdarzeh na 1 kilometr
trasy, co pozwolito na okreslenie wskaznika gestosci wypadkow dla tych ciggow.

Najgorszy wynik odnotowano na ciggu Alej Armii Krajowej, az 43 zdarzenia na 1 km trasy.
Drugi najgorszy wynik odnotowano na ciggu ul. Sulejowskiej, alej Kopernika i Sikorskiego —
27,33 zdarzenia / 1 km trasy. Najlepszy wynik sposréd odcinkow drogowych o najwiekszej
liczbie zdarzeh w Piotrkowie Trybunalskim odnotowano na ul. Rakowskiej, 8,57 zdarzenia na
1 km trasy. Zdarzenia w podziale na rodzaje przedstawiono takze na mapach.

Tabela 6.3 Zestawienie zdarzen drogowych dla ciggow drogowych

NI | | Dlugoéé | Liczba | _L'¢2P@
. Nr drogi Przebieg . | zdarzen/
odcinka [m] zdarzen 1km
Wezet Piotrkow
Trybunalski Potudnie -
1 Al Wezet Piotrkow 6174 122 19,76
Trybunalski Zachéd
Wezet Piotrkow
) Trybunalski Pétnoc - ul.
2 ul. Lodzka ¥ 6dzka - Rondo 3053 41 13,43
Solidarnosci
Wezet Piotrkéw
3 ul. Rakowska | Trybunalski Wschéd - ul. 3268 28 8,57
Rakowska - ul. Wolborska
al. Armii Ron@o Sqlidar_noéci - Aleje
4 Kr.ajowej Armii Krajowej - Rondo 1603 69 43,04
Bitwy Warszawskiej 1920
ul EJI.kSuIejowslfa . Daloka)
. skrzyzowanie z ul. Dalekg
5 gluﬁj(;)pfrﬁéa - Aleje Mikotaja Kopernika - | g 44 185 27,33
aI. " | Aleje (.3en. V\_/’f. Sikorskiego ’
Sikorskiego S&Zéi%\;/ame zul
Suma 20 868 445 21,32
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Rysunek 6.7 Zdarzenia drogowe w ciggu Autostrady A1 w obszarze Piotrkowa Trybunalskiego
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Rysunek 6.8 Zdarzenia drogowe na ul. t6dzkiej
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Rysunek 6.9 Zdarzenia drogowe na ul. Rakowskiej
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Rysunek 6.10 Zdarzenia drogowe na al. Armii Krajowej
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7 Model ruchu

Model ruchu okresla zapotrzebowanie na podréze (popyt) oraz sie¢ transportowg (podaz).
Multimodalny model ruchu dla miasta Piotrkéw Trybunalski zostat opracowany dla dwoch
okresdw szczytowych: porannego (7:00-8:00) oraz popotudniowego (16:00-17:00).
Wykorzystano model czterostadiowy, sktadajgcy sie z3:

e generacji podrozy,
e rozkiadu przestrzennego podrézy,
e podziatu zadan przewozowych,
e rozktadu ruchu w sieci.
Model zostat opracowany z wykorzystaniem pakietu PTV Visum 18.

W budowie modelu ruchu wykorzystano dostepne badania i wyniki pomiaréw, w gtéwnej
mierze opierajac sie na wynikach badan ankietowych wsrod mieszkancow Piotrkowa
Trybunalskiego, ktore byly wykonywane w ramach prac nad dokumentem ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Piotrkowa Trybunalskiego”. To opracowanie zawiera
najnowsze dane o ruchliwosci mieszkancow, dlatego w najwiekszym stopniu wykorzystano
badania w nim zawarte.

7.1 Siec¢ transportowa

Do modelu zostata wprowadzona sie¢ drogowa Piotrkowa Trybunalskiego, przy czym
pominieto drogi bez przejazdu (,$lepe”), drogi osiedlowe, drogi, ktére nie nadajg sie do jazdy
samochodem itp. Klasyfikacja odcinkéw polegata na wyborze predefiniowanego rodzaju
pochodzgcego z Warszawskiego Badania Ruchu 2015, ktéry to rodzaj zawierat informacje
m.in. o predkosci w ruchu swobodnym i przepustowosci. Dokonujgc tego, starano sie mozliwie
doktadnie odwzorowaé zachowania kierowcéw, zatem zwracano uwage nie tyle na formalng
klase drogi, formalne ograniczenie predkosci czy szerokosc¢ jezdni (ten aspekt nie uwzglednia
np. wyznaczenia czesci z niej na pas postojowy), co na mozliwo$¢ swobodnego wymijania,
otoczenie moggce powodowacé spowolnienie pojazddéw (np. drzewa przy drodze), gesto$é
wjazdow i skrzyzowan czy parkujgce na drodze pojazdy.

Wprowadzajgc sie¢ drogowg nalezato zwréci¢ uwage réwniez na dozwolony kierunek ruchu
czy wytgczenie niektérych relacji skretnych (np. mozliwos¢ jazdy jedynie w prawo na
skrzyzowaniu drogi podporzgdkowanej z dwujezdniowg drogg z pierwszenstwem). Wiele drog
lokalnych i dojazdowych sklasyfikowano jako [L]_1x2_MIN (typ 74) — inne drogi otrzymywaty
odpowiednio lepsze parametry w modelu.

3 Cascetta, E., Transportation Systems Engineering: Theory and Methods, Kluwer Academic Publishers,
Dordrecht, 2001
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Legenda
Qdcinki sieci drogowej
Typ odcinka
(4] (5]
. (GP], (G] 23
——— [GP], [G] 2x2
T [GPL_1x2szybkie
[GP]_1x2, [G]_1x2szybkie
[GP]_1x207, [G]_1x2
[G]_1x20Z, [Z]_1x2PP
— [Z]_1x20Z
—— [L]_1x2P_BUS
L] 1x2_MIN
[ | ]
0 400 800 1200 m
Rysunek 7.1 Sie¢ drogowa w modelu ruchu
Tabela 7.1 Typy odcinkéw wykorzystane w modelu ruchu
2 o= 3]
2 g S 5 2 | §o | 8E 3
2| 2 3 3 28 SE | 83 | 25 =
O z 58 N3 > X 3° | &8 o
o o X
2 0[[A] 2x2 2 4400 136 25,8099 2,83%
3 0 |[A]_2x3 3 7500 139 1]2,3853 1,16%
8 0[[S]_2x2 2 3200 100 48,5967 4,19%
23 2 | [GP]_2x2szybkie 2 4000 83 1(0,7755 0,38%
28 2 | [GP]_1x2szybkie 1 1700 80 6| 4,114 2,00%
29 2|[GP]_1x2 1 1400 70 6 |3,4847 1,70%
30 3|[GP]_1x20Z 1 1200 60 511,6032 0,78%
42 4| [G]_2x30Z 3 2900 63 13]2,9135 1,42%
43 4 | [G]_2x2szybkie 2 2800 78 511,9149 0,93%
44 41[G] _2x2 2 2300 68 74,9256 2,40%
45 41[G] 2x20Z 2 2000 62 11 3,1092 1,51%
48 4| [G] 1x2szybkie 1 1500 73 11| 9,578 4,67%
49 41[G] 1x2 1 1100 62 23113,609 6,63%
50 5|[G]_1x20Z 1 800 50 99|17,977 8,76%
63 6 | [Z]_1x2PP 1 950 52 2| 0,419 0,20%
64 6| [Z]_1x20Z 1 780 46 138|25,118 12,24%
74 71[L] 1x2 MIN 1 250 25 388 63,722 31,05%
77 71[L] 1x2P BUS 1 400 40 113 35,188 17,14%
SUMA 835 205,24 100,00%
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7.2  Rejony komunikacyjne

Rejony komunikacyjne zostaty wyznaczone zgodnie z zatozeniami dotyczgcymi zachowan
transportowych mieszkancow miasta. Rejony przyjeto jako jednorodne obszary pod katem
ruchliwosci. Granicami rejonéw byly cieki wodne, linie kolejowe, ulice wyzszych klas (A, S, GP,
G) oraz szwy zagospodarowania przestrzennego. Przy takim podejsciu problematyczne jest
jednak wyznaczenie liczby mieszkancéw kazdego rejonu. Dlatego tutaj zastosowano nieco
inng metode — wykorzystano Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011, podczas
ktorego zostaty zebrane informacje o ludnosci w kazdym z tzw. obwoddw spisowych. tgczgc
odpowiednio obwody spisowe, mozna uzyskac¢ efekt bardzo zblizony do postulowanego
powyzej, dlatego po drobnych korektach (takich jak wydzielenie odlegtych obszarow
przemystowo-magazynowych czy centrow handlowych) zdecydowano sie przyjaé te
potgczone obwody jako rejony komunikacyjne.

Obecng liczbe ludnosci danego rejonu oszacowano, zachowujgc udziaty poszczegodinych
rejondw i wykorzystujgc informacje o fgcznej liczbie mieszkancéw miasta z konca 2020 r. (te
dane publikuje regularnie Gtéwny Urzad Statystyczny, w przeciwienstwie do danych z
poszczegdlnych obwodéw spisowych, ktére to aktualizowane sg po wykonaniu spisu). Srodki
ciezkosci rejonow komunikacyjnych wyznaczono w oparciu 0 zagospodarowanie
przestrzenne. Lokalizowane byly w miejscach najwiekszych generatoréw ruchu w rejonach
komunikacyjnych lub w przypadku osiedla mieszkaniowego — w jego centralnej czesci. Dla
transportu indywidualnego rejony transportowe byly podigczane konektorami do sieci
drogowej w miejscach koncentracji zabudowy, w miare mozliwosci do ulic niskich klas. Dla
transportu zbiorowego rejony podtgczono do przystankéw komunikacji zbiorowej. Przy
drogach wlotowych do obszaru utworzono rejony zewnetrzne, ktére réwniez podigczono do
sieci transportowej miasta.

Ostatecznie uzyskano 127 rejondbw wewnetrznych i 21 rejonéw (wlotow) zewnetrznych do
miasta Piotrkéw Trybunalski. Dla kazdego z rejonéw wewnetrznych ustawiono przypisywanie
ruchu do konektoréw poprzez ich udziaty na zasadzie ,kazda pojedyncza relacja OD” (opcja
w programie Visum), co ma odzwierciedla¢ podobieAstwo obszaréw w danym rejonie.
Jedynym wyjatkiem jest tutaj rejon 111, gdzie konieczne byloby odwzorowanie licznych drog
zwirowych, ktore nie wydajg sie przenosi¢ ruchu tranzytowego, wiec tam konektor mozna
traktowa¢ jako droge z centrum rejonu do jego granic i w programie Visum wybra¢ opcje
standardowego przydziatu bezwzglednego.

7.2.1 Rejony zewnetrzne

Na podstawie uktadu Piotrkowa Trybunalskiego okreslono 21 wlotéw zewnetrznych do uktadu
miasta.

Tabela 7.2 Wioty zewnetrzne do Piotrkowa Trybunalskiego

Numer Wiot Droga Typ drogi | Numer
1001 | Michatéw DP1534E DP 1534E
1002 | Moszczenica, Wola Moszczenicka | DW716 DW 716
1003 | b/n DG162417E DG 162417E
1004 | Warszawa S8 S 8
1005 | Polichno, Proszenie DP1541E DP 1541E
1006 | Koto DP1522E DP 1522E
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Numer Wiot Droga Typ drogi | Numer
1007 | Kielce, Radom DK12 DK 12
1008 | Witéw, Zalesice DP1523E DP 1523E
1009 | b/n DG162193E DG 162193E
1010 | Radomsko DK91 DK 91
1011 | b/n DG110457E DG 110457E
1012 | Wola Krzysztoporska DP1500E DP 1500E
1013 | Czestochowa Al A 1
1014 | Rokszyce, Rokszyce I, Kargat-Las | DG DG -
1015 | Befchatow DK74 DK 74
1016 | Twardostawice DG162393E DG 162393E
1017 |task, Zdunska Wola, Sieradz DW473 DW 473
1018 | £o6dz Al A 1
1019 | Bgkowiec, Daszéwka, Polesie DG DG -
1020 | Srock DK12 DK 12
1021 | b/n DG162390E DG 162390E

7.3 Zmienne objasniajgce

Zmienne objasniajgce przyjete w modelu to liczba mieszkancow, liczba uczniéw w szkotach,
liczba oséb pracujgcych w przemysle i ustugach, liczba pracujgcych ogdtem. Dane w zakresie
liczby mieszkahcow pozyskano z Narodowego Spisu Powszechnego 2011, ktére byty
prognozowane w oparciu o dane GUS dotyczgce aktualnej liczby mieszkahcow miasta. Dane
pozostate przyjeto na podstawie informacji udostepnionych przez Urzad Miasta.

Liczba pracownikdw przemystu i ustug zostaty wyznaczone proporcjonalnie do powierzchni
budynkéw w poszczegdinych rejonach. Jako tgczng liczbe pracownikéow przyjeto 53%
mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego (za Planem Mobilnosci), ktérg rozdzielono pomiedzy
przemyst i ustugi w stosunku 35:65 (za tgczng strukturg zatrudnienia w Polsce).

Powierzchnie budynkéw wyznaczono za pomocg Bazy Danych Obiektéw Topograficznych.
Kazdy budynek zostat przypisany do odpowiedniego rejonu komunikacyjnego, nastepnie
usunieto z analizy budynki nieczynne i zniszczone (pozostawiajgc obecnie eksploatowane
oraz w budowie). Pominieto réwniez hangary jako budynki o duzej powierzchni, ktére
praktycznie nie generujg przemieszczen ludnosci. W ten sposéb otrzymano liste budynkéw o
znanych funkcjach ogdlinych (FUNOGBUD). Potraktowano je wedtug ponizszej listy, przy czym
brano pod uwage jedynie powierzchnie (area) lub iloczyn powierzchni i liczby kondygnacii
(area*LKOND):

. budynekGospodarstwaRolnego — pominieto, gdyz zatozono, ze rolnictwo w miescie ma
niewielki udziat w strukturze zatrudnienia ludnosci, a ponadto nie generuje dalekich podrézy;

. budynkiBiurowe — jak budynkiHandlowoUslugowe;

. budynkiGarazy — pominieto, gdyz to nie same w sobie garaze czy parkingi generujg
ruch, lecz obiekty w ich poblizu;
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. budynkiHandlowoUslugowe — wartos¢ area*LKOND uwzgledniono w powierzchni
ustugowej;
. budynkiHoteli — wartos¢ area uwzgledniono w powierzchni ustugowej, gdyz uznano, ze

to przede wszystkim obiekty na parterze generujg podréze pracownikow (recepcja, restauracja
itp.);

. budynkiKultuReligijnego — jak budynkiHandlowoUslugowe;
. budynkiKulturyFizycznej — jak budynkiHandlowoUslugowe;
. budynkiLacznosciDworcowlTerminali — jak budynkiHandlowoUslugowe, przy czym

wytgczono hangary;

. budynkiMieszkalneJednorodzinne — w przypadku budynkéw petnigcych dodatkowe
funkcje (np. apteka, pawilon handlowo-ustugowy itp.) zatozono, ze funkcje te znajdujg sie na
parterze i uwzgledniono wartos¢ area w powierzchni ustugowej;

. budynkiMuzeowlBibliotek — jak budynkiHandlowoUslugowe;

. budynkiODwochMieszkaniach — jak budynkiMieszkalneJednorodzinne;

. budynkiOTrzechlWiecejMieszkaniach — jak budynkiMieszkalneJednorodzinne;

. budynkiPrzemyslowe — wartos¢ area*LKOND uwzgledniono w powierzchni
przemystowej;

. budynkiSzkolllnstytucjiBadawczych — jak budynkiHandlowoUslugowe;

. budynkiSzpitalilZakladowOpiekiMedycznej — jak budynkiHandlowoUslugowe;

. budynkiZbiorowegoZamieszkania (bursa szkolna, dom dziecka, dom opieki spotecznej,

dom studencki, klasztor itp.) — jak budynkiHoteli;
. ogolnodostepneObiektyKulturalne — jak budynkiHandlowoUslugowe;

. pozostaleBudynkiNiemieszkalne (stacja pomp, stacja transformatorowa, toaleta
publiczna, zaktad karny lub poprawczy) — pominieto;

. zbiornikSilosIBudynkiMagazynowe — warto$¢ area*LKOND podzielono przez 4 i
uwzgledniono w powierzchni przemystowej (zatozono, ze zageszczenie pracownikow w
magazynie jest 4 razy mniejsze niz w fabryce);

7.4  Model popytu

Model popytu okresla zapotrzebowanie na podroze. Jest to matematyczny opis przemieszczenh
mieszkancow opracowany na podstawie wynikow badan ankietowych w gospodarstwach
domowych. W modelu popytu uwzgledniono nastepujgce srodki transportu:

e piesi (P),

o rowery (R),

e samochody osobowe (SO),

e komunikacja zbiorowa (KZ),

e samochody cigzarowe w podziale na: lekki samochody ciezarowe (tzw. dostawcze)
(SD), samochody ciezarowe bez przyczep (SC) oraz samochody ciezarowe
z przyczepami i ciggniki siodtowe z naczepami (SCP).
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W modelu podrézy osob uwzgledniono nastepujgce motywacje:

e dom - praca,

e praca-—dom,

e dom — szkota,

e szkota — dom,

e dom —inne,

e inne —dom,

e niezwigzane z domem.

W modelu ruchu cigezarowego nie uwzgledniano motywacji podrozy.

7.5 Generacja ruchu

Na podstawie zbioru zmiennych objasniajgcych opisano zalezno$ci pomiedzy zmiennymi
objasniajgcymi, a potencjatami ruchotwoérczymi w podrézach oséb. Uzyskang liczbe podrozy
rozpoczynanych i konczonych w danym rejonie komunikacyjnym w danej motywacji w ciggu
doby opisano za pomoca formut matematycznych.

Formuta generacji ruchu jest funkcjg zmiennych objasniajgcych rejonu komunikacyjnego i
okresla liczbe podrozy rozpoczynanych lub konczony w tym rejonie w dobie w danej motywaciji.
Formuta generacji powinna by¢é mozliwie prosta i intuicyjna, a wiec opisana zmiennymi
faktycznie zwigzanymi z generacjg ruchu w danej motywac;ji (np. miejsca pracy opisuja liczbe
podrézy do pracy, ale liczba szpitali nie opisuje liczby podrézy do szkoty) i oparta o proste
przeksztatcenia. Ze wzgledu na intuicyjnos¢ interpretacji zatozono, ze formuty generacji ruchu
bedag opisane regresjg liniowg pojedynczg. Z uwagi na dostepnos¢ danych postuzono sie
podobnymi modelami lokalnymi uwzgledniajgcymi zmienne objasniajgce w formutach
generaciji ruchu.

Tabela 7.3 Zasady wyznaczania dobowych potencjatow ruchotwdrczych dla podrézy wewnetrznych mieszkancow
Piotrkowa Trybunalskiego

. . . Kierunek
Motywacja Produkcja (podr./dobe) Atrakcja (podr./dobe) sumowania
dom — praca 0,357-Liczba mieszkancéw | Liczba miejsc pracy ogdtem Produkcja
praca — dom Liczba miejsc pracy ogétem | 0,262-Liczba mieszkancéw Atrakcja
dom — szkota 0,137-Liczba mieszkancéw Liczba miejsc w szkotach Produkcja
szkota — dom Liczba miejsc w szkotach 0,102:LM Atrakcja
dom —inne 0,49- Liczba mieszkancow Liczba miejsc pracy w Produkcja
ustugach
inne — dom Liczba miejsc pracy w 0,611-Liczba mieszkancow Atrakcja
ustugach
niezwigzane z 1,093-Liczba miejsc pracy w | 1,093-Liczba miejsc pracy w .
Produkcja
domem ustugach ustugach

Zrodto: Modele ruchu dla miast Oftawa, Wadowice, Gdansk

W odniesieniu do samochodéw ciezarowych przyjeto wskazniki generacji ruchu na
podstawie®.

4 Kulpa, T., Modelowanie potencjatéw ruchotwoérczych w drogowych przewozach tadunkéw w skali regionu,
Praca doktorska, Politechnika Krakowska, 2013.
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Tabela 7.4 Zasady wyznaczania godzinowych potencjatéw ruchotwérczych dla samochodéw ciezarowych

Motywacja Produkcja (podr./godz.) Atrakcja (podr./godz.)
SD 0,0078-Liczba miejsc pracy w ustugach 0,0078-Liczba mieszkancow
SC 0,0020-Liczba miejsc pracy w przemysle | 0,0020-Liczba miejsc pracy w przemysle
SCp 0,0018:-Liczba miejsc pracy w przemysle | 0,0018-Liczba miejsc pracy w przemysle

Zrédfo: Modele ruchu dla miast Oftawa, Wadowice, Gdarnsk

Potencjaty w ruchu zewnetrznym przyjeto rowne co do wartosci liczbie pojazdéw na wlotach
do miasta. Dane w tym zakresie pozyskano z przeprowadzonych pomiaréw ruchu w 2021 roku
w Piotrkowie Trybunalskim, a takze z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015, wykonujgc prognoze
ruchu narok 2021. Od sumarycznego natezenia ruchu wjazdowego i wyjazdowego odjeto ruch
tranzytowy uzyskujgc wielkos¢ ruchu odpowiednio docelowego i zrédtowego. Ruch zrédtowy i
docelowy roztozono proporcjonalnie do liczby mieszkancow i liczby miejsc pracy ogétem w
przypadku samochoddw osobowych, liczby miejsc pracy w ustugach w przypadku lekkich
samochodow dostawczych i liczby miejsca pracy w przemysle w przypadku pozostatych
samochodow ciezarowych.

7.6 Rozktad przestrzenny
Rozktad przestrzenny (macierz podrézy) dla podrézy wewnetrznych zostat wykonany
z wykorzystaniem modelu grawitacyjnego. Elementy macierzy podrézy dla poszczegdlnych
motywaciji obliczono wedtug réwnania:

_ PiAjFy

T.. =
Yo XAjF

1)
gdzie: T; — element wiezby ruchu, P; — potencjat wytwarzajacy rejonu i, Aj — potencjat
absorbujgcy rejonu j, Fjj — funkcja oporu przestrzeni.

Przyjeto zlozong funkcje oporu przestrzeni bazujgcg na odlegto$ci miedzy rejonami
komunikacyjnymi w postaci:

Fy=a-ly" et (2)

gdzie: lj — odlegtos¢ miedzy rejonami mierzona po sieci, a, b, ¢ — estymowane parametry
funkcji oporu.

Dla kazdej z motywacji dla obszaru Piotrkowa Trybunalskiego estymowano parametry funkcji
oporu przestrzeni wykorzystujgc rozktad dtugosci podrézy uzyskany z badan ankietowych dla
miast podobnej wielkosci i modut Kalibri w pakiecie VISUM. Uzyskane parametry funkcji oporu
przestrzeni przestawiono w tabeli ponizej.

Tabela 7.5 Parametry funkcji oporu przestrzeni dla podrézy wewnetrznych mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego

Motywacja a b c
dom — praca 0,031 | -1,223 | 0,699
praca — dom 0,031 | -1,223 | 0,699
dom — szkota 0,094 | -0,113 | 0,089
szkota — dom 0,094 | -0,113 | 0,089
dom —inne 0,103 | -0,681 | -0,005
inne — dom 0,103 | -0,681 | -0,005
niezwigzane z domem | 0,111 | -0,664 | -0,012

zrodto: Modele ruchu dla miast Ofawa, Wadowice, Gdansk
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W przypadku samochoddéw ciezarowych i ruchu zewnetrznego zastosowano model
proporcjonalny.

7.7 Udziat godziny szczytu
Na podstawie badan ankietowych wykonywanych w miastach podobnej wielkosci, okreslono
udziaty podrézy rozpoczynanych w godzinach szczytu w poszczegolnych motywacjach.

Tabela 7.6 Udziat godzin szczytu w poszczegolnych motywacjach dla podrézy wewnetrznych mieszkarcow
Piotrkowa Trybunalskiego

Motywacja Udziat godziny szczytu Udziat godzir_1y szczytu
porannego popotudniowego
dom — praca 0,3280 0,0000
praca — dom 0,0000 0,2567
dom — szkota 0,8145 0,0000
szkota — dom 0,0000 0,0356
dom —inne 0,0784 0,0786
inne — dom 0,0111 0,1057
niezwigzane z
domem 0,0351 0,1364

Zrédfo: Modele ruchu dla miast Ofawa, Wadowice, Gdarsk

7.8 Podziat zadan przewozowych
Przyjeto trojstopniowy podziat zadan przewozowych. W pierwszym kroku wydzielane sg
podroze piesze.

W wynikach badan ankietowych realizowanych w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej w gospodarstwach domowych uzyskano bardzo wysoki udziat podrézy pieszych
(42% wszystkich podrézy). Zdecydowano, ze ma to zwigzek z silng zaleznoscig pomiedzy
dilugoscig podrozy, a udzialem podrozy pieszych. Na tej podstawie zaproponowano
nastepujaca formute wydzielenie podrézy pieszych:

1 dla lij < dmin
Up = fp dla dmin < ll] < dmax (3)
0 dla Amax < lij
gdzie: lj — dtugos¢ podrozy w kilometrach, dmin — odlegto$é ponizej ktorej wszystkie podroze

odbywane sg pieszo, dmax — 0dlegtos¢ powyzej ktérej wszystkie podréze sg zmotoryzowane,
fr — funkcja wydzielenia podrozy pieszych.

Przyjeto nastepujacy ksztait funkcji wydzielenia podrézy pieszych:

.\ 2
Y

fP = e_(lT) (4)

gdzie: | — dtugos¢ podrozy w kilometrach, ¢ — estymowany parametr modelu.

Odlegtosci ponizej ktorych wszystkie podréze odbywane sg pieszo (dmin) i powyzej ktérych
wszystkie podréze odbywane sg transportem zbiorowym lub indywidualnym (dmax) zostaty
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ustalone na podstawie dostepnych badan ankietowych w podobnych miastach do Piotrkowa
Trybunalskiego.

Tabela 7.7 Parametry funkcji wydzielenia podrozy pieszych dla podrézy wewnetrznych mieszkancow Piotrkowa
Trybunalskiego

Motywacja Szczyt poranny
dmin | dmax C

dom — praca 04 ] 32118
praca — dom 04 ] 32118
dom — szkota 04124124
szkota — dom 04124124
dom —inne 04128 |20

inne — dom 04128 |20
niezwigzane zdomem | 0,4 | 24 | 1,6

zrodfo: Modele ruchu dla miast Otawa, Wadowice, Gdansk

W drugim kroku wydzielone zostaty podroze rowerowe. W badaniach ankietowych w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej 7% mieszkancow deklarowato, ze podrozuje rowerem,
przyjeto wiec staty udziat podrézy rowerowych w modelu.

Ostatnim krokiem jest podziat podrézy zmotoryzowanych na podroze wykonywane
komunikacjg indywidualng i zbiorowg. Wykorzystano w tym celu model logitowy. W modelu
logitowym zaktada sie, ze uzytkownik wybierze alternatywe o najwiekszej uzytecznosci. Ujecie
uzytecznosci jako zmiennej losowej, zaleznej od indywidualnych preferenciji i btedach w ocenie
zmiennych przez dokonujgcego wyboru pozwala na sformutowanie modelu probabilistycznego
okreslajgcego prawdopodobienstwo wyboru danego srodka transportu. Wykorzystanie modelu
logitowego danego ponizszym wzorem oraz funkcji uzytecznosci wyrazonej czasem przejazdu
pozwala na okreslenie tego prawdopodobienstwa®.

14
e’ PrT
pPTT - eVPTT+eVP‘U.T (5)

gdzie: perr — prawdopodobienstwo wyboru transportu indywidualnego, Ve — uzytecznosé
Srodka transportu indywidualnego, , Veur — uzyteczno$¢ srodka transportu zbiorowego,

7.9  Wyniki

Opracowane wiezby ruchu dla poszczegdlnych $rodkdéw transportu roztozono na sieé
transportowg. Uzyskano wysokg zgodnos¢ modelu z pomierzonymi natezeniami ruchu na
poszczegodlnych odcinkach. Poroéwnujgc modelowane natezenia ruchu ogotu pojazdéw
z wynikami pomiaréw ruchu w 53 punktach uzyskano zgodno$¢ modelu na poziomie R?=0,70
dla szczytu porannego i R?=0,75 dla szczytu popotudniowego, co przy poczynionych
zatozeniach oraz na podstawie danych z dostepnych badan ocenia sie ha wynik bardzo dobry.
Model w ramach prac w kolejnych etapach projektu bedzie dodatkowo weryfikowany i
walidowany celem polepszenia wspotczynnika determinacji. Wynik rozktadu ruchu dla godziny
szczytu popotudniowego przedstawiono na rysunkach ponizej.

5 Garber, N., Traffic and Highway Engineering, Third Edition, University of Virginia, Thomson Learning, Pacific
Groove, 2002

75



Studium Komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy

Piotrkowa Trybunalskiego

ROZKEAD RUCHU NA SIEC

——
e

® QOpanSiraatlilay contrivuiors

Legenda

Odcinki sieci drogowej

Natezenie ruchu
Volume PrT [veh] (AP)

Piotrkéw Trybunalski
(—
0 300 600 m

76

Rysunek 7.2 Rozktad ruchu na sie¢ — szczyt popotudniowy




Studium Komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy
Piotrkowa Trybunalskiego

7.10 Warunki ruchu

Warunki ruchu na sieci drogowej zostaty zweryfikowane po okresleniu rozktadu ruchu na sie¢
drogowg w programie Visum. Na podstawie zatozen dotyczgcych przepustowosci odcinkow
ulicznych, poréwnano natezenie ruchu na odcinkach i zbadano dzieki temu procent
wykorzystania przepustowosci. Kazdy odcinek sieci ma przypisany parametr przepustowosci,
a natezenie ruchu z rozktadu ruchu pozwala na weryfikacje stopnia obcigzenia odcinkow.
Dane przedstawiono na rysunkach ponizej. Odcinki drogowe, na ktérych rezerwa
przepustowosci jest wykorzystana to cigg ul. Sulejowskiej w kierunku centrum miasta, a takze
al. Sikorskiego. Mocno wykorzystana jest takze ul. Wolborska i Slgska. Dodatkowo
wykorzystana jest przepustowos¢ na ciggu ulicy tédzkiej. Mniejsze odcinki uliczne jak ul.
Belzacka, Krasickiego, Wojska Polskiego charakteryzujg sie pogorszonymi warunkami ruchu,
jednak te ulice mialy przypisang niskg przepustowosc¢, przez co w modelu ruchu pomimo
niskiego natezenia ruchu, ich przepustowos¢ jest wykorzystana w duzym stopniu.

Najlepsze warunki ruchu i najwieksze rezerwy przepustowosci wystepujg na odcinkach
ulicznych o wysokich parametrach, jednak np. w przypadku odcinkéw w centrum Piotrkowa
Trybunalskiego sg to niewielkie fragmenty sieci drogowej o wysokich parametrach, ktére tgcza
sie z odcinkami o gorszych warunkach ruchu.

Relatywnie dobre warunki ruchu panujg na ul. Zelaznej, czesci al. Sikorskiego, DK91 od
potudnia (ul. Krakowskie Przedmiescie) oraz na ciggach obwodowych, autostradzie A1 i trasie
ekspresowej S8.

7.10.1 Skrzyzowania najbardziej obcigzone ruchem
W wyniku analizy natezenia ruchu drogowego na sieci Piotrkowa Trybunalskiego, okreslono
kilka skrzyzowan, ktére sg najmocniej obcigzone ruchem drogowym. Nalezg do nich:

¢ Rondo Bugaj (ul. Sulejowska - DK12, ul. Miast Partnerskich — DK12, DK74)
¢ Rondo Pileckiego (ul. Sulejowska, ul. Wyzwolenia, ul. R6zana)

¢ Rondo Sulejowskie (DK91, al. Kopernika, ul. Sulejowska)

o Aleje Armii Krajowej i Aleje Sikorskiego

o Aleje Sikorskiego i Aleja Concordii

o Aleje Armii Krajowej i ul. Wojska Polskiego

¢ Rondo Solidarnosci (ul. Lédzka, Aleje Armii Krajowej)

e Ulica Rakowska i ul. Miast Partnerskich

e Ulica Wolborska i ul. Miast Partnerskich
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