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2 Wstep

Zakres opracowania obejmuje okreslenie optymalnego przebiegu potudniowej obwodnicy
Piotrkowa Trybunalskiego od ul. Sulejowskiej do ul. Dmowskiego z uwzglednieniem
wyznaczonego wstepnie wukladu drog w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

W etapie 1l wykonano wariantowg koncepcje przebudowy ukiadu komunikacyjnego,
uwzgledniajgc 3 warianty budowy obwodnicy miasta. Warianty te zostaly przeanalizowane w
modelu ruchu w okresach prognostycznych 2030, 2040 i 2050, aby okresli¢ parametry sieci
transportowej dla godziny szczytu popotudniowego jako okresu doby kiedy natezenie ruchu
na sieci drogowej jest najwieksze oraz wptyw i warto$¢ dodana, jakg generuje nowy odcinek
uktadu drogowego. Na podstawie uzyskanych wynikow dokonano analizy poréwnawczej z
Krajowym Modelem Ruchu opracowanym przez GDDKIA.

Na bazie przedstawionych koncepcji wykonano charakterystyke porownawczg
przedstawionych wariantéw, oszacowano koszty budowy odcinka drogowego oraz
przedstawiono w jaki sposob mozna ewentualnie etapowac jej budowe. Przedstawiono takze
i poddano ocenie skutki planowanych zmian w ukfadzie przestrzennym i zagospodarowaniu
terenow.



3 Wariantowa koncepcja przebudowy uktadu komunikacyjnego

Przedstawiono trzy warianty (W1 — fioletowy, W2 — niebieski oraz W3 — zielony) koncepcji
przebiegu potudniowej obwodnicy Miasta Piotrkowa Trybunalskiego na zatgczonych planach
sytuacyjnych w skali 1:100 — plansze numer 1-9. Zatozono klase techniczng GP o przekroju
dwujezdniowym po dwa pasu ruchu o szerokosci 3,5m dla kazdego z kierunkéw, pasy zieleni:
srodkowy o szerokosci 6,0m i boczne po 5,0m oraz obustronne rezerwy szerokosci 5,0m na
chodnik/$ciezke rowerowg badz dodatkowg jezdnie. Zatozona szerokos¢ pasa drogowego
wyniesie okoto 40m. Przedstawione trasy rozpoczynajg sie za skrzyzowaniem z al.
Sikorskiego jako przedtuzenie al. Conkordii (klasy technicznej GP) na wysokosci ul.
Dmowskiego (przewidzianej do obustronnego zaslepienia — likwidacja istniejgcego
skrzyzowania). Po okoto 200m przewidziano skrzyzowanie z planowang w ramach Studium
ulicg klasy technicznej Z (odlegtos¢ 600m od al. Sikorskiego). Po kolejnych okoto 800m
przewidziano kolejne skrzyzowanie z planowang w ramach Studium ulicg klasy technicznej Z
(w obszarze przeciecia z linig WN). W kilometrze 1+200 trasa rozgatezia sie na dwa gtdéwne
warianty. Droga polna Sikorek do obustronnego zaslepienia. Trasa przebiega w zblizeniu do
Aresztu Sledczego: dla wariantu fioletowego W1 okoto 30m oraz wariantu zielonego W3 okoto
170m. W obszarze tym znajdujg sie rowniez Ogrody Dziatkowe — niezbedne ich czesSciowe
wyburzenie oraz w zaleznosci od wariantu budowa koniecznych drog dojazdowych. W
przypadku wyboru wariantu miejskiego przebiegu drogi ekspresowej S12 budowa wezta w na
obszarze Ogrodéw dziatkowych (wariant W1) badz przed ul. Rossevelta (wariant W3). Budowa
skrzyzowania na potgczeniu z ul. Rossevelta (klasy Z), w przypadku wariantu fioletowego W1
korekta katow przeciecia wlotéw podporzadkowanych oraz utrzymanie potgczenia z ul.
Wronig. Jezeli obwodnica bedzie petni¢ role drogi S12 konieczny wiadukt na przecieciu z ul.
Roosevelta. Konieczne wykurzenia w obszarze ul. Roosevelta. Na dalszym odcinku niezbedne
wiadukty nad ul. Gliniang (klasy Z), torami kolejowymi oraz ul. Przemystowa (klasy Z) — dla
wariantu zielonego W3 konieczne wyburzenia. Obejscie Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej w
zblizeniu do obszaru pola wzlotéw: dla wariantu fioletowego W1 okoto 33m (obustronne
zaslepienie ul. Zwirki oraz wyburzenia) oraz wariantu zielonego W3 okoto 365m (konieczno$é
wyburzen istniejgcej zabudowy badz budowy drogi serwisowej dla dziatki 256 oraz 259).
Skrzyzowanie z drogg krajowg DK 91 (ist. klasy G) ul. Krakowskie Przedmiescie - jezeli
obwodnica bedzie petni¢ role drogi S12 wezet. Na przedstawionym wyzej odcinku od ul.
Dmowskiego do ul. Krakowskie Przedmiescie mozliwos¢ zastosowania klasy technicznej G (w
przypadku gdy nie bedzie penic¢ roli drogi ekspresowej S12), co pozwoli lepiej wpisac trase w
istniejgcg zabudowe i umozliwi wigkszy zakres potgczen =z obecnym ukladem
komunikacyjnym. Na dalszym odcinku od ul. Krakowskie Przedmiescie do ul. Sulejowskiej
obwodnica bedzie petnic¢ funkcje drogi krajowej wiec nie ma mozliwosci zastosowania klasy G.
W kilometrze 5+200 wariant zielony W3 rozgatezia sie na wariant btekitny W2, ktéry po
niespetna 2,0 km tgczy sie z wariantem fioletowym W1 w kilometrze 5+900. Obustronne
zaslepienie drog polnych Eryka i Grabarska na wysokosci planowanej obwodnicy. Wariant
zielony W3 w kilometrze 6+300 wykracza poza granice miasta przez kolejne okoto 600 m oraz
wymaga wiaduktu nad ul. Mazowieckq (klasy L) jak réwniez wyburzen. Obustronne zaslepienie
ul. Podhalanskiej na wysokosci planowanej obwodnicy. Budowa skrzyzowania na potgczeniu
z ul. Zalesicka (klasy Z), w przypadku wariantu fioletowego W1 oraz btekitnego W2 korekta
katéw przeciecia wlotow podporzgdkowanych. Jezeli obwodnica bedzie petnic role drogi S12
konieczny wiadukt na przecieciu z ul. Zalesicka. W przypadku wyboru wariantu miejskiego
przebiegu drogi ekspresowej S12 budowa wezta po przekroczeniu ul. Zalesicka. W kilometrze
7+700 wariant btekitny W2 (po okoto 700 m wspdlnego przebiegu z fioletowym W1) odbija w



strone trasy wariantu zielonego W3 (po sladzie studium drogi ekspresowej S12) celem
obejécia Oczyszczalni Sciekéw i unikniecia rozbiérek nowo wybudowanych budynkéw
jednorodzinnych. Dla wariantu fioletowego W1 rezygnacja z zachodniego wlotu skrzyzowania
ul. Podole/Matopolska i budowa fgcznika od ul. Zalesicka do ul. Swierczéw (w $ladzie
istniejgcej drogi polnej Podole) oraz wyburzenia. Wariant fioletowy W1 po kilometrze 6+600
przedstawiono réwniez w wersji z maksymalnym zblizeniem do Oczyszczalni Sciekéw
(przerywana filoletowa). Warianty zielony W3 oraz btekitny W2 tgczg sie ponownie w
odpowiadajacych kilometrazach 9+600 oraz 9+900. Kolejno przeciecie z linig WN. Obustronne
za$lepienie drogi polnej Swierczéw na wysokosci planowanej obwodnicy. Na ostatnich 700 m
wszystkie warianty majg wspolny przebieg. Na obszarze od ul. Zalesicka do owego potaczenia
wariantéw liczne cieki wodne. Zakonhczenie ul. Gipsowej na wysokosci planowanej obwodnicy
i budowa drogi serwisowej do dziatki 382. Rozbudowa istniejgcego ronda Bugaj (budowa
skrzyzowania wielopoziomowego) celem zoptymalizowania przepustowosci wzgledem
najbardziej obcigzonych badz nadrzednych relacji - prognozowanych po wybudowaniu
planowanej obwodnicy. Zmiana przebiegu drogi krajowej numer 91 na potudniowo-wschodnig
obwodnice (jako drogi krajowej klasy GP o przekroju 2x2). W przypadku gdy prognozy ruchu
wykazg duze rezerwy przepustowosci mozliwos¢ zastosowania mniejszego przekroju ktory
spetni oczekiwania ruchowe np. jednojezdniowej dwupasowego z dodatkowym pasem do
wyprzedzania (pozwoli ograniczy¢ szerokos¢ pasa drogowego o okoto 10m).

Przedstawione warianty trasy potudniowej obwodnicy miasta wynoszg odpowiednio dla
kazdego z wariantow: fioletowego W1 9,5 km, btekitnego 11,9 km oraz zielonego 11,5 km.

3.1 Parametry z modelu ruchu

Na podstawie wykonanych prognoz ruchu w Czesci Il, zakodowano trzy warianty przebiegu
obwodnicy. Nastepnie dla kazdego z nich wykonano analizy rozktadu ruchu na sie¢ przy
odpowiednich zatozeniach:

o W zwigzku z budowg nowego odcinka drogowego wzrost ruchliwosci o 5% w
podrozach komunikacjg indywidualng

e Ograniczenie przepustowosci na ciggu alei Mikotaja Kopernika, alei Gen. Sikorskiego
pomiedzy Rondem Sulejowskim i Alejg Armii Krajowej 0 40%

e Ograniczenie predkosci dla ruchu swobodnego na ciggu alei Mikotaja Kopernika, alei
Gen. Sikorskiego pomiedzy Rondem Sulejowskim i Alejg Armii Krajowej o 10%

W tabelach zestawiono takie parametry dla sieci:

e Praca przewozowa w pojazdogodzinach — wyrazona jako iloczyn liczby pojazdéw
na sieci drogowej miasta i czasu spedzonego przez pojazdy w sieci obcigzonej ruchem

e Praca przewozowa w pojazdokilometrach — wyrazona jako iloczyn liczby pojazdow
na sieci drogowej miasta i odlegtosci przejechanej przez pojazdy w sieci obcigzonej
ruchem

o Srednia predkosé pojazdéow — wyrazona jako iloraz pracy przewozowej w
pojazdokilometrach i pracy przewozowej w pojazdogodzinach

Podobnie jak w przypadku prognoz ruchu, parametry dla sieci transportowej zestawiono dla
miasta oraz szczegétowe dla odcinkow drég miejskich bez Autostrady A1 i drogi S8.

Tabela 3.1 Poréwnanie parametréw sieci transportowej dla Wariantu 0

Parametr lwo2021 |wo02030 |wo02040 |W0 2050




Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2 840 3792 5393 8 246
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 162 583 189 305 221 442 259 223
Srednia predko$¢ pojazdow 57,25 49,92 41,06 31,44
Tabela 3.2 Poréwnanie parametréw sieci transportowej dla Wariantu 1

Parametr W12021 |W12030 |W12040 |W1 2050
Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2 850 3 759 5270 7 999
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 164 877 192 181 223 679 262 794
Srednia predko$é pojazdow 57,85 51,13 42,44 32,85
Tabela 3.3 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 2

Parametr W22021 |W22030 |W22040 |[W2 2050
Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2 865 3791 5298 8 026
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 163 701 191 327 223 262 262 292
Srednia predko$¢ pojazdow 57,14 50,47 42,14 32,68
Tabela 3.4 Poréwnanie parametréw sieci transportowej dla Wariantu 3

Parametr W3 2021 |W32030 |W32040 |W3 2050
Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2 869 3834 5 350 8 050
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 163 609 190 574 223 739 262 908
Srednia predkos¢ pojazdow 57,03 49,71 41,82 32,66

Tabela 3.5 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 0 — odcinki z wytgczeniem Autostrady A1 i

drogi ekspresowej S8

Parametr W0 2021 |W0 2030 |WO02040 [WO0 2050

Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2021 2 804 4141 6 603
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 89 424 106 791 126 819 149 653
Srednia predko$é pojazdow 44,25 38,09 30,63 22,66

Tabela 3.6 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 1 — odcinki z wytgczeniem Autostrady A1 i

drogi ekspresowej S8

Parametr W12021 |W12030 |[W12040 |[W1 2050

Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2023 2784 4 075 6 384
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 91 272 110 388 132 271 154 601
Srednia predko$¢ pojazdow 45,12 39,65 32,46 24,22

Tabela 3.7 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 2 — odcinki z wytgczeniem Autostrady A1 i

drogi ekspresowej S8

Parametr W2 2021 |W22030 |W22040 |[W2 2050

Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2 029 2 800 4 094 6412
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 89 571 108 581 131 329 154 145
Srednia predko$é pojazdow 44,15 38,78 32,08 24,04




Tabela 3.8 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 3 — odcinki z wytgczeniem Autostrady A1 i

drogi ekspresowej S8

Parametr W3 2021 |W32030 |[W32040 |W3 2050

Praca przewozowa [pojazdogodziny] 2033 2 829 4120 6434
Praca przewozowa [pojazdokilometry] 89 440 107 080 130 293 154 656
Srednia predko$é pojazdow 43,99 37,85 31,62 24,04

Analiza poréwnawcza wariantow wskazuje na najlepsze parametry dla ruchu w skali miasta
dla Wariantu 1. Przy tym wariancie wzrasta predkos¢ na sieci drogowej, czyli uzytkownicy
spedzajg mniej czasu w sieci drogowej (mniejsze wartosci pracy przewozowej w
pojazdogodzinach). Wyzsza praca przewozowa w pojazdokilometrach wskazuje na
wykorzystanie nowego odcinka drogowego przy jednoczesnej minimalizacji strat czasu przy
podrozy w ramach miasta. Z punktu widzenia obstugi ruchu wewnetrznego w miescie Wariant
1 uzyskuje najlepsze parametry, pozostate warianty powodujg, ze ruch w miescie funkcjonuje
na podobnym poziomie. Ewentualne nizsze predkosci w wariantach 2 i 3 sg spowodowane
wykorzystaniem nowego odcinka drogowego przy jednoczesnym bardzo duzym
wykorzystaniu obecnego korytarza przez centrum — alei Gen. Sikorskiego i Mikotaja
Kopernika. Srednia predko$¢ pojazddw na sieci w poszczegdlnych horyzontach
prognostycznych spada, co jest zwigzane z wiekszg liczbg pojazdéw na sieci drogowe;.
Jednak wprowadzenie nowej inwestycji niweluje ten trend, co potwierdzajg dane w tabelach.

Whnioski ptyngce z analizy ruchu wskazuja, ze w przypadku budowy nowego odcinka
drogowego, nalezy wdrozy¢ dziatania zwigzane z ograniczeniem ruchu w ciggu alei Gen.
Sikorskiego i Mikotaja Kopernika. Przez takie dziatanie rozumie sie:

e Zawezenie przekroju drogowego

e Ograniczenie predkosci

¢ Zmiane funkcjonalng ciggu drogowego

o \Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu

e Utworzenie korytarza obwodnicowego w ciggu nowej obwodnicy miasta

o \Wprowadzenie priorytetu na obecnym ciggu al. Kopernika i Gen. Sikorskiego dla
uzytkownikow transportu publicznego, rowerzystow, pieszych

Obcigzenie ruchem nowego odcinka drogowego moze by¢ wieksze w przypadku
wprowadzenia wiekszych restrykcji dla ciggu al. Mikotaja Kopernika, al. Gen. Sikorskiego. W
tym przypadku pojazdy bedg kierowane na nowy odcinek drogowy co jest zwigzane z
kalkulacjg czasu przejazdu. W przypadku wydtuzenia przejazdu przez miasto, bardziej
atrakcyjny bedzie nowy cigg projektowanej obwodnicy, co zwiekszy atrakcyjnos¢, a
uzytkownicy komunikacji indywidualnej wybiorg ten odcinek drogowy takze w relacjach
tranzytowych.
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Wykres 3.3 Porownanie $redniej predkosci pojazddéw na sieci

Poréwnanie parametrow pomiedzy wariantami pokazujg na bardzo niewielkie réznice
pomiedzy nimi. Z uwagi na bardzo zblizony przebieg w terenie nowego odcinka drogowego,
decyzja zwigzana z dokfadnym przebiegiem odcinka ulicznego powinna uwzglednia¢ poza
danymi ruchowymi takze elementy zwigzane z kosztem inwestycji, a takze mozliwosciami
terenowymi pod budowe nowego odcinka drogowego.

Szczegotowe rozktady ruchu dla godziny szczytu popotudniowego zawarto takze w
Zatgczniku.
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Rysunek 3.2 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 1 rok 2040
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Rysunek 3.3 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 1 rok 2050
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Rysunek 3.4 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 2 rok 2030
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Rysunek 3.6 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 2 rok 2050
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Rysunek 3.8 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 3 rok 2040
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3.2 Rekomendacje wynikajgce z rozktadu ruchu

W wyniku wykonania rozktadu ruchu na sie¢ drogowg z inwestycjg wida¢, ze pomimo dobrych
parametrow uzytkowych nowego odcinka drogowego, praca przewozowa oraz predkosci w
sieci obcigzonej niewiele sie roznig miedzy sobg. Wynika to z faktu, ze dojazd w nowe obszary
znacznie wydtuza droge, a co za tym idzie zwieksza sie wspoétczynnik wydituzenia z uwagi na
nowgq infrastrukture. Zatem rekomenduje sie wprowadzenie zmian w organizacji ruchu celem
ograniczenia ruchu przez centrum Piotrkowa Trybunalskiego, co przetozy sie w konsekwencji
na wieksze wykorzystanie nowego odcinka, planowanego do realizacji.

Zawezenie przekroju, czy ograniczenie przepustowosci celem zmniejszenia predkosci
podrézy jest kluczowe dla koniecznosci przeniesienia sie ruchu w rejon nowo projektowanego
odcinka obwodnicy, bez spadku wartosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach,
gdyz praca przewozowa w pojazdokilometrach rosnie z uwagi ha nowy odcinek.

3.3 Odniesienie do KMR

Krajowy Model Ruchu opracowany przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad jest
modelem o charakterze ponadregionalnym, obejmujgcy zakres catego kraju. Poszczegdlne
rejony transportowe agregowane sg do gmin, co w wiekszej skali i przy wiekszej doktadnosci
daje niepetny obraz rozktadu ruchu. Docelowo model ten pokazuje zaleznosci miedzygminne,
czyli na odcinkach drog krajowych i wojewodzkich pomiedzy miejscowosciami. W modelu
ruchu odwzorowane sg odcinki drég krajowych i wojewddzkich, co jest spowodowane
doktadnoscig modelu i faktem wykorzystania dla prognoz gtéwnie dla odcinkéw drég
zamiejskich. W zwigzku z tym odwzorowany jest ruch zewnetrzny miedzy miejscowosciami
(tranzytowy, Zrodiowy, docelowy) z pominieciem ruchu wewnetrznego w miescie (agregacja
danych na podstawie potencjatow ruchotwérczych tylko dla danej miejscowosci). W zwigzku z
powyzszym KMR wykorzystano do weryfikacji i kalibracji zbudowanego dla miasta Piotrkowa
Trybunalskiego modelu ruchu w celu poréwnania wartosci ruchu zewnetrznego w miescie.
Poréwnano ruch zewnetrzny na wlotach uzyskujgc wysokg zgodnosc, co jest spowodowane
wykorzystaniem danych z GPR2015 uwzgledniajgcych prognoze ruchu na rok 2021. Dane
porownano biorgc takze pod uwage, ze KMR bazuje na danych prognostycznych, a w
zbudowanym modelu ruchu dla miasta dane sg zaktualizowane na podstawie uzyskanych z
Urzedu Miasta bardziej aktualnych danych o ruchu w miescie.

Szczegdbtowosc sieci drogowej w zbudowanym modelu ruchu oraz wieksza dokfadnosé w
zakresie liczby rejondw komunikacyjnych (w modelu przyjeto 168 rejonéw) pozwala na
doktadniejsze analizy oraz w przysztosci na aktualizacje modelu w przypadku pozyskania
danych np. o ruchu czy zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw.
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4 Charakterystyka porownawcza przedstawionych wariantow

Przedstawione warianty na poczatkowym odcinku okoto 1,2 km (od strony ul. Dmowskiego)
oraz koncowym odcinku okoto 0,7 km ( od strony ul. Sulejowskiej) sg tozsame. Wariant zielony
W3 w kilometrze 5+300 rozgatezia sie na wariant btekitny W2. Gtéwng cechg rozrézniajaca
przygotowane trzy warianty jest odlegtosé obejscia od centrum (wariant fioletowy W1
najblizszy, btekitny W2 posredni oraz zielony W3 najdalszy i czesciowa poza granicami miasta.
Drugg cechg charakterystyczng jest sposob obejscia Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej (wariant
fioletowy W1 od strony pétnocnej, a btekitny W2 oraz zielony W3 po stronie potudniowej) oraz
Zaktadu Oczyszczalni Sciekéow MZGK (wariant btekitny W2 oraz zielony W3 zewnetrzne
obejscie, wariant fioletowy W1 od strony centrum oraz podwariant przerywany z uwagi na
nowo wybudowane budynki jednorodzinne w obszarze skrzyzowania ul. Podole/Matopolska).
Dla kazdego wariantu zatozono te same parametry charakterystyczne (min. kategoria i klasa
techniczna drogi, przekrdj poprzeczny oraz ilos¢ przecie¢ z drogami poprzecznymi w postaci
skrzyzowan, wiaduktow badz weziéw (w przypadku wyboru wariantu miejskiego przebiegu
drogi ekspresowej S12). Wiec najbardziej charakterystycznym parametrem jest diugos$é
poszczegolnych wariantow: fioletowego W1 9,5 km, btekitnego 11,9 km oraz zielonego 11,5
km. Kolejnymi parametrami charakterystycznymi bedg koniecznos¢ wykupéw gruntdéw oraz
wyburzenh jak réwniez zblizenia do istniejgcej zabudowy.

5 Oszacowanie kosztow

Koszty robét budowlanych oszacowano zakfadajgc kwote 28 min ziotych netto za 1,0 km
obwodnicy miejskiej klasy GP o przekroju dwujezdniowym dwupasowym 2x2. Dla
poszczegodlnych wariantow wychodzi wartos¢: fioletowy W1 9,5*28= 270 min, btekitny W2
11,9*28=330 mIn oraz zielony W3 11,5*28=320 min.

6 Przedstawienie propozycji ewentualnego etapowania budowy

Najbardziej pozadany jest fragment obejscia dla drogi krajowej numer 91 tj. odcinek od ul.
Sulejowskiej do ul. Krakowskie Przedmiescie, ktéry wprowadza podziat catego odcinka
obwodnicy praktycznie w potowie. Inng mozliwoscig etapowania jest podziat na cztery odcinki
konczagce sie na kolejnych skrzyzowaniach z kolejnymi ulicami Zalesicka, Krakowskie
Przedmiescie oraz Roosevelta (etapowanie ma sens jezeli nie bede realizowane jako
wiadukty). W przypadku wyboru wariantu miejskiego przebiegu drogi ekspresowej S12
zasadnym bedzie wprowadzenie etapowania dla odcinkow miedzyweztowych.

7 Ocena skutkow planowanych zmian w uktadzie przestrzennym i

zagospodarowaniu terenow

Naturalnym skutkiem budowy obwodnicy jest rozdziat obszaréw ktére bedzie przecinac
tworzgc bariere w swobodnym przemieszczaniu sie. Przeciwdziataé temu efektowi mozna
budujgc obiekty inzynierskie badz skrzyzowania. Budowa obwodnicy w zaleznosci od
wybranego wariantu bedzie wymaga¢ wywtaszczen dziatek i nieruchomosci oraz ich wyburzen
(konflikty pomiedzy inwestorem i podmiotami wiadajacymi na ktérych badz w sgsiedztwie
zostanie poprowadzona trasa). Mozna wyrézni¢ nastepujgce skutki: przeciecie urzgdzen
infrastruktury technicznej, zmiane sposobu dotychczasowego uzytkowania terenéw, zmiana
gruntow na terenu komunikacyjne, podziaty nieruchomosci oraz wykupy, zachwianie
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dotychczasowej komunikacji, zmiany w strukturach uzytkowania, odciecie kompleksow
rolnych od dotychczasowych zabudowan, obnizenie wartosci

22



8 Spis tabel

Tabela 3.1 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu O....................oooeee. 6
Tabela 3.2 Porownanie parametréw sieci transportowej dla Wariantu 1..............cccccoeeeee. 7
Tabela 3.3 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 2................ccooeeeeeeennn. 7
Tabela 3.4 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 3...................oooeee. 7
Tabela 3.5 Porownanie parametréw sieci transportowej dla Wariantu 0 — odcinki z
wytgczeniem Autostrady A1 i drogi eksSpresowej S8..........coovvvvviiiiiiiiiiiiiiii 7
Tabela 3.6 Porownanie parametréw sieci transportowej dla Wariantu 1 — odcinki z
wytgczeniem Autostrady A1 i drogi eKSPresowe] S8 .........vvviiiieiiiiiiiiiien e 7
Tabela 3.7 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 2 — odcinki z
wytgczeniem Autostrady A1 i drogi eKSPresowe] S8 ........ovvviiiiieiiiiiiiiiin e 7
Tabela 3.8 Poréwnanie parametrow sieci transportowej dla Wariantu 3 — odcinki z
wytgczeniem Autostrady A1 i drogi eKSPresowe] S8 .........vvviiiiieiiiiiiiiiie e 8

9 Spis rysunkow

Rysunek 3.1 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 1 rok 2030.............ceeiieeiriiieiiiiiiineeeeeeeeeiiinn 11
Rysunek 3.2 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 1 rok 2040...........ccccoeiieeeiiiiiiiiiiiiee e 12
Rysunek 3.3 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 1 rok 2050.............ccoevieeeiriiiiiiiiineeeeeeeeiiiinn. 13
Rysunek 3.4 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 2 rok 2030............ccceeiieeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeiinnn 14
Rysunek 3.5 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 2 rok 2040...........ccccoeeieeieiiiiiiiiiiiee e, 15
Rysunek 3.6 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 2 rok 2050.............coevieeriiiiiiiiiiineeeeeeeeiiiinnn 16
Rysunek 3.7 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 3 rok 2030............ccceeiieeeriiiiiiiiiiee e 17
Rysunek 3.8 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 3 rok 2040............cceevieeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeiiiinn 18
Rysunek 3.9 Rozktad ruchu na sie¢ — Wariant 3 rok 2050.............ceevieeeiiiiiiiiiiineeeeeeeeiiiinnn 19

10 Spis wykresow

Wykres 3.1 Poréwnanie pracy przewozowej w pojazdogodzinach............ccccccvvvvviiiiinininnnnn.. 9
Wykres 3.2 Poréwnanie pracy przewozowej w pojazdokilometrach.............cccccccviiiininnnnnn. 9
Wykres 3.3 Poréwnanie $redniej predkosci pojazdOw Na SI€CH ..........ccvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 10

Spis zatgcznikow

Zatacznik [1] Studium komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego — projekt koncepcyjny rysunki 0 — 9

Zatacznik [2] Studium komunikacyjne dla potrzeb budowy potudniowej obwodnicy Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego — rozktady ruchu dla Wariantu 1, Wariantu 2 i Wariantu 3

23



