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1. Wstep

Obecnie jednym z najwiekszych probleméw z jakimi mierzg sie samorzady w Obszarze

Funkcjonalnym Radomsko-Piotrkéw Trybunalski-Betchatéw jest efektywne planowanie i zarzadzanie

transportem i mobilnoscia. Dazenie do zrdownowazonego rozwoju transportu wymaga podejmowania

ciggtych dziatan i monitorowania zachowan, preferencji komunikacyjnych oraz oczekiwan wszystkich

mieszkafcodw. Obecnie w MOF Radomsko-Piotrkéw Trybunalski-Betchatéw najczesciej wybieranym

srodkiem transportu w podrézach codziennych jest wiasny samochéd. Dlatego w najblizszej

przysztosci wazny jest rozwéj innych, alternatywnych gatezi transportu, ktéry mozna uzyska¢ miedzy
innymi poprzez:

zmniejszenie zapotrzebowania na wykonywanie podrézy dzieki odpowiedniemu,
przemyslanemu planowaniu przestrzennemu,

rozwéj publicznego transportu zbiorowego i dostosowanie go do faktycznych potrzeb
transportowych,

partnerstwo w zarzgdzaniu publicznym transportem zbiorowym na catym MOF,

rozwéj ruchu rowerowego poprzez budowe spéjnej sieci dréog rowerowych,

rozwéj mobilnosci aktywnej,

edukacje i promocje publicznego transportu zbiorowego, transportu rowerowego oraz
mobilnosci aktywne;.

Wskazane dziatania wptyng pozytywnie miedzy innymi na:

poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego,
obnizenie emisyjnosci transportu drogowego,
poprawe jakosci i komfortu zycia mieszkaicéw.
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2. Analiza dokumentoéw strategicznych dotyczgcych mobilnosci

Dotychczas opublikowane i obowigzujgce dokumenty formalno-instytucjonalne na poziomie
lokalnym i regionalnym nie odnosza sie wprost do metodologii planowania zréwnowazonej
mobilnosci, a w szczegdlnosci nie zawierajg one wytycznych i uwarunkowan odnoszacych sie w do
unijnych ram dot. planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Wynika to z faktu opracowania
wiekszosci strategii rozwoju miast i gmin, planéw transportowych, itp. dokumentéw, jeszcze przed
pojawieniem sie koncepcji zréwnowazonej mobilnosci. W niniejszym rozdziale dokonano syntetycznej
analizy dokumentdw planistycznych o charakterze europejskim, krajowym oraz lokalnym w kontekscie
zawartych zapisdw mogacych stanowi¢ pomocnicze uwarunkowania do planowani mobilnosci
zrébwnowazonej na terenie MOF.

2.1.Dokumenty europejskie

Dokumenty europejskie zawierajg, postulaty, kierunki dziatan oraz strategie odnoszgce sie do
zréwnowazonego transportu i mobilnosci miejskiej. Dokumenty te odnoszg sie wprost do metodologii
Planowania Zrownowazonej Mobilnosci i poruszajg najwazniejsze obszary zréwnowazonego
transportu. Do kluczowych (i aktualnych) europejskich dokumentéw i strategii, ktére odnoszg sie do
polityki zrGwnowazonej mobilnosci, nalezg miedzy innymi:

Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dqgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i efektywnego systemu transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowata Biatg Ksiege Transportu Mape drogowg do
jednolitego europejskiego obszaru transportu — w sprawie osiggniecia konkurencyjnego i efektywnego
systemu transportu. Biata Ksiega Transportu proponuje badanie mozliwosci podejmowania strategii
mobilnosci w odniesieniu do miast o okreslonej wielkosci, zgodnie z krajowymi standardami opartymi
na wytycznych UE. Biata Ksiega jako dokument Zrédtowy okresla podstawowe uwarunkowania
tworzenia wizji iceléw formutowanych w procesie opracowywania dokumentéw dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci.

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

Zgodnie z zapisami Planu ,,Odpowiedzialnos¢ za polityke mobilnosci w miastach spoczywa przede
wszystkim na wtadzach lokalnych, regionalnych i krajowych. Decyzje podejmowane na szczeblu
lokalnym nie zapadajq jednak w prdézni, lecz wpisujq sie w ramy wytyczone przez krajowq, regionalng
i unijng polityke i prawodawstwo”. Dokument ten w kontekscie planowania zréwnowazonej
mobilnosci zwraca uwage na korzysci, ktdre moze przynies¢ wspoétpraca we wspieraniu dziatan na
szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym oraz podejscie oparte na partnerstwie, przy jednoczesnym
petnym poszanowaniu rdéznorakich kompetencji iobowigzkéw wszystkich zaangazowanych
podmiotdéw.
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Program dziatania wspierajgqcy mobilnos¢ w miastach zgodnq z zasadami zrownowazonego
rozwoju

Proponowane dziatania koncentrujg sie wokét szesciu tematdéw odpowiadajgcych gtéwnym
przestaniom wytonionym w wyniku konsultacji dotyczacych zielonej ksiegi. Zostang one wdrozone
w ramach istniejgcych unijnych programoéw i instrumentéw. Dziatania s3 komplementarne i stanowig
uzupetnienie innych inicjatyw unijnych.

W opublikowanym w 2009 roku Planie dziatania dla zrownowazonego transportu w miescie
(Action Plan on Urban Mobility) Komisja Europejska zwrdécita uwage na potrzebe przyspieszenia
dziatan w zakresie wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Europie poprzez
dostarczanie materiatéw informacyjnych, promowanie dobrych praktyk, okreslanie poziomodw
odniesienia i wspieranie dziatan edukacyjnych posréd branzystéw. Wnioski z ww. Planu dziatania
zdnia 24 czerwca 2010 roku stanowia, ze Rada Unii Europejskiej ,wspiera rozwdj plandéw
zrownowazonego transportu dla miast i obszaréw metropolitalnych, [...] i zacheca do rozwoju srodkéw
motywujacych, takich jak pomoc ekspercka, wymiana informacji-dla tworzenia takich strategii”.

Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

W Zielonej Ksiedze w kontekscie plandw mobilnosci wskazano, ze: ,,Plany mobilnosci obejmujgce
szersze konurbacje, odnoszgce sie zaréwno do transportu osob, jak i towaréw w miastach i na ich
przedmiesciach, takze stanowiq solidng podstawe efektywnego planowania mobilnosci w miescie.
Zainteresowane strony podkreslity, Ze konieczne jest utworzenie odpowiednich struktur
organizacyjnych, aby uprosci¢ tworzenie i wdrazanie tych plandw”. W ramach tematycznej strategii
dotyczacej srodowiska miejskiego zidentyfikowano liczne problemy zwigzane z ochrong srodowiska
naturalnego, ktére mozna rozwigza¢ poprzez opracowanie i wdrozenie planéw zréwnowazonego
transportu miejskiego.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno —
Spotecznego i Komitetu Regionow Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
COM(2016)501

Strategia okresla dziatania uwzgledniajgce koniecznos$¢ utrzymania konkurencyjnosci Europy
i dostosowania do potrzeb w zakresie mobilnosci oséb i przemieszczania towaréw. W dokumencie
zatozono przyspieszenie tempa przechodzenia na mobilno$¢ niskoemisyjng z uwzglednieniem potrzeb
w zakresie mobilnosci zwigzanych ze sprawnym dziataniem rynku wewnetrznego i globalng siecig
tacznosci. Realizacja wskazywanych dziatan powinna pozwoli¢ na osiggniecie bardziej efektywnego
systemu transportowego, zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrddet energii
na potrzeby transportu oraz wspieranie efektywnosci i innowacyjnosci pojazdéw niskoemisyjnych oraz
bezemisyjnych.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno—Spofecznego i Komitetu Regionow Europa w Ruchu. Program dziatan na rzecz
sprawiedliwego spofecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla
wszystkich COM(2017) 283

W komunikacie Komisja Europejska przedstawita program dziatan, ktéry dotyczy min. przysztosci
mobilnosci w Unii Europejskiej. Skoncentrowano sie na transporcie drogowym, ktory odgrywa znaczng
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role. Komunikatowi towarzyszy rowniez szereg wnioskow, ktére dotyczg w szczegdlnosci tego sektora
i ktérych cele obejmujg wspieranie tworzenia infrastruktury pobierania optat drogowych, stosowania
paliw alternatywnych, jakosci sieci potgczen, lepszego informowania konsumentéw, wzmocnienia
rynku wewnetrznego i poprawe warunkéw pracy w sektorze przewozow drogowych, jak rowniez
tworzenia podstaw dla mobilnosci pojazdéw wspdtpracujgcych, podtgczonych do sieci
i zautomatyzowanych.

Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego | Komitetu Regionow Europejski Zielony tad COM/2019/640 final

Wyznaczonym celem strategii jest przeobrazenie UE ,w sprawiedliwe i prosperujace
spotfeczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw naturalnych”.

Strategia obejmuje inicjatywy dotyczgce ambitnych celéw klimatycznych UE na lata 2030 i 2050
a mianowicie uzyskanie neutralnosci klimatycznej, czystej oraz przystepnej cenowo energii,
przeobrazania sektora przemystu w kierunku czystej gospodarki o obiegu zamknietym, wykonywania
prac budowlanych i remontowych w sposéb umozliwiajgcy oszczedzanie energiii zasobdw, osiggniecia
zerowego poziomu emisji zanieczyszczen na rzecz nietoksycznego srodowiska, zachowania i ochrony
réznorodnosci biologicznej, systemu zywnosciowego opartego na zdrowych, sprawiedliwych
i przyjaznych srodowisku wartosciach, zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.

Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego | Komitetu Regionéw Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci COM/2020/789 final

W 2020 roku Komisja Europejska przedstawita Strategie na rzecz zréownowazonej i inteligentnej
mobilnosci wraz z planem dziatania — 82 inicjatyw. Strategia ta ktadzie fundamenty pod to, w jaki
sposdb system transportowy UE moze dokonac ekologicznej i cyfrowej transformacji i stac sie bardziej
odporny na przyszte kryzysy. Zgodnie z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu rezultatem bedzie
ograniczenie emisji 090% do 2050 r. dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu, bezpiecznemu,
dostepnemu i niedrogiemu systemowi transportowemu. Strategia wyznacza ambitne cele zwigzane
z transformacja transportu:

do 2030r.:
® na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min zeroemisyjnych
samochoddéw;
e 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwojg sie;
e planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla;
e zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale;
® zeroemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;
do 2050r.:
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e prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy
ciezarowe bedg zeroemisyjne;
kolejowy ruch towarowy podwoi sie;
w petni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na
rzecz zrGwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi pofagczeniami.

Postawione cele majg by¢ realizowane w kluczowych obszarach, takich jak:

e zréwnowazony transport - np. poprzez dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej
zrownowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego; na przykfad poprzez
podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych i rozwdéj dodatkowej infrastruktury
rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat;

e innowacje i cyfryzacja — poprzez urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci
i zautomatyzowanego transportu; na przyktad poprzez umozliwienie pasazerom zakupu
biletéw na podréze multimodalne i zapewnienie mozliwosci ptynnej zmiany rodzajéw
transportu w przewozie towarow;

e odpornos¢ — np. poprzez urzeczywistnienie sprawiedliwego transportu dostepnego dla
wszystkich; na przyktad przez zapewnienie, aby nowy transport byt przystepny cenowo
i dostepny we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazeréw, w tym pasazeréw
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, jak réwniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora
dla pracownikéw.

Realizacja ww. celdéw wymaga fundamentalnej transformacji catego sektora transportowego
w UE, takze w ujeciu lokalnym i regionalnym.

Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego | Komitetu Regiondw ,,Gotowi na 55”: osiggniecie unijnego celu klimatycznego na 2030
r. w drodze do neutralnosci klimatycznej COM/2021/550 final

Komunikat Komisji Europejskiej "Gotowi na 55" (COM/2021/550) odnosi sie do europejskiego
Zielonego tadu i zwigzanych z nim celéw klimatycznych. Nazwa "Gotowi na 55" odnosi sie do celu
redukcji emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 55% do roku 2030 w poréwnaniu z poziomami
z 1990 roku.

Ten komunikat jest kluczowym elementem strategii UE majacej na celu osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do roku 2050. W dokumencie okresla sie srodki i cele, ktdre majg by¢ osiggniete w ramach
tego planu. Komisja Europejska wskazuje na koniecznos$¢ przyspieszenia dziatan w zakresie energetyki,
transportu, przemystu oraz innych sektoréw gospodarki, aby zredukowac emisje gazéw cieplarnianych
i przystosowac sie do zmian klimatycznych.

Dokument ten jest waznym krokiem w kierunku zréwnowazonej transformacji gospodarczej
w Unii Europejskiej, majgcej na celu ochrone Srodowiska naturalnego i przeciwdziatanie zmianom
klimatycznym.

Gtéwne zatozenia komunikatu "Gotowi na 55" obejmuja:
e Transformacja sprawiedliwa spotecznie — rozwigzanie problemu nieréwnosci i ubdstwa
energetycznego w ramach dziatan w dziedzinie klimatu.
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e Konkurencyjna transformacja — nowe mozliwosci za sprawg zmian przemystowych
i sektorowych.

Transformacja przemystowa i ustalanie optat za emisje gazéw cieplarnianych.

Bardziej ekologiczna mobilnos¢ i bardziej ekologiczne paliwa transportowe.

Energia.

Transformacja ekologiczna: ochrona przyrody i zwiekszenie naturalnego pochtaniania w UE.

Te gtéwne zatozenia majg na celu stworzenie ram dziatania, ktére pozwolg Unii Europejskiej
osiggnac¢ ambitne cele klimatyczne i przyczynié sie do globalnego wysitku w zakresie walki ze zmianami
klimatycznymi.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno
Spotecznego i Komitetu Regionéw — Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej. COM(2021) 811 final

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej zaktadajg przejscie na bezpieczng, dostepna, sprzyjajaca
wiaczeniu spotecznemu, inteligentng, odporng i bezemisyjng mobilnos¢ miejskg, ktéra wymaga
wyraznego skupienia sie na mobilnosci aktywnej, zbiorowej i wspétdzielonej opartej na rozwigzaniach
niskoemisyjnych i bezemisyjnych. Dokument podkresla potrzebe wzmozonych i przyspieszonych
dziatan oraz nowych inwestycji, przy czym wskazuje na koniecznos¢ zwrdcenia szczegdlnej uwagi na
transport publiczny, multimodalnos$¢ i infrastrukture stuzgcg aktywnej mobilnosci. Mozna to osiggnac
poprzez wzmocnienie istniejgcych narzedzi i uzupetnienie ich o nowe. W oparciu o dogtebng analize
w komunikacie przedstawiono nowe ramy UE dotyczace mobilnosci miejskiej, ktére majg wspierac
panstwa cztonkowskie, regiony, miasta i inne zainteresowane strony w dokonywaniu niezbednych
transformacji. Dokument wskazuje na nastepujgce obszary:

® \Wzmocnione podejscie do weztéw miejskich TEN-T.

® \Wzmocnione podejscie do planowania zréwnowazonej mobilnosci, plandw
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i planéw zarzgdzania mobilnoscia.
Monitorowanie postepdéw — wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

® Atrakcyjne ustugi transportu publicznego, wspierane przez podejscie multimodalne
i cyfryzacje.

® Mobilnos¢ zdrowsza i bezpieczniejsza: ponowne skoncentrowanie sie na chodzeniu
pieszo, jezdzeniu rowerem i mikromobilnosci.

e Logistyka zeroemisyjnego miejskiego transportu towarowego oraz dostawa na ,,ostatniej
mili”.
Cyfryzacja, innowacyjnos¢ i nowe ustugi w zakresie mobilnosci.

o Zwiekszanie Swiadomosci i budowanie zdolnosci.

W Komunikacie zawarto rowniez wytyczne ramowe dotyczgce wypracowania wielopoziomowego,
zintegrowanego podejscia do zarzadzania mobilnoscia miejskg oraz finansowania poczgtkowego
i biezgcego projektéw zwigzanych z mobilnoscig miejska.

Komunikat Komisji z dnia 17 grudnia 2013 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow ,Wspdlne dqzienie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”
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Komunikat ma na celu zintensyfikowanie wsparcia dla miast europejskich w zakresie
podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscia w miastach. Konieczne jest wprowadzenie
zasadniczej zmiany w podejSciu do mobilnosci w miastach w celu zapewnienia bardziej
zrbwnowazonego rozwoju obszarow miejskich oraz realizacji celéw UE zwigzanych z tworzeniem
konkurencyjnego i zasobooszczednego europejskiego systemu transportowego. Istotne znaczenie ma
rowniez wyeliminowanie fragmentarycznego podejscia oraz utworzenie jednolitego rynku dla
innowacyjnych rozwigzan w obszarze mobilnosci w miastach poprzez podjecie kwestii takich jak
wspdlne normy i specyfikacje lub wspdlne udzielanie zamdéwied. W komunikacie okreslono sposéb,
w jaki Komisja zintensyfikuje swoje dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci na obszarach
miejskich przynoszacych wartos¢ dodang UE. Komisja zacheca réwniez panstwa cztonkowskie do
podjecia bardziej zdecydowanych i staranniej skoordynowanych dziatan.

Komisja zaleca wdrozenie na réznych szczeblach konkretnego zbioru srodkéw w odniesieniu do
szeregu istotnych kwestii dotyczacych na przyktad logistyki miejskiej, przepiséw w sprawie dostepu do
ruchu miejskiego, zastosowania rozwigzan w ramach ITS oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze bedzie doktadnie monitorowac¢ powigzane dziatania nastepcze.

Zalecenia Komisji Europejskiej z dnia 8 marca 2023 r. ws. krajowych programéw wsparcia na
rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Na podstawie rozlegtego doswiadczenia w stosowaniu koncepcji SUMP od 2013 r. w ocenie
pakietu dotyczgcego mobilnosci w miastach z 2013 r. wykazano, ze problemem pozostajg zdolnosci
i wiedza fachowa, zwtaszcza w matych i srednich miastach, a takze brak krajowego zaangazowania
i wsparcia. Wskazuje to na ogdlng potrzebe zapewnienia spdjnosci z koncepcjg SUMP oraz koordynacji
poszczegdlnych dziatan podejmowanych w miastach i na obszarach miejskich w celu przygotowania,
wdrozenia i monitorowania planéw mobilnosci.

Wezty miejskie powinny uwzglednia¢ wptyw réznych Srodkéw z zakresu mobilnosci miejskiej na
przeptywy ruchu, zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego, w ramach sieci TEN-T. Srodki powinny
miec na celu zapewnienie bezproblemowych przejazdéw przez wezty miejskie, objazdéw wokét nich
lub wzajemnych pofaczed miedzy nimi, z uwzglednieniem pojazdéw bezemisyjnych. Srodki powinny
pomdc w zmniejszeniu zatoréw komunikacyjnych, zwiekszeniu udziatu trans portu publicznego i
aktywnych rodzajéw transportu w poszczegdlnych rodzajach transportu, poprawie bezpieczeristwa
ruchu drogowego i usunieciu waskich gardet majgcych wptyw na strumienie ruchu w sieci TEN-T.
Niniejsze zalecenie ma na celu zapewnienie dodatkowego wsparcia dla panstw cztonkowskich i miast
w zakresie przygotowania do spetnienia proponowanych wymogodw dotyczacych weztéw miejskich.

Komisja wzywa kazde panstwo cztonkowskie do wprowadzenia krajowego programu wspierania
SUMP, ktdrego celem jest wspieranie miast, wzmocnienie zarzadzania i zwiekszenie koordynacji na
szczeblu krajowym, planowanie i zapewnienie realizacji strategii na rzecz mobilnosci w miastach
zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju, a takze poprawa koordynacji miedzy regionami
i miastami oraz miedzy obszarami miejskimi i wiejskimi.
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Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
zmieniajgce rozporzqdzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzgdzenie (UE)
nr1315/2013

Rozporzadzenie ustanawia wytyczne dotyczgce rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
obejmujacej sie¢ kompleksows, sie¢ bazowa i rozszerzong sie¢ bazowg, przy czym sieé¢ bazowa
i rozszerzona sie¢ bazowa majg by¢ ustanowione w oparciu o sie¢ kompleksowg. W rozporzadzeniu
okresla sie europejskie korytarze transportowe o najwyzszym znaczeniu strategicznym na podstawie
odcinkéw priorytetowych transeuropejskiej sieci transportowej i projektéw bedacych przedmiotem
wspdlnego zainteresowania oraz ustala sie wymogi, ktére nalezy spetni¢ na potrzeby rozwoju
i wdrazania infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej. Okreslono priorytety rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej oraz przewidziano S$rodki na potrzeby wdrazania
transeuropejskiej sieci transportowej. Dokument wskazuje m.in. na nastepujgce obszary:

e wspieranie mobilnosci bezemisyjnej i niskoemisyjnej zgodnie z odnosnymi celami Unii
w zakresie obnizania emisji CO,,

e umozliwienie szerszego wykorzystania bardziej zréwnowazonych rodzajéw transportu,

o dostepnosc i tacznosc wszystkich regionéw,

e eliminacja waskich gardet w infrastrukturze i uzupetnianiu brakujgcych pofaczen,

e zapewnieniu dostepnosci dla uzytkownikéw oraz zaspokojeniu ich potrzeb w zakresie
mobilnosci i transportu, z uwzglednieniem w szczegdlnosci potrzeb oséb w trudne;j
sytuacji, w tym oséb z niepetnosprawnosciami lub oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.
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2.2.Dokumenty krajowe

Dokumenty obowigzujgce na szczeblu krajowym nie odnoszg sie wprost do zagadnien planowania
zrownowazonej mobilnosci. Zawarte strategie i kierunki dziatan odpowiadajg potrzebom
mieszkancodw dotyczagcym jakosci zycia, zdrowia i bezpieczerdstwa. Do kluczowych dokumentéw
i strategii na szczeblu krajowym, ktére odnoszg sie do polityki zréwnowazonej mobilnosci, nalezg
miedzy innymi:

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

W dokumencie wskazano cele i priorytety dotyczgce systemu transportu w wymiarze kraju. Jeden
z rozdziatéw Polityki porusza zagadnienia zwigzane z transportem w miastach. Instrumenty realizacji
Polityki Transportowej Parnstwa na lata 2006—2025 powinny pokrywac sie zzestawem dziaftan
w dokumentach dotyczacych mobilnosci.

Krajowa Polityka Miejska 2030

W dokumencie zawarto rozdziaty poswiecone wyzwaniom zapewnienia zréwnowazonego
i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w ktérym okreslono najwazniejsze kierunki dziatan na rzecz
poprawy sytuacji miast pod kagtem zattoczenia, negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
oraz uksztattowania przestrzeni miejskiej zachecajacej do odbywania podrdézy pieszych i rowerowych.

Sprecyzowano 8 gtéwnych pakietéw dziatan:
e dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje
systemu transportu publicznego,
e dziatania wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu
publicznego, ktdre proponuje sie wprowadzic,
dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki,
dziatania na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego,
dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug dot. mobilnosci,

dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci $Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen
powietrza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego,

® dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci,

® dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

Podobnie jak w wypadku Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030, autorzy zauwazajg
negatywne skutki gwattownego wzrostu motoryzacji. Wsrdéd jego efektéw wymieniajg m.in.
negatywne skutki Srodowiskowe, pogorszenie jakosci zycia mieszkancéw poprzez wzrost ilosci czasu
poswiecanego na odbywanie podrdzy i degradacje przestrzeni miejskiej — motoryzacja wypiera inne
funkcje ulic i placow. Problemem pozostaje takze zwiekszajacy sie udziat motoryzacji w transporcie
0s6b i tadunkow, co prowadzi do naktadania sie ruchu tranzytowego na ruch wewnetrzny.

Jak wskazuje KPM, ,Pozytywny wpfyw na uspokojenie ruchu w obszarach srédmiejskich majq
powstajgce obwodnice miast, ktére wspomagajq wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary
srodmiejskie, jednak nalezy zauwazyc, ze bez aktywnego zarzqdzania pozostajgcq po tranzycie
infrastrukturq drogowq w SsSréodmiesciach, nie wplynie to na uspokojenie w nich ruchu
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samochodowego”. Modernizacja istniejgcego uktadu powinna by¢ spdjna z priorytetami miejskiej
polityki transportowej i zgodna z zasadami ksztattowania przestrzeni publiczne;.

Za priorytet Krajowej Polityki Miejskiej uznano rozbudowe systemow transportu publicznego.
Zasadniczym wyzwaniem jest poszerzenie palety rozwigzan prawnych na rzecz integracji oraz
stabilnego funkcjonowania takich systemow, wsrdd ktdrych priorytetem sq wspomniane juz kwestie
zwigzane z finansowaniem. Funkcjonowanie transportu publicznego na obszarach miejskich jest
zadaniem wtadz samorzqdowych, gfdwnie gmin. Znaczenie ma jednak koordynujgca rola starostow
powiatow i marszatkdw wojewddztw, a w przypadku transportu regionalnego jest to czesto rola
wiodgca.

Tworcy KPM bezposrednio odnoszg sie do Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
w dziataniach poswieconych rozwojowi technologicznemu i organizacyjnemu. Autorzy podkreslaja,
ze wskazana jest kompleksowa optymalizacja sposobu planowania rozwoju miast, z uwzglednieniem
wszystkich zidentyfikowanych wyzwarn, w tym zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych czy adaptacji do
zmian klimatu. Podstawowym kierunkiem dziatan w tym zakresie jest koordynacja mobilnosci
i planowania przestrzeni miejskiej dzieki Planom ZrdwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej.

Krajowa Polityka Miejska 2030 jest dokumentem, ktéry kompleksowo opisuje wyzwania wspdlne
dla wielu polskich miast, i tworzy katalog precyzyjnych rozwigzan. KPM jasno precyzuje,
ze prowadzenie polityki zrdwnowazonej mobilnosci jest jednym z podstawowych zadarn samorzadoéw,
a jej wynikiem powinny by¢ realne zmiany w strukturze podrdzy, a nie jedynie wydane srodki
i uchwalone dokumenty.

Strategia rozwoju transportu w Polsce do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku)

Strategia wskazuje kierunki dziatan na rzecz stworzenia spdjnego i sprawnie funkcjonujgcego
systemu transportowego, zintegrowanego z systemem europejskim i globalnym. W odniesieniu
do transportu miejskiego dokument okresla zatozenia dotyczace integracji systeméw transportowych
oraz dziatania, ktére mogg wptynac na integracje wewnetrznej przestrzeni miejskiej. Podobnie jak
w przypadku Polityki Transportowej Paristwa zawiera on zbiezne do PZMM zatozenia i cele.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Wybrane cele sformutowane w koncepcji dotyczg systemu transportowego w skali kraju. W wizji
podniesiono znaczenie roli osrodkdw metropolitarnych w ksztattowaniu konkurencyjnosci i integracji
obszarowej Polski. Dokument w aspekcie transportu ktadzie najwiekszy nacisk na poprawe
dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego
poprzez integracje systemow transportu publicznego.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Jednym z celéw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju wymieniono ,,Rozwdj spotecznie
wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. Osiggniecie powyziszego celu wymaga zwiekszenia
dostepnosci transportowej oraz poprawy warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem
towardw i pasazerdw, co jest jednym z kluczowych celéw polityki publicznej. W ramach Kierunku
interwencji nr 1 wymieniono miedzy innymi nastepujace dziatania:
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przygotowanie dtugofalowej i kompleksowe] polityki rozwoju transportu, zawierajgcej
plan zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony srodowiska rozwoju wszystkich
gatezi transportu,

wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej -
uwzglednienie potrzeb poszczegdlnych rodzajéw transportu (drogowego, kolejowego,
wodnego $rédlgdowego, morskiego, lotniczego) oraz zmieniajacych sie wzorcow
mobilnosci spotecznej i potrzeb gospodarczych w tym obszarze,

promocja wzorcow zréwnowazonej mobilnosci w polskim spotfeczenstwie, w tym
wykorzystywania transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego),

stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty
kolejowych przewozdéw towarowych zwiekszajacych udziat transportu kolejowego w tym
segmencie ustug (poprzez poprawe parametréw kolejowej infrastruktury liniowej,
punktowej oraz wyposazenia wykorzystywanego w przewozach towarowych),
uwzgledniajacej wymogi kosztowe utrzymania nowoczesnego parku taborowego
i infrastruktury kolejowej,

sporzadzenie analizy mozliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie decyzji
o ewentualnej jej budowie w latach 2020-2030,

sporzadzenie strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko dla planéw rozwoju
$rodlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2030 i ocen oddziatywania na srodowisko inwestycji realizowanych w ramach planéw,
rozwéj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego
Srodlagdowego), wigczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie,
przygraniczne i peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe,

powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego
i kolejowego,

wdrozenie systemu wsparcia sektora transportu wodnego s$rédlgdowego w zakresie:
modernizacji taboru, rozwoju kompetencji i kadr sektora, tworzenia mechanizméw
wspotpracy podmiotéw sektora w swiadczeniu ustug transportowych,

rozwéj infrastruktury wspierajacej transport intermodalny, w szczegdlnosci poprzez:
powigzanie portéw morskich oraz portow wodnych srédlgdowych zIlgdowg siecig
transportowg (drogowa ikolejowg), dalszy rozwdj potencjatu polskich centrow
logistycznych — wsparcie unowoczesnienia oferowanych ustug.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 definiuje 7 kluczowych wyzwan dla polityki

regionalnej, tj.:

adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla srodowiska,
przeciwdziatanie negatywnym skutkom proceséw demograficznych,
rozwaj i wsparcie kapitatu ludzkiego i spotecznego,

wzrost produktywnosci i innowacyjnosci regionalnych gospodarek,
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o rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki
Zycia w regionach,

e zwiekszenie efektywnosci zarzadzania rozwojem (w tym finansowania dziatan
rozwojowych) oraz wspoétpracy miedzy samorzgdami terytorialnymi i miedzy sektorami,

® przeciwdziatanie nieréwnosciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji problemow
rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach zdegradowanych.

W zakresie transportu strategia wskazuje na kluczowe znaczenie poprawy powigzania
regionalnych, subregionalnych i lokalnych osrodkéw wzrostu w spdjng sieé¢ transportowa oraz
zwiekszenie dostepnosci terytorialnej obszaréw wiejskich. Dokument podnosi problem dynamicznego
wzrostu liczby pojazdéw uczestniczacych w ruchu drogowym i wskazuje, ze zjawisko to przybiera
posta¢ bardziej niekorzystng niz w krajach UE-15. Proces ten wigzg ze zjawiskiem niekontrolowanej
suburbanizacji i wynikajgcej z niej koniecznosci dojazdéw samochodem do miejsc pracy czy edukacji.
Inwestycje w transport publiczny z lat 2007-2015 poprawity stan infrastruktury i taboru, jednak nie
zatrzymaty zasadniczego trendu spadku liczby pasazeréw przewozonych srodkami komunikacji
miejskiej.

Dokument wskazuje, ze stabo rozwinieta infrastruktura transportowa na obszarach wiejskich
stanowi obecnie — w przypadku Polski — jedno z najwazniejszych ograniczen ich rozwoju. Duzym
wyzwaniem pozostajg niedostatecznie zintegrowane przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu
publicznego.

Za istotne zostaly uznane lepsze skomunikowanie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich
z miastami, jak i inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicznych wewnatrz jednostek
administracyjnych. Dziatania w ramach polityki regionalnej obejmujg rdéwniez zwiekszenie
wykorzystania potencjatu transportu kolejowego, w szczegdlnosci na liniach regionalnych i lokalnych.

Tak sprecyzowane cele Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 oznaczaja, ze osrodki takie
jak analizowany obszar funkcjonalny sg bezposrednim przedmiotem zainteresowania polityki
krajowej. Inicjatywy rzgdowe, takie jak Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, Fundusz Drég
Samorzadowych czy Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus,
pokazujg, ze podjeto dziatania na rzecz realizacji zatozen strategii w zakresie transportu.

2.3.Dokumenty wojewddzkie i lokalne

Do kluczowych dokumentéw i strategii na poziomie lokalnym i ponadlokalnym, ktére odnoszg sie
do polityki zrGwnowazonej mobilnosci nalezg nizej wykazane dokumenty:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego 2030

Strategia odnosi sie do dostepnosci transportowej, dopetnieniu strategicznego uktadu drogowego
i wigczeniu wojewddztwa w system szybkich potaczen kolejowych, szczegdlnie w ramach sieci TEN-T
wzmacniajacej powigzania miedzynarodowe, miedzyregionalne i ukfadu bipolarnego metropolii
Warszawy i todzi oraz zapewnieniu lotniczej obstugi wojewddztwa. Cel strategiczny nr 3. Atrakcyjna
i dostepna przestrzen w ramach celu operacyjnego 3.3 zwiekszenie dostepnosci transportowej
zawiera nastepujgce zadania:

e Zwiekszenie dostepnosci drogowej wojewodztwa
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e Wiaczenie w system szybkich potaczen kolejowych i zwiekszenie dostepnosci kolejowej
wojewoddztwa.

o Zwiekszenie dostepnosci lotniczej wojewddztwa.

e Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym transportem
zbiorowym.

e Zwiekszenie intermodalnosci transportu towarowego i rozwdj ustug logistycznych.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewdédztwa
tédzkiego do roku 2020 z perspektywq do roku 2030

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego jest dokumentem planistycznym, ktérego
nadrzednym celem jest przedstawienie dziatan zwigzanych z organizowaniem publicznego transportu
zbiorowego w Wojewddztwie tddzkim. Stanowi odniesienie do podejmowanych przez Samorzad
Wojewddztwa tddzkiego zintensyfikowanych dziatan na rzecz zmiany obstugi transportowej regionu
w celu likwidacji wykluczenia komunikacyjnego w zakresie zapewnienia spdjnego i zrbwnowazonego
rozwoju systemu transportowego, gdzie w wyniku prowadzonych prac nastgpita rozbudowa
obstugiwanej sieci komunikacyjnej o potgczenia autobusowe uzytecznosci publicznej. W planie
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego
komunikacja autobusowa zostata uwzgledniona jako uzupetnienie siatki kolejowej, przewidziana do
funkcjonowania w wariancie sieci komunikacyjnej okreslonym jako wariant Il uzupetniajacy.
Wyznaczone trasy stanowig osie transportu wojewddzkiego, do ktérego powinien by¢ dotgczony
transport powiatowy i lokalny. Samorzad Wojewddztwa tdédzkiego pozyskat dofinasowanie
zProgramu Inwestycji Strategicznych Polski tad na Projekt pn. ,Likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego w tédzkiem — spéjny i zrédwnowazony system transportowy wojewddztwa
tédzkiego: zakup taboru transportu kolejowego”, realizowany przez Wojewddztwo tédzkie stanowi Il
etap dziatan rozwijajacych zaséb taborowy transportu publicznego w zwigzku z zaktadanym celem
likwidacji wykluczenia komunikacyjnego w regionie. Celem Projektu jest integracja pofaczen
kolejowych z siecig potgczen autobusowych w obszarze tdodzkiego oraz zwiekszenie oferty
przewozowej w catym wojewddztwie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego organizowanego przez Wojewddztwo tédzkie beda
zgodne z politykami:

e zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
e promowania rozwigzan proekologicznych;

e integracji Srodkéw transportu;

e podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego

Plan okresla cele i kierunki rozwoju przestrzennego regionu w perspektywie dtugookresowej,
uwzglednia ustalenia strategii rozwoju wojewddztwa stanowigc jednocze$nie podstawe dla wyboru
dziatan priorytetowych w kolejnych okresach programowania oraz uwzglednia rekomendacje i wnioski
zawarte w audycie krajobrazowym. Wojewddztwo tédzkie nalezy do regionéw o dobrej dostepnosci
drogowej zewnetrznej i wewnetrznej. Przebiegajg tu wazine drogi o znaczeniu krajowym
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i miedzynarodowym bedgce elementami transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), a powigzania
miedzyregionalne i regionalne zapewniajg drogi krajowe i wojewddzkie.

Jednym z gtéwnych czynnikdw rozwoju wojewddztwa tédzkiego jest realizacja celu szczegdtowego
II: Region o wysokie] jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej. Za kluczowe uznaje sie dalsze
zwiekszanie dostepnosci transportowej regionu, podniesienie bezpieczenrstwa ijakosSci systemu
transportowego oraz wdrazanie proekologicznych rozwigzah transportowych, sprzyjajacych
zmniejszeniu presji na srodowisko naturalne i podnoszacych jakos$¢ zycia mieszkancow.

Kierunki dziatan obejmujg rozwdj systemu powigzan drogowych, kolejowych i lotniczych
zewnetrznych i wewnetrznych poprzez: dopetnianie strategicznego uktadu drogowego i kolejowego
w ramach krajowej i Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), realizacje sprawnych potgczen
drogowych, o wysokich parametrach technicznych, wzmocnienie systemu powigzan
miedzyregionalnych i regionalnych, w szczegdlnosci na podstawowych kierunkach dojazdowych do
sieci TEN-T, wzmocnienie i rozwéj inteligentnych systemdw transportowych w transporcie kolejowym,
modernizacje i budowe nowych stacji i przystankéw kolejowych, szczegdlnie na obszarach silnie
zurbanizowanych, stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty potgczen lotniczych. Wskazano
potrzebe rozwoju multimodalnego transportu pasazerskiego, towarowego i logistyki poprzez:
wzmochienie systemu potfaczen kolejowych regionu, budowe i podniesienie jakosci istniejacej
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, podniesienie jakosci taboru publicznego
transportu zbiorowego, integracje infrastrukturalng systeméw publicznego transportu zbiorowego,
integracje organizacyjng publicznego transportu zbiorowego, budowe, rozbudowe i poprawe
parametréw infrastruktury terminali multimodalnych i stacji rozrzgdowych, wzmacnianie potencjatu
logistycznego w strategicznych rejonach rozwoju logistyki i ksztattowanie warunkéw inwestycyjnych
i organizacyjno-technicznych dla rozwoju logistyki w strefie oddziatywania docelowej sieci TEN-T.

Plany gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Piotrkdw Trybunalski jest dokumentem strategicznym,
opisujgcym kierunki dziatan zmierzajgcych do osiggniecia celdw pakietu klimatyczno-energetycznego
tj. redukcji gazéw cieplarnianych, zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,
zwiekszenia efektywnosci energetycznej, poprawy jakosci powietrza oraz zmiany postaw
konsumpcyjnych uzytkownikdw energii. Opracowany dokument formutuje trzy cele strategiczne:

e Piotrkéw Trybunalski miastem o wysokiej redukcji emisji gazéw cieplarnianych,
e Piotrkéw Trybunalski miastem racjonalnego wykorzystania energii
e Piotrkéw Trybunalski miastem odnawialnych zréodet energii

Dziatania prowadzace do realizacji celéw beda dotyczyty wymiany zrédet ciepta na niskoemisyjne.
Kolejng forma realizacji celu ma by¢ wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu. Zaktada sie obnizenie
zuzycia energii w obiektach mieszkalnych ikomercyjnych oraz poprzez wytwarzanie energii
elektrycznej w mikroinstalacjach wykorzystujgcych odnawialne Zrddta energii. W szczegdélnosci
potencjatem rozwojowym wykazujg sie instalacje fotowoltaiczne i mikroturbiny wiatrowe. Miasta
beda posiadaty wysoko rozwinietg infrastrukture odnawialnych Zzrddet energii. Stuzg temu zadania
przeprowadzenia promocji wykorzystania tego typu instalacji poprzez proces uswiadamiania, edukacji
i wsparcia aktoréw sceny lokalne;j.
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Plany gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Betchatowa

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Betchatowa na lata 2021-2030 jest zgodny
z postanowieniami, przyjetego w 2008 r. przez UE pakietu klimatyczno-energetycznego, ktdrego
podstawowe cele to: redukcja emisji CO, 0 55% do 2030 roku w poréwnaniu do 1990 r., wzrost zuzycia
energii ze zrodet odnawialnych w UE do 32% w 2040 r., zwiekszenie efektywnosci energetycznej do
roku 2030 o 32,5%. Celem niniejszego opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzgcych poprawie
jakosci powietrza w Miescie Betchatow, utatwienie podejmowania decyzji o lokalizacji inwestycji
przemystowych, ustugowych i mieszkaniowych, umozliwienie maksymalnego wykorzystania energii
odnawialnej, i zwiekszenie efektywnosci energetycznej.

Celem ograniczenia emisji zanieczyszczen w sektorze transportu powinno sie podja¢ sie na
obszarze Miasta dziatania m.in.: zwiekszenie liczby pofaczenn i czestotliwosci funkcjonowania
komunikacji zbiorowej, zgodnie ze zidentyfikowanymi potrzebami, rozwdj niskoemisyjnego transportu
publicznego — preferowanie wykorzystania w komunikacji autobusowej pojazdéw niskoemisyjnych,
rozwijanie sieci ciggéw pieszych, rozwijanie sieci dréog rowerowych, kontrola dostepnosci do drég
wyzszych klas celem zapewnienia mozliwe duzej ptynnosci ruchu na tych drogach, promowanie
wspodlnego uzytkowania samochodu (system ,,car pooling”).

Plany gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Betchatéw

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Betchatowa aktualizacja z 2017 r. ma na celu
przedstawienie zakresu mozliwych do realizacji dziatarh prowadzgcych do ograniczenia zuzycia energii
finalnej oraz redukcji emisji zanieczyszczen, w tym CO,, a co za tym idzie — polepszenia jakosci
powietrza w Gminie. Cel ten jest zbiezny z dotychczasowa politykg ochrony srodowiska Gminy
i wpisuje sie w jej dotychczasowa polityke energetyczng. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Befchatéw wyznacza gtéwny cel strategiczny rozwoju Gminy: ,Poprawa jakosci powietrza w gminie
Befchatéw”, jednym z zadan jest promowanie zachowan energooszczednych w transporcie:
ecodrivingu i carpoolingu.

Plany gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Radomsko

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Radomsko zaktada przygotowanie gminy do
zmniejszenia zapotrzebowania na energie. Program powinien mie¢ charakter kompleksowy,
skierowany zaréwno do instytucji gminnych, wtascicieli doméw jednorodzinnych, zaktadéw i instytucji.
Program ma wskazac zrddta energii, z ktorych mozna by czesciej korzysta¢ w domach jednorodzinnych,
gdzie nie ma i prawdopodobnie w najblizszej przysztosci nie bedzie sieci cieptowniczej. Opracowanie
zawiera plan dziatan na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej oraz ograniczenia emisji CO..

Celem strategicznym Planu gospodarki niskoemisyjnej jest: poprawa jakosci powietrza przy
zrownowazonym i efektywnym wykorzystaniu nosnikow energii poprzez wsparcie gospodarki
niskoemisyjnej na terenie gminy i ograniczenie emisji dwutlenku wegla oraz wktad w osiggniecie celéw
okreslonych w pakiecie energetyczno-klimatycznym do roku 2030. W gestii wtadz samorzagdowych
pozostaje promocja zbiorowych srodkow transportu oraz pojazdéw ekologicznych. Cennym srodkiem
jest rdwniez rozpowszechnianie wsrdd mieszkarncow zasad ecodrivingu.
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2.3.1. Dokumenty lokalne

W ponizszej tabeli przedstawiono ocene zgodnosci wybranych dokumentéw z zasadami
zréwnowazonej mobilnosci.

Tabela 1. Ocena zgodnosci wybranych dokumentow z zasadami zréwnowazonej mobilnosci.

Gmina Dokument Ocena Uwagi
zgodnosci
Miasto Piotrkow Plan Zréwnowazonej Zgodny Przyjety dokument jest zgodny
Trybunalski Mobilnosci Miejskiej dla Miasta z dokumentami strategicznymi Unii
Piotrkéw Trybunalski Europejskiej, Polski i wojewddztwa
tédzkiego.
Dokument w najblizszych latach
powinien zostac zaktualizowany.
Powinien zosta¢ opracowany Plan
Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla catego MOF.
Miasto Radomsko Strategia Rozwoju Zgodny Dokument w zakresie transportu
Elektromobilnosci Miasta odnosi sie do kwestii
Radomska 2035 zréwnowazonej mobilnosci.
Miasto Betchatow Planu zréwnowazonego Zgodny Dokument w zakresie transportu
rozwoju publicznego odnosi sie do kwestii
transportu zbiorowego Miasta zrownowazonej mobilnosci.
Betchatowa na lata 2016-2025
Dokument w najblizszych latach
powinien zostac zaktualizowany.
Gmina Czarnocin Strategig Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Czarnocin 2024-2032 czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Gorzkowice Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Gorzkowice do 2030 roku czesciowo koncentruje sie gtdwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Grabica Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Grabica na lata 2023-2030 czesciowo koncentruje sie gtdwnie na

infrastrukturze i nie odnosi sie

kwestii zarzgdzania mobilnoscig,

dostepnosci i wykluczenia

komunikacyjnego.

Gmina Moszczenica Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu

Moszczenica na lata 2016-2025  czesSciowo  koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Gmina Rozprza Strategia Gminy Rozprza na Zgodny Dokument w zakresie transportu
lata 2021-2030 czedciowo  koncentruje sie gtéwnie na
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infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Gmina Sulejow Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Sulejéw Na Lata 2021 - 2030 odnosi sie do kwestii
zrownowazonej mobilnosci.
Gmina Wola Strategia Rozwoju Gminy Wola Zgodny Dokument w zakresie transportu
Krzysztoporska Krzysztoporska na lata 2021- czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
2027 infrastrukturze i nie odnosi sie

kwestii zarzadzania mobilnoscig,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Wolbérz Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Wolbérz na lata 2022-2030 czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzadzania mobilnoscig,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Betchatow Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Betchatéw na lata 2023-2030 czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i transporcie
zbiorowym nie odnosi sie kwestii
aktywnej mobilnosci.
Gmina Druzbice Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Druzbice na lata 2016-2025 czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Gmina Kleszczé6w Dtugookresowa Strategia Zgodny Dokument w zakresie transportu
Rozwoju Gminy Kleszczow na czesciowo koncentruje sie gtdwnie na
lata 2016-2030+ infrastrukturze i nie odnosi sie

kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Strategia Rozwoju Gminy Kluki Zgodny Dokument w zakresie transportu
na lata 2023-2030 odnosi sie do kwestii
zréwnowazonej mobilnosci.
Gmina Szczercow Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu

Szczercow na lata 2016 — 2025  czesciowo  koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu

Zeléw na lata 2021 — 2027 czesciowo  koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Gmina Radomsko Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu

Radomsko do 2030 roku czesciowo  koncentruje sie gtéwnie na

infrastrukturze i nie odnosi sie

Strona | 22



Elementy Zréwnowazonej Mobilno$ci zatacznik do
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Radomsko — Piotrkédw Trybunalski — Betchatéw

kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Dobryszyce Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Dobroszyce na lata 2023-2030  czesciowo  koncentruje sie gtdwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzadzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Strategia Rozwoju Gminy Gidle Zgodny Dokument w zakresie transportu
na lata 2016-2025 czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzadzania mobilnoscig,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Gomunice Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Gomunice na lata 2023 - 2032  czesciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Kamiensk Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Kamiensk na lata 2021 - 2030 czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscig,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Kobiele Raport o stanie Gminy Kobiele Zgodny Dokument w zakresie transportu
Wielkie Wielkie za 2023 rok czeSciowo  koncentruje sie gtownie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscig,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina Kodrab Strategia Rozwoju Gminy Zgodny Dokument w zakresie transportu
Kodrgb na lata 2015-2023 czesciowo koncentruje sie gtdwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzgdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.
Gmina tadzice Raport o stanie gminy tadzice Zgodny Dokument w zakresie transportu
za rok 2023 czesciowo  koncentruje sie gtéwnie na
infrastrukturze i nie odnosi sie
kwestii zarzagdzania mobilnoscia,
dostepnosci i wykluczenia
komunikacyjnego.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ocena dokumentéw strategicznych na poziomie lokalnym wykazata, ze okreslone w planach,
programach i strategiach gmin tworzacych Miejski Obszar Funkcjonalny Radomsko — Piotrkéw
Trybunalski — Betchatdw kierunki i dziatania dla obszaru transportu i mobilnosci wpisujg sie czesciowo
w zasady zréwnowazonego rozwoju, poniewaz koncentrujg sie gtdwnie na infrastrukturze drogowej,
zamiast szerzej okresla¢ dziatania zwigzane z zapewnieniem dostepnosci transportowej i wspieraniem
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oraz promowaniem aktywnych form mobilnosci. Strategie odpowiadajg rowniez innym potrzebom

mieszkancow dotyczacym jakosci zycia, zdrowia, co jest istotne w kontekscie planowania
zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

W przypadku aktualizacji ww. dokumentdéw nalezy zwrdcié sie w kierunku wiekszej dostepnosci,
integracji i multimodalnosci systemdw transportowych oraz koncentracji na dziataniach miekkich
z dziedziny zarzgdzania mobilnoscia.
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3. Uwarunkowania rozwoju mobilnosci —transportu w MOF Radomsko-Piotrkéw
Trybunalski-Betchatéw

Miejski Obszar Funkcjonalny Radomsko — Piotrkéw Trybunalski - Betchatéw pofozony jest
w centralnej Polsce, w wojewddztwie tédzkim, w jego potudniowej czesci. Zajmuje powierzchnie
2775 km2, a w jego sktad wchodzi 25 samorzgdéw: Miasto Piotrkéw Trybunalski, Miasto Radomsko,
Miasto Betchatéw, Gmina Czarnocin, Gmina Gorzkowice, Gmina Grabica, Gmina Moszczenica, Gmina
Rozprza, Gmina Sulejéw, Gmina Wola Krzysztoporska, Gmina Wolbdrz, Gmina Betchatéw, Gmina
Druzbice, Gmina Kleszczéw, Gmina Kluki, Gmina Szczercéw, Gmina Zeldw, Gmina Radomsko, Gmina
Dobryszyce, Gmina Gidle, Gmina Gomunice, Gmina Kamiensk, Gmina Kobiele Wielkie, Gmina Kodragb
oraz Gmina tadzice. Rdzen obszaru, ze wzgledu na swéj potencjat spoteczno-gospodarczy tworzg trzy
miasta: Radomsko, Piotrkéw Trybunalski i Betchatdw, przy czym liderem zostat liczacy 72 tys.
mieszkancow Piotrkdw Trybunalski, miasto na prawach powiatu, stanowigce wazny osrodek
inwestycyjny. Drugim miastem obszaru o réwnie istotnych funkcjach gospodarczych i spotecznych jest
Befchatéw, ktéry wraz z okolicznymi gminami — Kleszczéw, Szczercéw i Kamiensk tworzy Zagtebie
Befchatowskie. Na terenie Zagtebia w ramach Polskiej Grupy Energetycznej Gérnictwo i Energetyka
Konwencjonalna S.A., dziatajg Elektrownia Betchatéw i Kopalnia Wegla Brunatnego Befchatéw.
Na rysunku ponizej przedstawiono obszar opracowania z podziatem administracyjnym.
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Mapa 1. Podziat administracyjny MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski - Befchatéow
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Zrédto: opracowanie wtasne
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W ramach prac nad strategiag przeprowadzono szczegétowq diagnoze wraz z analizg problemoéw,
potrzeb i potencjatéw rozwojowych na obszarze MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski - Betchatow.
Miedzy innymi dokonano szczegdtowej analizy zmian liczby ludnos$ci na przestrzeni lat, gdzie
zaobserwowano negatywne trendy spoteczne. Rozkfad ludnosci wskazuje na istotng koncentracje
potencjatu demograficznego w przestrzeni miejskiej miast rdzeniowych MOF. W okresie od 2010 do
2020 roku ukfad osadniczy MOF charakteryzowat sie znaczng dynamikg przemieszczen ludnosci.
Jednoczesnie rdzedn MOF charakteryzowat sie znacznym spadkiem liczby ludnosci. W latach 2010 —
2020 odnotowany zostat natomiast dos¢ znaczacy wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym
w ogole populacji przy jednoczesnym spadku liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Wskazana
sytuacja bezposrednio oddziatuje na zmiane zachowan komunikacyjnych oraz planowanie rozwoju
mobilnosci.

Ponizej na wykresie pokazano strukture wiekowg mieszkancéw MOF Radomsko — Piotrkéw
Trybunalski — Betchatow.

Wykres 1. Liczba mieszkaricow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Radomsko — Piotrkow Trybunalski —
Befchatow w latach 2010-2020 w podziale na ekonomiczne grupy wiekowe
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60,00%
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2010 (355 062 mieszkancow) 2020 (346 333 mieszkancow)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS/BDL

Gtéwnymi obszarami ktére majg bezposredni wptyw na rozwdj mobilnosci s3:

e wystepujgce zjawisko starzenia sie spoteczenstwa potgczone z spadkiem liczby ludnosci oraz
ujemnym saldem migracji, prognozowana depopulacja znacznej czesci obszaru MOF,;

e postepujacy proces suburbanizacji oddziatujgcy na jako$¢ zycia ludnosci oraz forme przestrzeni
i gospodarke ZIT MOF Radomsko — Piotrkow Trybunalski — Betchatéw;

e stabo rozwinieta lub nieistniejgca infrastruktura rowerowa poza wiekszymi osrodkami
osadniczymi i szlakami turystycznymi;

e niski udziat powierzchni wybranych gminy objetej miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego;

(] staba dostepnos¢ komunikacyjna obszaru.
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4. Ocena funkcjonowania systemu transportu z punktu widzenia zréwnowazonej
mobilnosci

4.1.Ruch pieszy, w tym osoby z niepetnosprawnosciami

Infrastruktura dla ruchu pieszego jest najlepiej rozwinieta w obszarach miejskich MOF Radomsko
— Piotrkédw Trybunalski — Betchatéw, dzieki procesom pedestrianizacji (zwiekszania atrakcyjnosci
przestrzeni dla pieszych i promowania ruchu pieszego). Mniejsze miejscowosci (w szczegdlnosci tereny
wiejskie) nie posiadajg wystarczajgcej infrastruktury w postaci ciggdw pieszych, przez co mieszkancy
zmuszeni sg korzysta¢ z waskich i nieutwardzonych poboczy lub z jezdni. Infrastruktura dla ruchu
pieszego w centrach miast ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw pomimo dobrego
stanu  technicznego chodnikéw, wymaga dostosowania do poruszania sie 0séb
z niepetnosprawnosciami, jak réwniez eliminacji barier np. w postaci stupdw oswietleniowych lub
znakéw drogowych, usytuowanych w ciggu chodnikédw. W obszarach poza centrami miast oraz
w obszarach pozamiejskich czesto brakuje chodnikéw lub ich stan techniczny wymaga poprawy.

Problemem jest rowniez brak o$wietlenia chodnikdéw i poboczy na terenach wiejskich co znacznie
pogarsza bezpieczenstwo pieszych w okresie jesienno-zimowym oraz w porach nocnych. Ponadto
w centrach miast i gmin, problem dla ruchu pieszych a w szczegdlnosci dla o0sdéb
z niepetnosprawnosciami stanowi nieuporzgdkowane parkowanie.

Niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pieszego ma réwniez duze natezenie ruchu
samochodowego na drogach krajowych. Ponadto brak drdg dla roweréw powoduje, ze rowerzysci
korzystajg czesto z chodnikéw. Infrastruktura dla pieszych w miejscowosciach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw znajduje sie w fazie rozwoju.

Ruch pieszy stanowi podstawowg forme poruszania sie w mniejszych miastach i miejscowosciach
analizowanego obszaru. Ponadto stanowi uzupetnienie podrézy samochodem (dojscie do parkingu)
czy transportem publicznym (dojscie na przystanek lub stacje kolejow3).

W celu umozliwienia swobodnego poruszania sie pieszych powinno sie zapewni¢ odpowiednig
szeroko$¢, nawierzchnie chodnikdw oraz wysokos¢ kraweznikdéw przy przejsciach dla pieszych
(zalecana wysokos$¢ od 0 do 2 cm), ktéra pozwoli na swobodne przemieszczanie sie 0séb z wozkami
dzieciecymi i oséb na wdzkach inwalidzkich.

Tworzona infrastruktura piesza powinna wpisywac sie w zatozenie 8-80 (dostosowana do
korzystania przez 8-latka i 80-latka).

Podnoszenie bezpieczeristwa pieszych powinno odbywac sie poprzez doswietlanie przejs¢ dla
pieszych. Wiekszos¢ odcinkéw chodnikdw i ciggdw pieszych w miastach na terenie MOF Radomsko —
Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw posiada nawierzchnie utwardzong z kostki betonowej lub ptyt
betonowych. Na wielu przejsciach dla pieszych wykonane sg obnizenia kraweznikéw utatwiajgce
przemieszczanie sie osobom z niepetnosprawnosciami. Niemniej jednak na obszarach wiejskich
zauwazalne jest nadal wystepowanie braku ciggtosci w infrastrukturze pieszej lub brak takiej
infrastruktury w ogodle. Niedostateczny stan nawierzchni chodnikéw, parkowanie niezgodne
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z przepisami samochoddéw na chodnikach ograniczajace przestrzen do poruszania sie pieszym oraz
sterowanie ruchem drogowym preferujgce transport samochodowy stanowig kierunki interwencji
w obszarze infrastruktury pieszej.

4.2 . Transport rowerowy

W ostatnich latach w skomunikowaniu miejscowosci MOF zwieksza sie rola transportu
rowerowego. Poszczegdlne samorzady inwestujg systematycznie w rozwadj drég i Sciezek rowerowych,
dazac do uzyskania efektu sieciowego. Niemniej w globalnym ujeciu MOF, poza wiekszymi osrodkami
osadniczymi oraz gminami dysponujgcymi duzym budzetem rocznym, infrastruktura rowerowa jest
stabo rozwinieta. Wedtug danych GUS w 2020 r. 11 gmin MOF nie posiadato drég rowerowych
(Czarnocin, Gorzkowice, Grabica, Moszczenica, Rozprza, Zeldéw, Dobryszyce, Kobiele Wielkie, Kodrab
i tadzice), mimo tego, ze w latach 2011-2020 dtugos¢ sieci drég rowerowych na obszarze MOF wzrosta
o ponad 90% (z 101,4 km do 192,4 km). Najdtuzszg siecig drog rowerowych dysponuje gmina
Kleszczow (76,6 km), w niej tez zaobserwowano najwiekszy od 2011 r. przyrost dtugosci drog
rowerowych (27,6 km). Na drugim miejscu uplasowat sie Betchatow ze Sciezkami rowerowymi tgcznej
dtugosci 38 km, ale zdecydowanie mniejszg dynamikg ich przyrostu (16,5 km). Wiekszg dynamike
przyrostu odnotowat Piotrkow Trybunalski (19,4 km), a dtugosc¢ sciezek rowerowych w obrebie miasta
(29,0 km) lokuje je na trzecim miejscu w MOF.

Jako uzupetnienie systemu drdég rowerowych uznaje sie powstajgce $ciezki rowerowe oraz szlaki
rowerowe. W ramach MOF planowany jest do realizacji projekt partnerski sktadajgcy sie z trzech
projektéw Piotrkowa Trybunalskiego, Sulejowa i Wolborza ze wspdlnym komponentem w postaci
dziatan promocyjnych majgcy tworzy¢ siatke szlakéw rowerowych tgczacych Miasto Piotrkéw
Trybunalski z gming Sulejow i gming Wolbérz tj. szlaku rowerowego ,Nad Pilicg”, tddzkg Magistrale
Rowerowg W E oraz szlak rowerowy Grunwaldzki. Wspdlne dziatania MOF bedg miaty wptyw
na ksztattowanie wzrostu gospodarczego powiatu piotrkowskiego a powstate trasy bedg mogty by¢
takze wykorzystywane w ruchu codziennym.

Ponizej na rysunku pokazano schematyczny uktad drég rowerowych w kazdej z gmin.

Strona | 29



Elementy Zréwnowazonej Mobilno$ci zatacznik do
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Radomsko — Piotrkédw Trybunalski — Betchatéw

Mapa 2. Drogi dla rowerdw na terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw
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Zrédto: opracowanie wtasne
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W Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje sezonowo Piotrkowski

Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw

Rower

Miejski (PRM)-

alternatywny s$rodek transportu, umozliwiajgcy szybkie poruszanie sie po miescie, uzupetnienie

komunikacji miejskiej. W sezonie 2024 do dyspozycji mieszkaicow przygotowanych zostato

40 rowerdw, ktdre rozmieszczono napieciu stacjach.
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Fotografia 1. Przykfady rozwiqgzan pro-rowerowych terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski —

Befchatow

Zrédfto: Piotrkowski Rower Miejski, Starostwo Powiatowe w Radomsku

Mozliwosci rozwoju tej formy mobilnosci lezg przede wszystkim w rozbudowie infrastruktury dla

rowerow, promocji

formy podrézowania wsréd mieszkaricow, wykorzystania waloréw

turystycznych regionu dla ruchu rowerowego, jak réwniez w realizacji na terenie miast systeméw typu

,rower miejski”.

Tabela 2. Dtugosc Sciezek rowerowych (drég rowerowych) na obszarze MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski —

Betfchatow w [km]

miasto Piotrkéw Trybunalski

miasto Betchatéow
gmina Betchatow
miasto Radomsko
gmina Radomsko
Czarnocin
Gorzkowice
Grabica
Moszczenica
Rozprza

Sulejow

Wola Krzysztoporska
Wolbdrz

Druzbice
Kleszczéw

Kluki

9,6
21,5
7,5
3,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
49,0
5,0

29,0
38,0
14,5
11,2
0,0
0,0
0,0
0,0
4,5
0,0
5,4
1,0
2,2
0,3
76,6
4,1
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Szczercéw 5,4 3,5
Zelow 0,0 0,0
Dobryszyce 0,0 0,0
Gidle 0,0 1,8
Gomunice 0,0 0,0
Kamiensk 0,0 0,3
Kobiele Wielki 0,0 0,0
Kodrab 0,0 0,0
tadzice 0,0 0,0
MOF 101,4 192,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS/BDL.

Na przestrzeni analizowanych lat widoczny jest rozwdj Sciezek/drog rowerowych na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw. Niemniej jednak
nadal nie tworzg one spdjnego systemu i wymagajg szeregu inwestycji. Docelowo powinny one tgczy¢
miejscowosci na terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw.

Piotrkéw Trybunalski planuje wydac¢ folder turystyczno — kulturalny on-line wykorzystujac
potencjat szlakdéw rowerowych, zaznaczajgc najwieksze atrakcje turystyczne na ich przebiegu
w Piotrkowie Trybunalskim, Sulejowie i Wolborzu. Te dziatania promocyjne bedg wspiera¢ rozwéj
turystyki o walorach przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych z naszego regionu.

4.3.Transport drogowy

Przez obszar MOF przebiega wiele drog krajowych, w tym w ramach dwdch, przecinajgcych sie
w wojewddztwie tédzkim, korytarzy bazowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T 135).
Zlokalizowane s3 tu takze inne wazne elementy sieci — bazowej (A1, S8 relacji Wroctaw — £édz)
i kompleksowej (S8 relacji Piotrkow Trybunalski — Warszawa, DK/S12, DK/S74). Sie¢ drog krajowych
biegngcg przez MOF uzupetniajg liczne szlaki drogowe o randze wojewddzkiej, jak i rozbudowana,
utrzymana w dobrym stanie, sie¢ drég powiatowych. Caty MOF jest obszarem dobrze
skomunikowanym drogowo, co wptywa na jego atrakcyjnos¢ inwestycyjng i potencjat rozwojowy.
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Mapa 3. Sie¢ drogowa MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow
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4.3.1. Transport indywidualny- samochodowy

Kluczowymi punktami dla uktadu komunikacji s3 miasta rdzeniowe MOF, stanowigce miejsce
docelowe podrézy codziennych dla mieszkaricéw wielu okolicznych gmin (praca, szkota, rozrywka), ale
tez bedace weztami drogowo-kolejowymi tgczacymi MOF z pozostatg czescig kraju, jak i w wymiarze
miedzynarodowym. Wiekszos¢ potrzeb transportowych mieszkancy MOF zaspokajajg wtasnymi
srodkami transportu, a w kwestii dostepnosci publicznej komunikacji wida¢ duze zréznicowanie
pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami terytorialnymi.

Dobra dostepnosé mieszkaricow do drég powoduje, ze wzrasta liczba samochodéw osobowych
w powiatach, w ktérych zlokalizowane sg gminy MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow.
Wozrastajgca liczba pojazdéw na drogach powoduje pogorszenie warunkéw ruchu drogowego, co
skutkuje  wydtuzeniem czasu podrdzy, wieksze zanieczyszczenie S$rodowiska, hatas.
Pomiedzy 2010 a 2020 rokiem liczba samochoddw osobowych w relacji do liczby mieszkarncdw wzrosta
w powiecie betchatowskim o 46,3 %, na terenie miasta Piotrkdw Trybunalski o 46,3%, a w powiecie
radomszczanskim o 54,3%. Najwiekszg liczbe samochoddw przypadajacg na 1000 mieszkancéw
odnotowat powiat betchatowski — 676,4, a najmniejszg Piotrkéw Trybunalski 609,1. W zwigzku z tym,
ze MOF tworzy wiekszos¢ jednostek samorzagdowych ww. powiatédw, dane w ujeciu powiatowym
przektadajg sie na pozostaty czes¢ gmin wchodzgcych w sktad obszaru funkcjonalnego.

Wykres 2. Samochody osobowe na 1000 mieszkaricow

800,0 56,0
700,0 - 54,0
600,0 ' 52,0
500,0
, 50,0
400,0
— = N 8,0
300,0
200,0 46,0
100,0 44,0
0,0 . 42,0
Powiat Powiat Powiat Powiat
Polska Lodzkie . ) ) ) L m.Piotrkéw
betchatowski piotrkowski radomszczariski )
Trybunalski
7010 447.4 4484 462,4 4426 430,4 416,2
7020 656,3 666,6 676,4 656,3 664,0 609,1
Wozrost 46,7 48,7 46,3 48,3 54,3 46,3

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.3.2. Analiza ruchu samochodowego

Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021 potwierdza, ze na obszarze MOF szczegdlnie wysokie
natezenie ruchu drogowego widoczne jest na autostradzie Al oraz na drodze ekspresowej S8
(przekracza 20 tys. pojazdéw na dobe). Réwnie wysokie natezenie ruchu drogowego dotyczy drogi
krajowej nr 74 na odcinku pomiedzy Piotrkowem Trybunalskim a Sulejowem. Znaczne obcigzenie
komunikacyjne wystepuje ponadto w rejonie Radomska, gdzie krzyzujg sie autostrada Al oraz drogi
krajowe nr42i91.

Mapa 4. Dzienne natezenie ruchu drogowego w obrebie drég krajowych i autostrad (wycinek mapy)

Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu 2020/21, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Najwazniejsze szlaki komunikacyjne w MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw:

Autostrada Al- autostrada na terenie wojewddztw: pomorskiego, kujawsko-pomorskiego,
mazowieckiego, tédzkiego i slaskiego, relacji Gdansk-Katowice-Brno, o planowanej dtugosci
584 km, jedyna w Polsce o przebiegu potudnikowym. Lezy w przebiegu miedzynarodowej trasy
E75, lezgcej w VI transeuropejskim korytarzu transportowym (TEN-T).

Droga ekspresowa S8- Droga ekspresowa przebiegajgca przez wojewddztwa: dolnoslaskie,
wielkopolskie, tédzkie, mazowieckie, podlaskie, relacji Biatystok-Warszawa-Wroctaw-Praga,
o docelowej dtugosci 642,3 km, faczaca Ktodzko z centralng Polskg i Biatymstokiem. Na
odcinku Wroctaw-Biatystok jest w catosci oddana do uzytku, dzieki czemu taczy aglomeracje:
wroctawska, tddzka, warszawska i biatostocka. Trasa na odcinku Ktodzko — Ostréw Mazowiecki
stanowi polska czes¢ europejskiej trasy E67 (Via Baltica)

Droga krajowa nr 1- Droga krajowa klasy A, S, GP oraz na krétkim odcinku klasy G,
o planowanej dtugosci 640 km, t3czagca pdétnoc Polski z  potudniem -
Gorzyczkami/Zwardoniem. Na odcinku Piotrkdéw Trybunalski-Czestochowa ma klase GP.
Biegnie przez wojewddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, todzkie i Slaskie. Jest czesé
miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 relacji: Helsinki — Gdarsk —tédZ — Budapeszt
— Ateny.

Droga krajowa nr 12- Droga krajowa klasy S, GP oraz miejscami G, liczaca 757 km. Biegnie
réwnoleznikowo przez obszar Polski od granicy z Niemcami w teknicy do granicy z Ukraing
w Dorohusku-Berdyszczach, taczagc 6 wojewddztw: lubuskie, dolnoslgskie, wielkopolskie,
tédzkie, mazowieckie i lubelskie. Wschodnie odcinki trasy sg czescig trasy europejskiej E372
i E373.

Droga krajowa nr 42- Droga krajowa klasy GP oraz klasy G przebiegajaca przez wojewddztwa:
opolskie, slaskie, tédzkie oraz swietokrzyskie o dtugosci ok. 275 km.

Droga krajowa nr 74- Drogowa klasy S i GP, tgczgca wezet Wielun na drodze ekspresowej S8,
Kielce zZamosciem i przejsciem granicznym z Ukraing w Zosinie. Biegnie z zachodu na wschdd,
liczac ok. 514 km, faczac wojewddztwa: tddzkie, Swietokrzyskie i lubuskie, wazniejsze
miejscowosci potozone przy trasie: Szczercdw — obwodnica, Betchatéw — obwodnica, Sulejéw
(DK12), Piotrkéw Trybunalski (A1, S8, DK12, DK91) i obwodnice: A1/DK74, S8/DK74,
S8/DK12/DK74/DK91.

Droga krajowa nr 91- Droga krajowa klasy GP, dtugosci 484 km, przebiegajgca przez
wojewddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, tédzkie i slaskie, tgczgca Gdansk, Tczew,
Torun, Wioctawek, £ddz, Piotrkow Trybunalski, Radomsko, Czestochowe i Podwarpie.

Droga wojewddzka nr 484- Droga wojewddzka tgczaca droge wojewddzkg DW483 w Buczku
z droge krajowg nr DK91 w Kamiensku. W Betchatowie droga przecina droge krajowg DK74,
a przed Kamienskiem przecina droge krajowg DK1. Jej dtugos¢ wynosi 44 km.

Droga wojewddzka nr 473- Droga wojewddzka o dtugosci ok. 117 km w wojewddztwie tédzkim
i wielkopolskim, tgczgca granice miasta Piotrkdw Trybunalski z Kotem. Przebiega przez: powiat
kolski (wielkopolskie), powiat poddebicki, powiat zduriskowolski, powiat taski, powiat
betchatowski, powiat piotrkowski (t6dzkie).
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e Droga wojewddzka nr 716- Droga wojewddzka o dtugosci okoto 38,5 km, faczaca Koluszki
z granicami miasta Piotrkéw Trybunalski. Wazniejsze miejscowosci na trasie: Moszczenica,
Piotrkow Trybunalski (S8, DK91).

e Drogawojewddzka nr 742- Droga wojewddzka o dtugosci 89 km, biegngca przez wojewddztwo
tédzkie i Swietokrzyskie, tgczgca DK12 w Przygtowie z DK78 w Nagtowicach. Droga przebiega
przez powiaty: piotrkowski, radomszczanski i wtoszczowski.

e Droga wojewddzka nr 784 Droga wojewddzka w wojewddztwach: tédzkim i $lgskim o dtugosci
31 km faczaca DK91 w Radomsku z DW786 i DW793 w Swietej Annie. Droga przebiega przez
2 powiaty: radomszczanski, czestochowski.

4.3.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Jednym z podstawowych wskaznikéw, na podstawie ktérych moina oceni¢ poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego na danym obszarze sg liczba wypadkéw i kolizji. Ponizej
przedstawiono statystki liczby wypadkéw w powiatach, w ktérych zlokalizowane sg gminy ZIT MOF
Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw w latach 2015 —2023.

Wykres 3. Liczba wypadkow drogowych w latach 2015-2023 w powiatach, w ktdrych zlokalizowane sq gminy ZIT
MOF Radomsko — Piotrkow Trybunalski — Befchatow
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, stan na 25.07.2024 r.

Jak wynika z powyiszych statystyk, co do zasady obserwowana jest tendencja spadkowa
w zakresie notowanej liczby zdarzen drogowych. Rowniez liczba oséb rannych w wypadkach
utrzymuje trend spadkowy, co przy jednoczesnym wzrosScie liczby rejestrowanych samochodéw
Swiadczy o skutecznosci dziatart podejmowanych na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Wykres 4. Ofiary smiertelne i osoby ranne w wypadkach drogowych w latach 2015-2023 w powiatach, w ktorych
zlokalizowane sq gminy ZIT MOF Radomsko — Piotrkow Trybunalski — Befchatow
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, stan na 25.07.2024 r.

Oproécz wypadkéw na drogach MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw dochodzi do
kolizji drogowych, zdarzen, w ktérych powstaty wytgcznie straty materialne (nie byto oséb
poszkodowanych). Trudno okreslié, jaka jest faktyczna liczba takich sytuacji i gdzie majg one miejsce,
poniewaz wiekszosc¢ z nich nie jest zgtaszana i rejestrowana w statystykach policyjnych. Jako miejsca
szczegolnie niebezpieczne i narazone na wystepowanie tego typu zdarzen mozna wskaza¢ odcinki drog
wojewaddzkich i drég nizszej kategorii przebiegajgce przez intensywnie zurbanizowany i zamieszkaty
teren oraz odcinki drég w mniejszych miejscowosciach, w przypadku ktérych wystepujg deficyty
wiasciwe] jakosci infrastruktury pieszej i rowerowe] (chodniki, drogi dla pieszych i rowerdéw, drogi dla
rowerow) i o$wietlenia oraz wyposazenia w podstawowe elementy i urzgdzenia Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (BRD).

Analiza Krajowej Mapy Zagrozen Bezpieczenstwa w odniesieniu do obszaru bedacego
przedmiotem opracowania wskazuje, ze do gtéwnych zagrozen i wykroczen nalezy niewtasciwa
infrastruktura drogowa, stad nalezy podjgé¢ odpowiednie dziatania w postaci poprawy jej jakosci,
przede wszystkim pod katem zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu. Drugim
zagrozeniem jest znaczna liczba zgtoszen dotyczaca nieprawidtowego parkowania, stad identyfikuje
sie potrzebe podjecia dziatarn majgcych na celu przeprowadzenie audytu organizacji przestrzeni pod
katem miejsc do parkowania oraz wypracowanie odpowiednich zatozen polityki parkingowej. Znaczna
liczba zagrozen wzdtuz drég wojewddzkich dotyczy rdwniez obserwowanych przekroczen dozwolonej
predkosci — w szczegdlnosci w centrach miejscowosci, przez ktdre przebiegajg drogi tej kategorii,
wymagane jest zatem wypracowanie rozwigzan zapewniajgce bezpieczenstwo niechronionym
uczestnikom ruchu (piesi, rowerzysci) w tych miejscach.
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4.4 Transport zbiorowy

Najlepiej pod wzgledem dostepu do publicznej komunikacji zbiorowej rozwiniete jest miasto
Radomsko, a wraz z nim gminy MOF z powiatu radomszczanskiego. Transport zbiorowy w obrebie
miasta Radomska oraz gmin Radomsko, Gomunice, Kamiensk, Kodragb i Lgota Wielka zapewnia
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0., obstugujgce 19 linii autobusowych, a ponadlokalnie
przedsiebiorstwo PKS Radomsko S.A. Ponadto z Radomska odjeidza codziennie 25 sktaddéw
kolejowych w kierunku Czestochowy, Piotrkowa Trybunalskiego i todzi. Najgorzej w zakresie dostepu
do komunikacji publicznej wyglada sytuacja gmin powiatu piotrkowskiego. O ile komunikacja
w obrebie samego miasta i osciennych miejscowosci jest dobrze rozwinieta, o tyle po likwidacji
Piotrkowskiego Przedsiebiorstwa PKS znacznie utrudniony dostep do niej majg mieszkaricy wielu gmin
wiejskich. W miejsce PKS transport lokalny i miedzymiastowy przejeli prywatni przewoznicy, z ktérych
wiekszosc¢ to jednoosobowe dziatalnos$ci gospodarcze, co poza ogdlnymi utrudnieniami w dojazdach,
spowodowato tez zwiekszenie i rozdrobnienie transportu samochodowego.

Na terenie MOF funkcjonuje Powiatowe Centrum Przesiadkowe w Piotrkowie Trybunalskim-
nowoczesny obiekt, ktéry zastgpit dawny dworzec PKS. Centrum zostato oficjalnie otwarte w lutym
2024 roku, a jego budowa przebiegata w dwdéch etapach. Pierwszy etap obejmowat przebudowe placu
manewrowego, montaz wiat przystankowych oraz infrastruktury, jak oswietlenie i fawki. Drugi etap
skupit sie na modernizacji budynku dworca, gdzie utworzono poczekalnie, taras widokowy oraz punkty
gastronomiczne i ustugowe. Centrum stuzy pasazerom korzystajgcym z transportu lokalnego,
krajowego i miedzynarodowego, obstugujac okoto 300 kurséw dziennie.

Nadrzednym celem w zakresie komunikacji publicznej na obszarze MOF powinno byé zatem
tworzenie dogodnych warunkéw do réwnomiernego rozwoju catego obszaru, poprzez maksymalne
zintegrowanie jednostek terytorialnych publiczng siecig komunikacji zbiorowej oraz usprawnianie
i uzupetnianie istniejgcej wigzki potgczen lokalnych i ponadlokalnych. W zwigzku z dazeniami do
neutralnosci klimatycznej, rowniez w wymiarze indywidualnym, w Europie widoczny jest trend do
odchodzenia od jednostkowego, prywatnego transportu samochodowego, a transport zbiorowy, poza
tym, ze powinien by¢ szeroko dostepny i wygodny, to takze oparty o niskoemisyjne rozwigzania
w zakresie mobilnosci. Ustawa zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2018, poz. 317), stanowigca odpowiedZ na dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1), okres$la obowigzki jednostek samorzadu
terytorialnego, jako organizatoréw transportu publicznego w zakresie niskoemisyjnosci. Art. 35
ustawy mowi, iz gmina lub powiat, w ktérym mieszka przynajmniej 50 tys. mieszkarncow ma zapewnié
lub zleci¢ ustuge komunikacji miejskiej podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanych pojazdéw na terenie danej jednostki samorzadowej wynosi co najmniej 30%
(termin wdrozenia ustalono na 1 stycznia 2028 r.).
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4.4.1. Transport autobusowy

W gminach MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw funkcjonuje autobusowa
komunikacja:

e miejska:
— w Piotrkowie Trybunalskim, realizowana przez Miejski Zaktad Komunikacyjny
Spodtka z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim,
— w Radomsku, realizowana przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Sp. z 0.0. w Radomsku.
— w Befchatowie, realizowana przez Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z o.o.
w Betchatowie
e gminna—realizowana przez prywatnych przewoznikéw, ktdra zapewnia gtdwnie dowdz dzieci
do szkét,

e powiatowa — realizowana przez prywatnych przewoznikéw, ktéra zapewnia pofaczenia
w obrebie powiatédw, w tym dowdz dzieci do szkét ponadpodstawowych,

e ponadpowiatowa — realizowana przez prywatnych przewoznikéw na zasadach komercyjnych,
ktdéra faczy obszar ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow z innymi miastami
w wojewddztwie oraz kraju.
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Mapa 5. Schemat linii komunikacji (kierunki potgczeri) miejskiej na obszarze MOF Radomsko — Piotrkéw
Trybunalski — Befchatow
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Zrédfo: opracowanie wtasne
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4.4.2. Komunikacja miejska

Komunikacja miejska, autobusowa uruchomiona jest w miastach Piotrkéw Trybunalski, Betchatow
i Radomsko. MZK w Piotrkowie Trybunalskim obecnie swiadczy ustugi na 11 liniach komunikacyjnych.
Linie zostaty przedstawione w tabeli ponize;j.

Tabela 3. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych przez Miejski Zaktad Komunikacyjny Spdtka z o.o.
Piotrkowie Trybunalskim

Linia Przebieg trasy

MICHAtOW RODZINNA — StOWACKIEGO OSIEDLE

LOTNISKO — SZCZEKANICA

WOLBORSKA PODLESNA — DMOWSKIEGO OSIEDLE
StOWACKIEGO OSIEDLE — StOWACKIEGO OSIEDLE
RAKOWSKA SZPITAL — DMOWSKIEGO OSIEDLE
WRONIA ARESZT SLEDCZY — RAKOWSKA SZPITAL
WIERZEJE — DMOWSKIEGO OSIEDLE

WIERZEJE — StOWACKIEGO OSIEDLE

StOWACKIEGO OSIEDLE — StOWACKIEGO OSIEDLE

NOWOWIEJSKA — DMOWSKIEGO OSIEDLE

RAKOWSKA SZPITAL — StOWACKIEGO OSIEDLE

Zrédto: Miejski Zaktad Komunikacyjny Spétka z o.0. w Piotrkowie Trybunalskim

Na rysunku ponizej przedstawiono schemat linii komunikacyjnych na obszarze miasta Piotrkow
Trybunalski.
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Rysunek 1. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim

BUS Zarzad Drog i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim ,
SCHEMAT SIECT CAtOROCZNYCH LINII KOMUNIKACII MIEJSKIE] ORGANIZOWANYCH PRZEZ MIASTO PIOTRKOW TRYBUNALSKI

Trasy il autotusowych
S¥enrda-  Przysianek autobusowy

pesia; - Prysianek autobusowy 03oaiazuacy W jedrym Kenurku
“I Fragment rasy liil coeimujacy tylko wybrane kursy

Prysianek poczathonykotcony

ZARZAD DROG I UTRZYMANIA MIASTA, 97-300 PIOTRKOW TRYBUNALSKI, UL. KASZTANOWA 31, tel. 044 733 92 53, www.zdium-piotrkow.pl

Zrédto: Zarzqd Drég i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim

Miejski Zaktad Komunikacji w Piotrkowie Trybunalskim posiada tabor sktadajgcy sie z 40 pojazdow.
Autobusy te, ze wzgledu na wielkosci zaliczane sg do klasy MAXI (12-metrowe). W$réd nich wyrdznic
nalezy 12 autobuséw zeroemisyjnych elektrycznych (BEV) Solaris Urbino 12 Electric, 6 autobuséw
niskoemisyjnych Solaris Urbino 12 Mild Hybrid oraz pozostate 22 MAN A 21 oraz MAN LION’S CITY z
napedem konwencjonalnym, 9 spetnia wymogi normy EURO 6, 19 spetnia wymogi normy EURO 3.
Pojazdy s3g niskopodtogowe i niskowejsciowe, wyposazone w pochylnie, utatwiajgcg wejscie osobom
z niepetnosprawnosciami oraz funkcje przykleku.

Ponizej w tabeli i na schemacie przedstawiono wykaz 19 linii komunikacyjnych realizowanych

przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Radomsku.

Tabela 4. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o.
w Radomsku

Linia Przebieg trasy

JAGIELLONSKA — JAGIELLONSKA

- JAGIELLONSKA — KAMIENSK
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JAGIELLONSKA — DUNSKA
JAGIELLONSKA — BRZEZNICKA
JAGIELLONSKA — JACKA SOPLICY
PIASZCZYCE /PLOSZOW — BRZEZNICKA
KIETLIN — DWORZEC PKP, PKS
DWORZEC PKP, PKS — SZCZEPOCICE
PRZEMYStOWA — PRZEMYStOWA
ORZESZKOWEJ — M. DABROWSKIE)
DWORZEC PKP, PKS — PARTYZANCKA
GOMUNICE — PRZEMYStOWA
JAGIELLONSKA — RONDO SYBIRAKOW
JAGIELLONSKA — NARUTOWICZA
JAGIELLONSKA — SUCHARSKIEGO
DWORZEC PKP, PKS — DZIEPOLC
NARUTOWICZA — NARUTOWICZA
JAGIELLONSKA — BRZEZNICKA

JAGIELLONSKA — LGOTA WIELKA

Zrédto: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Radomsku

Na rysunku ponizej przedstawiono schemat linii komunikacyjnych na obszarze miasta Radomsko.
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Rysunek 2. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej w Radomsku
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Zrédto: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Radomsku

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. Radomsko posiada tabor skfadajacy sie z 26
pojazdéw. Wsrdd nich wyrézni¢ nalezy 4 autobusy o napedzie hybrydowym. Pozostate pojazdy
spetniajg nastepujace normy: Euro 2 — 2 pojazdy, Euro 3 — 5 pojazddéw, Euro 4 — 3 pojazdy, Euro 5 —8
pojazdéw i Euro 6 — 4 pojazdy. Wszystkie pojazdy przystosowane sg do przewozu o0sdb
niepetnosprawnych

Ponizej w tabeli i na schemacie przedstawiono wykaz 9 linii komunikacyjnych realizowanych
przez Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z 0.0. w Betchatowie.

Tabela 5. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych przez Miejski Zaktad Komunikacji Spdtka z o.o.
w Befchatowie

Linia Przebieg trasy

PRZEMYStOWA — RYNEK GROCHOLSKI — SZPITAL

CZAPLINIECKA — SZPITAL — RYNEK GROCHOLSKI
LIPOWA/NADLESNICTWO — KWIATOWA — RYNEK GROCHOLSKI

PRZEMYStOWA — SZPITAL — OS. DOLNOSLASKIE — SZPITAL
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CZYZEWSKIEGO — WOJSKA POLSKIEGO — PRZEMYStOWA
PRZEMYStOWA — OS. DOLNOSLASKIE — SZPITAL — BINKOW — SZPITAL
PRZEMYStOWA — SZPITAL — DABROWSKIEGO — DOLNA — NOWA
GRABOWA — SZPITAL — BUDRYKA

PRZEMYStOWA — BUDRYKA — RYNEK GROCHOLSKI

Zrédfto: Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z 0.0. w Betchatowie

Na rysunku ponizej przedstawiono schemat linii komunikacyjnych na obszarze miasta Radomsko.

Rysunek 3. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej w Betchatowie
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Zrédto: Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z o.0. w Betchatowie
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Miejski Zaktad Komunikacji w Betchatowie posiada tabor sktadajacy sie z 16 pojazdéw. Autobusy
te, ze wzgledu na wielkosci zaliczane sg do klasy MAXI (12-metrowe). Wsréd nich wyrdznié nalezy 4
autobusy zeroemisyjne elektryczne (BEV) Solaris Urbino 12 Electric, oraz pozostate 12 Solaris Urbino
12 z napedem konwencjonalnym, 9 spetnia wymogi normy EURO 5, 3 spetniajg wymogi normy EURO
6. Wszystkie pojazdy sg niskopodtogowe i niskowejsciowe, wyposazone w pochylnie, utatwiajaca
wejscie osobom z niepetnosprawnosciami oraz funkcje przykleku.

Obecnie Miejski Zaktad Komunikacji w Betchatowie posiada najwieksze braki w taborze
autobusowym z posrdd wszystkich miast MOF. Przez to nie jest mozliwe zageszczenie siatki pofaczen
(zwiekszenie liczby kurséw) oraz tworzenie nowych linii. Wystepujace zjawisko suburbanizacji
powoduje, ze mieszkancy nowo wybudowanych osiedli s3 zmuszeni do korzystania z transportu
indywidualnego. W celu spetnienia oczekiwan mieszkancow oraz redukcji zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu Miasto Befchatéw wspdlnie z MZK w Betchatowie oraz Gming Befchatéw
planuje zakup nowoczesnych autobusdw. Flota ta pozwoli na utworzenie nowych linii oraz zwiekszenie
liczby kurséw na liniach juz istniejgcych a tym samym zostang spetnione oczekiwania mieszkancow
dotyczace rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ponadto spowoduje to zmniejszenie liczby
podrdzy transportem indywidualnym co przefozy sie na poprawe jakosci powietrza.
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4.4.3. Komunikacja gminna, powiatowa i miedzypowiatowa

Komunikacja gminna stuzy gtéwnie dowozowi dzieci do szkét i jest realizowana w formie kurséw

specjalnych. Przewozy szkolne majg bardzo duzy wptyw na rozwdj tej formy komunikacji zbiorowe;.

Gminy ze wzgledu na ograniczone budzety nie sg zainteresowane tworzeniem systemu gminnej

komunikacji zbiorowe;j,

Przewozéw Autobusowych.

pomimo mozliwosci otrzymania dofinansowania z Fundusz Rozwoju

Duze braki w komunikacji zbiorowej, gminnej zgtaszajg mieszkancy gminy Betchatéw. Gmina stara

sie zaspokajac potrzeby mieszkancéw w tym zakresie, jednak z powodu ograniczen w taborze wsréd

lokalnych przewoznikédw rozwaza nie jest to tatwe. Gmina rozwaza zakup wtasnego taboru.

Komunikacja powiatowa na zasadach komercyjnych realizowana jest we wszystkich czterech

powiatach, przez przewoznikdow prywatnych. Ponizej w tabeli przedstawiono linie komunikacyjne

o charakterze powiatowym funkcjonujgce na terenie MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski —

Betchatow.

Tabela 6. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Befchatowskiego

Lp. Nr zezwolenia/
zaswiadczenia

1 1/2018
2 22018
3 3.2018
4 7/14
5 8/14
6 9/14
7
8
9

10

11

Powiat Betchatowski

Nazwa linii

Druzbice-Brzezie-Suchcice-Gtupice-
Druzbice
Druzbice-Wadlew-Podstota-Rasy-
Druzbice

Kobytki-Bukowie Gérne-Stoki-
Druzbice-Patok

Nr 1 Kleszczoéw-Wolica-Rogowiec-
Betchatow

Nr 2 Kleszczéw-Rogowiec-
Betchatow

Nr 3 Kleszczéw-Wolica- Betchatéw

Wielopole - Zawady - Betchatow
Befchatéw - Myszaki - Dobiecin -
Betchatow

Betchatow -Zdzieszulice Dolne -
Janow - Betchatow

Wygoda - Zalesna - Betchatow

Betchatéw - Poreby - Kurnos Drugi
- Kaszewice - Befchatéw

Przewoznik

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Betchatowie Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Betchatowie Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Betchatowie Sp. z 0.0.
Zaktad Komunalny Kleszczéw Spétka z
ograniczong odpowiedzialnoscig

Zaktad Komunalny Kleszczédw Spétka z
ograniczong odpowiedzialnoscig

Zaktad Komunalny Kleszczéw Spétka z
ograniczong odpowiedzialnoscig
Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Betchatow

Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Betchatow

Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Betchatow

Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Betchatow

Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Betchatow
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Betchatow - Kalisko - Betchatéw

Woélka tekawska - Zawadow -
Betchatow

Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Befchatéw

Przedsiebiorstwo Komunikacji,
Transportu i Ustug Komunalnych Gminy
Befchatéw

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Betchatowski

Tabela 7. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Piotrkowskiego

Lp.
1

10
11
12
13
14
15
16

17
18
19
20

Nr zezwolenia/
zaswiadczenia

1/2023
1/2020
2/2020
3/2020
1/2018
2/2018
3/2018
4/2018
5/2018
6/2018
7/2018
8/2018
9/2018
10/2018
11/2018

12/2018

13/2018
14/2018
15/2018
16/2018

Powiat Piotrkowski

Nazwa linii

Bedkéw-Czarnocin-t4dz
Szkota Czarnocin

Szkota Szynczyce
Tychdéw-Szynczyce-Czarnocin
Pawtéw Gorny-Jezdw
Gomulin-Gomulin
Roszyce-Piekarki
Gomulin-Gomulin
Bogdandow-Bogdandw
Bujny-Wola Krzysztoporska
Bujny-Bujny

Makolice-Wola Krzysztoporska
Wola Rokszycka-Bujny
Pawtéw Gorny-Glina
Glina-Krzyzanéw

Majkow Duzy-Gomulin
Pawtéw Gorny-Jezow
Gomulin-Gomulin

Rokszyce-Piekarki
Gomulin-Gomulin

Przewoznik

MARCEL Andrzej Witek
AR-TRANS Licencjonowany Przewd6z Oséb
Andrzej Plich
AR-TRANS Licencjonowany Przewdz Osdb
Andrzej Plich
AR-TRANS Licencjonowany Przewdz Osdb
Andrzej Plich

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

Damian Worek CONNECT BUS DAMIAN
WOREK

PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.

PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.

PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.

PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
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21
22
23
24
25
26
27
28
29

30

31

17/2018
18/2018
19/2018
20/2018
21/2018
22/2018
23/2018
24/2018
1

1

Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatgcznik do
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Bogdanow-Bogdandow
Bujny-Wola Krzysztoporska
Bujny-Bujny

Makolice-Wola Krzysztoporska
Wola Rokszycka-Bujny
Majkoéw Duzy-Gomulin
Glina-Krzyzanéw

Pawtéw Gorny-Glina
Wolbdrz-Komorniki

Wolbdrz-Swolszewice-Wolbdrz

Kuznocin-Wolbérz-Zywocin

PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.
PKS w Betchatowie Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe

,DAWID” Anna Gruchata

Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe

,DAWID” Anna Gruchata

Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe

,DAWID” Anna Gruchata

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Piotrkowski

Tabela 8. Linie komunikacji zbiorowej funkcjonujgce na obszarze Powiatu Radomszczariskiego

Lp.
1

10

Nr zezwolenia/
zaswiadczenia

006/2014

1ZP.7242.4-
1.2024
1ZP.7242.5-
1.2024
1/2020

2/2020

3/2020

4/2020

1/2022

2/2022

3/2022

Powiat Radomszczanski

Nazwa linii

R.1012/12: Radomsko-Dobroszyce-
Brudzice

915003: Wygoda-Gidle-Ciezkowice-
Gidle-Wygoda

915003: Ruda-Gidle-Pfawno-
Mtynek-Gidle-Ptawno-Ruda
PRZEWOZ NR | Gomunice-
Stostowice-Gomunice

PRZEWOZ NR Il Gomunice-
Piaszczyce-Kletnia-Kocierzowy-
Gomunice

PRZEWOZ NR Il Gomunice-
Chrzanowice-Gertrudéw-Chruscin-
Chrzanowice-Gomunice

PRZEWOZ NR IV Gomunice-Waglin-
Kocierzowy-Kletnia-Gomunice

PRZEWOZ NR | Gomunice-
Stostowice-Gomunice

PRZEWOZ NR Il Gomunice-
Chrzanowice-Gertrudéw-Chruscin-
Chrzanowice-Gomunice
PRZEWOZ NR Il Gomunice-
Piaszczyce-Kletnia-Kocierzowy-
Gomunice

Przewoznik

JAKUB PARDEL PRYWATNA
KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA
»MUSTANG” JAKUB PARDEL
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Radomsko Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Sp. z 0.0.

Marek Ptominski Przedsiebiorstwo
Transportowo Handlowo Ustugowe
,,PLOMINSKI”

Marek Ptominski Przedsiebiorstwo
Transportowo Handlowo Ustugowe
,,PLOMINSKI”

Marek Ptominski Przedsiebiorstwo
Transportowo Handlowo Ustugowe
,,PLOMINSKI”

Marek Ptominski Przedsiebiorstwo
Transportowo Handlowo Ustugowe
,,PLOMINSKI”

PKS KIELCE sp. z 0.0.

PKS KIELCE sp. z 0.0.

PKS KIELCE sp. z 0.0.
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11 4/2022 PRZEWOZ NR IV Gomunice-Waglin-  PKS KIELCE sp. z 0.0.
Kocierzowy-Kletnia-Gomunice
12 2/2023 915167: Przyborow-Kobiele Przedsiebiorstwo Komunikacji
Wielkie Samochodowej Radomsko Sp. z o.0.
13 1/2023 915168: Orzechdw-Cadoéwek Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Radomsko Sp. z 0.0.
14 | UG.033.1.2 915047: Radomsko-Przedborz Przedsiebiorstwo Komunikacji
023 Samochodowej Radomsko Sp. z o.0.
15 UG.033.2.2 915055: Radomsko-Przedbérz Przedsiebiorstwo Komunikacji
023 Samochodowej Radomsko Sp. z 0.0.
16 UG.033.3.2 915053: Radomsko-Ochotnik Przedsiebiorstwo Komunikacji
023 Samochodowej Radomsko Sp. z 0.0.
17 1/2023 tadzice-Radziechowice Pierwsze- EKSPRESS BUS Sp. z 0.0.
Jedlno Drugie-tadzice
18 2/2023 tadzice-Radziechowice Pierwsze- EKSPRESS BUS Sp. z 0.0.
Zakrzowek Szlachecki-Borki
19 | 3/2023 Wierzbica-Jozeféw-Wierzbica EKSPRESS BUS Sp. z 0.0.
20 1/2021 PRZEWOZ REGULARNY SPECJALNY  GP LINES SP.J. PAWEL KUBIAK ADRIAN
(RS): Radomsko Piastowska- KUBIAK
Radomsko Przedsiebiorcéw
(Manuli)
21 2/2021 PRZEWOZ REGULARNY SPECJALNY:  PTHU ZAWISZA Alina Zawisza
Radomsko Narutowicza-Radomsko
Geodetow
22 3/2021 PRZEWOZ REGULARNY SPECJALNY:  PTHU ZAWISZA Alina Zawisza
Radomsko Tysigclecia-Radomsko
Geodetow

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Powiat Radomszczariski
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5. Transport kolejowy

System transportu kolejowego na terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw,
opiera sie na funkcjonowaniu potagczen kolejowych obstugujgcych ten obszar zaréwno w relacji
wewnetrznej, jak i zewnetrznej. Uktad linii kolejowych zostat przedstawiony na ponizszej mapie.
Pod wzgledem transportu kolejowego na mapie MOF wyréznia sie dwa o$rodki — Piotrkdw Trybunalski
i Radomsko, ktore lezg na trasie historycznej linii kolei Warszawsko — Wiedenskiej. Obecnie biegnie
nig Linia Kolejowa nr 1 taczaca Slask z Mazowszem. Ponadto z Radomska odjezdza codziennie

25 sktadow kolejowych w kierunku Czestochowy, Piotrkowa Trybunalskiego, a dalej todzi.

Mapa 6. Sie¢ Kolejowa MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Befchatéw
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Piotrkow Tryb. - Belchatow
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwazniejsza szlaki kolejowe w MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatow:

e Linia kolejowa nr 1- Linia relacji Warszawa Zachodnia — Katowice (dawna kolej Warszawsko —
Wiedenska) — zelektryfikowana, prawie w catosci dwutorowa linia kolejowa o dtugosci
316,066 km. Od tej linii kolejowej nr 1 poprowadzone jest odgatezienie w kierunku
Befchatowa w celach transportowych dla KWB i Elektrowni Betchatéow. Stacje i przystanki
w granicach obszaru funkcjonalnego:

% Baby

7

< Bobry

0

% Dobryszyce koto Radomska

0,

% Gomunice

7

< Gorzedow

0

< Gorzkowice

«»* Jarosty

< Kamiensk

+* Lucigzanka

< Milejéw

**» Moszczenica

*» Piotrkéw Trybunalski
+» Radomsko

** Rozprza

*»  Wilkoszewice

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach
kolejowych linii nr 1 w 2023 r.

Tabela 9. Wymiana pasazerska na stacjach na linii nr 1

Nazwa stacji Wymiana Srednia Srednia liczba
pasazerska dobowa pasazeréw na 1

[liczba oséb] liczba zatrzymanie wg
zatrzyman przedziatéw

Moszczenica 150 - 199 od 5do 10
Radomsko 20-49 26 od0do2
Dobryszyce 150 - 199 35 od2do5
Gomunice 200 - 299 35 od 5do 10

Kamiensk 200 - 299 35 od 5do 10
Gorzkowice 500 - 699 37 od 15 do 20
Moszczenica 100 - 149 33 od2do5

Kamiensk 100 - 149 35 od2do5

Rozprza 100 - 149 35 od2do5
Rozprza 50 -99 35 od2do5
Moszczenica 200 - 299 33 od 5do 10
Piotrkow Trybunalski 3000 65 45
Radomsko 2200 74 30
Rozprza 100 - 149 35 od2do5
Gorzkowice 100 - 149 35 od2do5
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e Linia kolejowa nr 24- Linia relacji Piotrkow Trybunalski - Zarzecze — niezelektryfikowana,
pierwszorzedna, jednotorowa o dtugosci 32,172 km. Przedsiewziecie pn. ,Modernizacja
i elektryfikacja linii kolejowej nr 24 na odcinku Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw
z wydtuzeniem do Bogumitowa” zostato zakwalifikowane do realizacji w ramach Programu
Kolej+, a jego zakonczenie przewiduje sie do 2028 roku.

e Projektowana linia kolejowa tgczaca Betchatéw z linig 131- Linia znajduje sie w planach
inwestycyjnych wojewddztwa tdédzkiego (Kontrakt Programowy Wojewddztwa tédzkiego)
jako przedsiewziecie pn. ,,Budowa linii t3czacej Betchatéw z linig 131”.

Wazna role w podniesieniu znaczenia kolei jako gtéwnego srodka transportu w komunikacji
pasazerskiej na terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw na krétkich i dtugich
dystansach bedzie miat konkurencyjny czas przejazdu kolejg oraz organizacja linii dowozowych do
centréw przesiadkowych, ktére beda réwniez posiadaty pojemne i bezpieczne parkingi typu P&R oraz
B&R.
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6. Transport towarow

W wojewddztwie téddzkim wyrdzniono dwa osrodki o znaczeniu funkcjonalnym i inwestycyjnym
dla TSL. Obok todzi jest nim, dogodnie potozony pod wzgledem komunikacyjnym i zasobny
w infrastrukture produkcyjno-ustugowg, Piotrkéw Trybunalski. Miasto od lat rozwija sie
m.in. w oparciu o obstuge branzy spedycyjno-logistycznej i przeznaczanie powierzchni pod jej
dziatalnos¢. Infrastruktura logistyczna w postaci parkéw magazynowych zlokalizowana jest nie tylko
w obrebie miasta, ale réwniez w gminach wzgledem niego osciennych, co ma znaczenie dla
zwiekszania potencjatu gospodarczo-funkcjonalnego znacznej cze$ci MOF, a w zwigzku
z funkcjonowaniem w Radomsku dobrze rozwinietej infrastruktury kolejowo-drogowych terminali
modalnych, obszar pomiedzy Piotrkowem Trybunalskim i Radomskiem wskazywany jest m.in.
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa tdédzkiego 2030 jako strategiczny rejon koncentracji funkcji
logistycznych. Odpowiadajacy temu kierunek rozwoju gospodarczego oraz plandw inwestycyjnych
w perspektywie do 2030 roku powinien by¢ priorytetem dla gmin i miejscowos$ci MOF potozonych
pomiedzy Piotrkowem Trybunalskim, a Radomskiem. Perspektywa ta jest takze szansg dla samego
Radomska, bedacego miastem, ktére na przestrzeni lat utracito wiele ze swoich funkcji gospodarczych,
cho¢ nadal, z uwagi na ponad stuletnig tradycje, jest waznym osrodkiem przemystu drzewnego
i produkcji mebli, jak réwniez osrodkiem przetwdrstwa mlecznego. Ponadto dla Radomska
identyfikuje sie potencjat rozwojowy zwigzany z inwestycjami zaktadéw produkcyjnych
(m.in. ,Whirpool”) w dziatajacej w jego obrebie podstrefie tddzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Z kolei Betchatéw, a przede wszystkim sgsiadujgca z nim gmina Kleszczéw, opiera sie gospodarczo na
funkcjonowaniu olbrzymiego kompleksu paliwowo-energetycznego, nalezgcego do panstwowej spotki
PGE S.A., ktdéry bazuje na wydobyciu i przetwarzaniu wegla brunatnego. Pomimo dazen
do dekarbonizacji swiatowej energetyki i osiggania przez gospodarki neutralnosci klimatycznej,
kompleks stanowi obecnie fundament bezpieczenstwa energetycznego w Polsce, odpowiadajgc za
produkcje ok. 20% energii elektrycznej. KWB Betchatéw i Elektrownia Betchatéw tworzy dogodne
warunki do podejmowania licznych dziatalnosci gospodarczych o profilach okotogérniczych.
Tak zdefiniowane gospodarczo rdzenie MOF w duzym stopniu wptywajg na rodzaj pozostatej
dziatalnosci gospodarczej prowadzonej w jego strukturze, powodujac, ze jest on ogdlnie obszarem
o duzej atrakcyjnosci inwestycyjnej, a zarazem chtonnym rynkiem ustug i zbytu, z wysokim poziomem
aktywnosci gospodarcze;j.

W zwigzku z tym, ze Piotrkdw Trybunalski i oScienne gminy petnig role wezta komunikacyjnego
(ruch tranzytowy) i swoistego centrum dla dziatalnosci branzy transport, logistyka, spedycja (TLS)
w Polsce, problemem dla tego terenu, poza emisjg zanieczyszczen do powietrza powodowang przez
komunikacje samochodowa, jest réwniez wytwarzany przez nig hatas. W latach 2010 — 2020 wrosta
takze znacznie liczba pojazdéw ciezarowych na terenie MOF w relacji do liczby mieszkancéw.
Najwiekszy wzrost odnotowat powiat radomszczanski, w ktorym w 2020 r. na 1000 mieszkancow
przypadato 126,8 samochoddw ciezarowych (wzrost o 43,9%). W przeliczeniu na 1000 mieszkaricow
liczba pojazdow ciezarowych w miescie Piotrkowie Trybunalskim wynosita w 2020 r. 100,1,
aw powiecie befchatowskim 79,6. W omawianym okresie $rednia krajowa wynosita 104,5,
co podkresla specjalizacie MOF w obstudze branzy TLS. W ostatnich latach nie przeprowadzono
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kompleksowych pomiaréw dotyczacych ruchu pojazdéw ciezarowych i dostawczych, a jedyne
dostepne dane pochodzg z generalnego pomiaru ruchu (GPR).

Mapa 7. Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezarowych -GPR 2020
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Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezarowych, wystepujacy na gtéwnych ciggach drogowych zawiera sie
w przedziale 1500 - 11000 poj./dobe.

Aktywnos¢ gospodarcza obszaru, liczne zaktady produkcyjne, i parki przemystowe powoduje,
ze logistyka miejska powinna by¢ brana pod uwage jako element polityki transportowej MOF
Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw. Przy podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do
zmniejszenia istniejgcych barier rozwojowych nalezy polega¢ na rozwigzaniach z obszaru
zrownowazonego transportu i logistyki miejskiej. Jak dotad w kontekscie krajowym nie opracowano
szczegdtowych dokumentéw strategicznych i kierunkowych dotyczacych tego obszaru transportu
takich jak np. Zrownowazony Plan Logistyki Miejskiej (SULP — Sustainable Urban Logistics Plan).

Zadne z gmin i miast MOF nie posiada przyjetego dokumentu dotyczacego logistyki miejskiej.
Wystepuja jedynie lokalne ograniczenia ruchu dla pojazdéw ciezarowych.
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7. Elementy integracji systemdw transportowych

Jedng z kluczowych kwestii stuzgcych pozytywnym zmianom w codziennych przemieszczeniach
mieszkancow jest integracja funkcjonujgcych systemoéw transportowych. Najlepszym sposobem
integracji kilku elementéw systemu transportowego w celu dywersyfikacji istniejgcych sposobdéw
przemieszczania sie i zapewnienia mieszkaricom réznych form mobilnosci jest tworzenie weztéw
i centrow przesiadkowych.

Na poczatku 2023 r. w Piotrkowie Trybunalskim zostato otwarte Powiatowe Centrum
Przesiadkowe Piotrkéw Trybunalski (PCP), dzieki ktéremu teren bytego Dworca PKS, znajdujgcego sie
przy skrzyzowaniu ulic Generata Stefana Grota - Roweckiego oraz Polskiej Organizacji Wojskowej,
zyskat nowe oblicze z my$lg o bezpieczeristwie, komforcie podréznych, a takze nowoczesnym systemie
informacji. Planowana jest budowa wezta przesiadkowego wraz z budowa budynku i niezbedng
infrastrukturg do obstugi pasazeréw na terenie miasta Betchatow. W przypadku MOF Radomsko —
Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw miejscami, ktdre posiadajg potencjat do stworzenia weztéw lub
centréw przesiadkowych sa:

e dworzec autobusowy/PKS w Betchatowie,

e dworzec kolejowy PKP w Radomsku,

e lokalizacja w rejonie weztdow drég ekspresowych w MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski
— Betchatdw mogacych stanowié miejsca przesiadkowe dla mieszkaricow podrézujacych
z obszaréw zewnetrznych,

e przystankii stacje kolejowe na terenie MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw.

Lokalizacje te zapewniajg obecnie lub potencjalnie mogg zapewnic¢ oferte transportu zbiorowego
umozliwiajgcy podrdz zarowno w relacjach lokalnych wewnatrz obszaru funkcjonalnego (potaczenia
autobusowe komunikacji miejskiej, potgczenia PKS, potgczenia kolejowe) jak i w relacjach
ponadlokalnych. Ww. lokalizacje powinny zosta¢ poddane analizie pod katem poszczegdlnych
istotnych elementéw definicji wezta przesiadkowego oraz ich otoczenia, by mogty sta¢ sie miejscami
o odpowiednim standardzie, zapewniajgcymi integracje réznych rodzajow systemow transportu:

e miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka transportu,

e miejsce wyposazone w hiezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy
informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwilaszcza z rozktadem jazdy, linig
komunikacyjna lub siecig komunikacyjng,

e dogodnadroga dotarcia w postaci bezpiecznej infrastruktury pieszo-rowerowej (zatozenie
zapewnienia dostepnosci pieszej i rowerowej do wezta w uzgodnionej odlegtosci — np.
promien 1 km od wezta).

Analiza infrastruktury i otoczenia dworcow i przystankow kolejowych, autobusowych jako istniejgcych
i potencjalnych weztéw wskazuje na to, ze spetniajg one wybrane elementy wezta, jednak wymagaja
one uzupetnienia i zapewnienia odpowiedniej jakosci infrastruktury w celu osiggniecia ich petnej
funkcjonalnosci. Lokalizacje te obejmujg budynki dworcéow wraz z podstawowymi elementami
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informacji pasazerskiej i infrastruktury obstugi podrdéznych. Znacznie wyzszych naktadéw wymagaja
w szczegdblnosci inwestycje budowy potencjalnych weztéw powigzane z przystankami i stacjami
kolejowymi w mniejszych miejscowosciach MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Befchatow, ktére
w zwigzku z lokalizacjg wymagajg zapewnienia bezpiecznej drogi dojscia pieszego i dojazdu rowerem.

Przy dostosowywaniu potencjalnych istniejgcych lokalizacji do roli weztéw przesiadkowych oraz przy
projektowaniu nowych weztéw przesiadkowych w celu wdrozenia jak najwyzszych standardéw nalezy
zwracac szczegdlng uwage na:

e mozliwos¢ zmiany srodka transportu w ramach jednego peronu,

e jak najmniejsze rdznice wysokosci, unikac¢ réznic pozioméw w obrebie wezta,

e projektowanie jak najkrétszych drég dojscia miedzy poszczegdlnymi srodkami transportu
(w tym miedzy parkingami a przystankami),

e opracowanie czytelnego systemu informacji dla podréznych,

e zapewnienie komfortowego miejsca oczekiwania dla podréznych,

e zapewnienie w obrebie wezta lub niedalekiej odlegtosci ustug powigzanych z funkcjag
transportowq i nie tylko, np. obiekty gastronomiczne itp.,

o dostepnos¢ wezta — ciggtosc i stan chodnikéw, drég rowerowych prowadzacych do wezta,

e mozliwos¢ wkomponowania drzew, krzewdéw w krajobraz wezta.

W przypadku potencjalnych lokalizacji weztéw i centréw przesiadkowych warto w przysztosci rozwazy¢
budowe parkingdw Park & Ride, przede wszystkim w lokalizacjach powigzanych z systemem kolei jako
najbardziej efektywnego z punktu widzenia czasu i komfortu przejazdu srodka transportu. Parkingi te
umozliwig pozostawienie samochodu na obrzezach miasta/w wiekszym oddaleniu i dojazd do celu
podrdzy transportem zbiorowym, rowerem miejskim (w przypadku utworzenia takiego systemu) lub
wypozyczong hulajnogg elektryczng.

Oproécz powyzej wskazanych elementéw infrastruktury zapewniajgcych integracje réznych systeméw
transportowych, elementem wspomagajacym sg rozwigzania informatyczne np. Inteligentne Systemy
Transportowe (ITS). Utatwiajg one zarzgdzanie catym transportem, mogg promowad/priorytetyzowac
transport zbiorowy, ruch rowerowy oraz ruch pieszy. Obecnie w zadnej gminie na obszarze MOF nie
jest wdrozony kompleksowy system ITS.
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8. Analiza zachowan transportowych mieszkaricéw MOF

W pierwszej fazie prac nad opracowaniem dokumentu Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Radomsko - Piotrkdw Trybunalski - Betchatéw
2030 przeprowadzono badanie ankietowe dotyczagce mobilnosci. Mieszkancéw oraz osoby
przemieszczajace sie na analizowanym obszarze zapytano o ich preferencje i zwyczaje dotyczace
mobilnosci, a takze o problemy komunikacyjne, jakie dostrzegajg. Badanie miato forme ankiety
internetowej, udostepnionej do wypetniania w dniach od 20 sierpnia do 11 wrzesnia 2024 roku. W tym
czasie zebrano odpowiedzi od 1508 oséb o rézinych preferencjach izréznych grup wiekowych.
Zebrane wyniki postuzyty do okreslenia zachowan transportowych uczestnikdéw ruchu,
zdiagnozowania probleméw dotyczagcych mobilnosci oraz do wskazania kierunkédw rozwoju
zrownowazonej mobilnosci na kolejne lata.

8.1.Metryczka
Kolejne podrozdziaty zawierajg charakterystyke przebadanej grupy respondentéw.

8.1.1. Podziat respondentdw ze wzgledu na pteé

Wykres 5. Podziat respondentow ze wzgledu na pte¢ (n=1508)

B Kobieta

W Mezczyzna

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wiekszos¢ ankietowanych to kobiety (72,3%). Mezczyzni stanowili 27,7% ogétu respondentow.
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8.1.2. Wiek respondentéw

Wykres 6. Wiek respondentéw (n=1508)

M do 14 lat

m14-19 lat
M 20-27 lat
128 -49 lat
50 - 64 lat

N powyzej 64 lat

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Najwiekszg grupe ankietowanych stanowity osoby w przedziale wiekowym od 28 do 49 lat (74,4%).
Osoby w wieku od 50 do 64 lat stanowity 11,1% ankietowanych. Kolejna grupa to osoby w wieku od
20 do 27 lat - 10,1%. Osoby w przedziale wiekowym od 14 do 19 lat stanowity 2,8% respondentéw, za$
osoby powyzej 64 roku zycia - 1,5%. Najmniej liczng grupa byty osoby do 14 roku zycia - 0,1%
ankietowanych.

8.1.3. Posiadanie dzieci

Respondentéw zapytano takze, czy posiadajg dzieci w wieku do 18 lat. Osoby w wieku
produkcyjnym, posiadajgce dzieci w wieku szkolnym i miodsze, stanowig jedng z kluczowych grup
spotecznych, ktérych potrzeby nalezy w szczegdlnosci uwzgledniac przy planowaniu zrbwnowazonej
mobilnosci.
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Ponizszy wykres przestawia udzielone odpowiedzi.

Wykres 7. Osoby posiadajqce dzieci w wieku niepetnoletnim (n=1508)

B Tak

o Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dzieci, ktdre nie ukonczyty 18 lat, posiadato 63,5% ankietowanych, zas 36,5% respondentéw nie
posiadato dzieci w wieku niepetnoletnim.

8.1.4. Aktywnos¢ zawodowa

W ankiecie ankietowanych zapytano o aktywno$¢ zawodowaq. Udzielone odpowiedzi zostaty
odzwierciedlone na ponizszym wykresie

Wykres 8. Aktywnosc¢ zawodowa (n=1508)

3,1% B Prowadzi wtasng dziatalno$¢ gospodarcza

B Pracuje i uczy sie/studiuje
1,3% M Pracuje i jest na rencie/emeryturze
¥ Pracuje
B Nie pracuje

M Uczeri/student

B Emeryt/rencista

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Osoby pracujgce stanowity najliczniejszg grupe respondentéw - 68,4%. Kolejng pod wzgledem
licznosci grupa byly osoby pracujgce i uczace sie lub studiujgce - 9,9% ankietowanych. Osoby
prowadzace wiasng dziatalno$é gospodarczg to 8,8%, osoby niepracujgce stanowity 5,5%, uczniowie
i studenci 3,1% ankietowanych, emeryci i rencisci 3%, za$ osoby pracujace i bedgce na rencie lub
emeryturze to 1,3%.

8.1.5. Gmina zamieszkania

Respondentéw poproszono o wskazanie gminy zamieszkania. Zestawienie wskazan gmin
przedstawia ponizsza tabela oraz wykres.

Tabela 10. Gmina zamieszkania (n = 1508)

9,9%

11,6%
20,8%
0,7%
2,4%

0,9%
4,0%
3,1%
2,1%

1,5%

2,6%
5,4%
0,3%
0,6%
0,4%
5,2%
11,0%
2,7%
0,7%
5,6%
2,5%
2,4%
1,7%
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1,8%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 9. Gmina zamieszkania (n=1508)

B Miasto Piotrkéw Trybunalski
H Miasto Radomsko
H Miasto Betchatow

B Gmina Czarnocin

1.7% _ 1,8% ) B Gmina Gorzkowice
. _\ | I—0r34 B Gmina Grabica
2,59% 2%
1270 — B Gmina Moszczenica
B Gmina Rozprza
0,7%
° . 5,6% B Gmina Sulejéw

2,7%
M Gmina Wola Krzysztoporska

M Gmina Wolbdrz
B Gmina Betchatéw
B Gmina Druzbice
B Gmina Kleszczéw
M Gmina Kluki

Gmina Szczercow
0,4%

0,6%
0,3%

B Gmina Zeléw

M Gmina Radomsko

M Gmina Dobryszyce
Gmina Gidle

Gmina Gomunice

3,1%

Gmina Kamiensk
Gmina Kobiele Wielkie
Gmina Kodrgb

Gmina tadzice

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najliczniejszg grupe ankietowanych stanowity osoby zamieszkujgce Miasto Betchatéw - grupa ta
liczyta 20,8% wszystkich badanych. Druga najliczniej reprezentowang gming byto Miasto Radomsko -
11,6%. Niewiele mniejsze grupy tworzyty osoby zamieszkujgce Gmine Zeléw (11%), Miasto Piotrkéw
Trybunalski (9,9%), Gmine Gidle (5,6%), Gmine Befchatéw (5,4%) oraz Gmine Szczercéw (5,2%). Zadna
z pozostatych gmin nie przekraczata 5%.
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8.2.Wyniki badarn — odpowiedzi na zadane pytania

. Ankietowanym zadano 7 pytan zamknietych, z ktérych cze$¢ miata rozbudowang forme.
Odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach.

W pytaniu 1. zapytano ankietowanych, czy posiadajg samochdd do codziennej, samodzielnej
dyspozycji.

Wykres 10. Czy posiada Pan/i samochdd do codziennej, samodzielnej dyspozycji? (n= 1508)

B Tak

B Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne

84,4% badanych odpowiedziato twierdzaco na to pytanie.

Osoby, ktére w pytaniu pierwszym odpowiedziaty twierdzaco, w kolejnym pytaniu zostaty
zapytane o liczbe samochodéw wystepujacych w gospodarstwie domowym.

Wykres 11. Ile samochoddw znajduje sie w Paristwa gospodarstwie domowym? (n=1272)

7,2%

ml
m2
m3

Wiecej niz 3

Zrédfo: Opracowanie wtasne

27% ankietowanych deklarowato, ze posiada w gospodarstwie domowym 1 samochdéd, 50,8%
badanych twierdzito, ze posiada 2 pojazdy, zas 14,9% ankietowanych deklarowato posiadanie
w gospodarstwie domowym 3 samochoddéw. Odpowiedzi "wiecej niz 3" udzielito 7,2% respondentow.
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W pytaniu 3. poproszono ankietowanych o okreslenie, w jaki sposdb najczesciej docierali do
poszczegdlnych miejsc (celéw podrdzy). Dla kazdego celu respondent mogt wskazac kilka sposobdéw
przemieszczania (np. do pracy respondent mogt jezdzi¢ samochodem jako kierowca, rowerem,
autobusem miejskim), dlatego suma odpowiedzi dotyczgca danego miejsca przekracza 100%. Wyniki
przedstawiono na wykresie liczcbowym, gdzie zsumowano liczbe wskazan dla poszczegdlnych celéow
podroézy.

Wykres 12. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? — wybdr srodka transportu
w poszczegdlnych celach podrézy (n = 11264)

80%
70%
60% B Nie dotyczy
M Pieszo
50% B Rowerem
Motocyklem
40% W Sam. jako pasazer
m Sam. jako kierowca
30% s
Autobusem miejskim
Autobusem podmiejskim
20%
Pociggiem
10% - Inaczej
O% Bl T T T T
Praca Nauka Zdrowie  Zakupy Sprawy Inne
urzedowe

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Dla kazdego celu udziat sposobéw podrézowania przedstawia sie podobnie, najczesciej
wybieranym sposobem podrdzy byta bowiem jazda samochodem jako kierowca, ruch pieszy lub jazda
samochodem jako pasazer.

Cze$s¢ mieszkancéw w podrézach codziennych wykorzystywato komunikacje zbiorowa
(autobus, pociag) oraz rower, co $wiadczy o tym, ze sg one uzupetnieniem systemu transportowego,
aw przysztosci mogg by¢ takie alternatywag dla indywidualnego transportu samochodowego.
Pozostate sposoby podrdzowania: motocykl oraz inne (np. hulajnoga) byty bardzo rzadko wybierane
w podrdzach codziennych. Ponadto liczba wskazan dla poszczegdlnych celéw pokazuje, jak
zrdéznicowany moze by¢é wybdr sposobu przemieszczania sie. Przyktadowo do miejsc rozrywki czy
rekreacji (najmniej sprecyzowany cel) réznorodnos¢ sposobdw przemieszczania sie jest najwieksza.
Respondenci czesto wybierali spacer czy rower w ramach rekreacji samej w sobie. Podrdze te jednak
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nie majg charakteru cyklicznego i nie sg uzaleznione od godzin szczytu, a rozmieszczenie celdéw oraz
dtugosé¢ podrdézy sg réinorodne, wiec nie majg znaczgcego wplywu na codzienne problemy
komunikacyjne w obszarze.

Tymczasem najmniejsza liczba wskazan réznych rodzajéw srodka transportu charakteryzuje ruch
obligatoryjny do pracy czy miejsc nauki. Ma to odzwierciedlenie w rzeczywistosci, gdyz respondenci
zwykle docierajg do tych celdw podrdzy w taki sam sposdb, najczesciej takg sama trasg. Wyjgtek moga
stanowi¢ podréze tzw. taczone, kiedy podczas codziennego przemieszczania sie dom — praca — dom
respondenci np. zawozg lub odbierajg dzieci ze szkoty albo robig zakupy.

Pytanie 4. byto powigzane z pytaniem 3., poniewaz respondenci zostali poproszeni o wskazanie,
jak czesto podrozujg do miejsc wskazanych w poprzednim pytaniu. W tym pytaniu ankietowani mogli
udzieli¢ tylko jednej odpowiedzi. Wskazania ankietowanych na to pytanie zostaty przedstawione na
ponizszym wykresie.

Wykres 13. lle czasu zajmuje Panu/i dotarcie do nastepujgcych celéw podrézy? (n=1508)

90%
80%
70%
60% .
B Nie dotyczy
50% M 6-7 razy w tygodniu
M 4-5 razy w tygodniu
40%
2-3 razy w tygodniu
30% ® 1 raz w tygodniu
M 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej
20% -
10% -
0% -
Praca Nauka Zdrowie Zakupy Sprawy Inne
urzedowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analizujgc powyzsze dane, widac regularnosé podrézy w przypadku dojazdéw do miejsc pracy
i nauki. Zdecydowana wiekszo$¢ odpowiedzi to 4-5 razy w tygodniu. Ankietowani o wiele rzadziej
podrdzujg w sprawach zdrowotnych oraz urzedowych - najczesciej padajgcg odpowiedzig byto 1 - 3
razy w miesigcu lub rzadziej. Ta odpowiedz padata najczesciej rowniez w przypadku innych miejsc
(np. rozrywki, rekreacji czy gastronomii) - jednak w tym przypadku odpowiedz nie dominuje tak
wyraznie jak w przypadku urzedow i placéwek zdrowia. Jesli chodzi o robienie zakupdw, najczesciej
padajgcg odpowiedzig byta "2-3 razy w tygodniu".
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Nastepnie, w pytaniu 5. poproszono respondentéw o okreslenie, w jaki sposéb i jak czesto
podrozujg do Radomska, Piotrkowa Trybunalskiego oraz Betchatowa. Odpowiedzi prezentujg dwa
kolejne wykresy.

Wykres 14. W jaki sposob dociera Pan/i do wskazanych miejscowosci? (n=1508)

60%
B Jestem mieszkancem tego miasta
50% M Nie dotyczy
(o]
B Rowerem
40%
= Motocyklem
30% B Samochodem jako pasazer
B Samochodem jako kierowca
20%
= Autobusem (komunikacja
powiatowa, prywatny przewoznik
itp.)
10% - Pociggiem
Inaczej np. hulajnoga, hulajnoga
elektryczng itp
0% -
Radomsko Piotrkéw Betchatéw
Trybunalski

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Dominujgcym Srodkiem transportu w podrdzach do wszystkich trzech miast jest wfasny
samochdd. Komunikacjg zbiorowg najwiecej oséb dojezdza do Piotrkowa Trybunalskiego.
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Wykres 15. Jak czesto podrézuje Pan/i do wskazanych miejscowosci? (n= 1508)

60%

50%

40% M Jestem mieszkaricem tego miasta
M Nie dotyczy

30% M 6-7 razy w tygodniu
M 4-5 razy w tygodniu
M 2-3 razy w tygodniu

20%
M 1 raz w tygodniu
W 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej

10% -

0% -
Radomsko Piotrkéw Betchatéw
Trybunalski

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Najczesciej odwiedzanym miastem jest Radomsko. Najrzadziej respondenci podrézujg do
Piotrkowa Trybunalskiego. W przypadku wszystkich trzech miast, dominujgcg odpowiedzig udzielang
przez osoby przemieszczajgce sie, byta odpowiedz ,1-3 razy w miesigcu lub rzadziej”.

Pytanie 6. zawierato liste stwierdzen, a respondenci mieli za zadanie okredli¢, na ile sie z nimi
zgadzajg. Uzyskane odpowiedzi przedstawiono na kolejnych wykresach kotowych. Pod kazdym
wykresem znajduje sie komentarz do niego.

Wykres 16. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Chodniki w miejscu mojego zamieszkania sq w stanie
dobrym, czuje sie bezpiecznie chodzgc pieszo (n = 1508)

Chodniki w miejscu mojego zamieszkania sg w stanie
dobrym, czuje sie bezpiecznie chodzgc pieszo

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
M Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Blisko potowa respondentdw ocenifo stan chodnikéw w swoim miejscu zamieszkania jako dobry
(zdecydowanie sie zgadzam oraz raczej sie zgadzam). 45,1% ankietowanych nie zgadzato sie z tym
stwierdzeniem, a pozostali (5,3% badanych) nie mieli zdania w tym temacie. Negatywnych wynikow
nie da sie jednoznacznie przyporzadkowaé konkretnym gminom. Swiadczy to wiec o subiektywnym
odczuciu kwestii bezpieczenstwa oraz oceny stanu chodnikéw. Wskazany problem duzo czesciej
wystepuje na obszarach pozamiejskich, gdzie chodniki sg w ztym stanie technicznym lub jest ich brak.

Wykres 17. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca
pracy/ nauki moge bezpiecznie dojecha¢ rowerem (n=1508)

Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
moge bezpiecznie dojechac¢ rowerem

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
21,9% Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam
7,5%

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Blisko 60% ankietowanych nie zgodzito sie ze wskazanym twierdzeniem, zas 32,6% respondentéw
udzielito odpowiedzi, w ktdrej zgodzili sie z powyiszg tezg. 7,5% nie miato zdania w tym temacie.
Bezposredni wptyw na poziom bezpieczeristwa ma dedykowana infrastruktura. Wydzielone,
wyasfaltowane sciezki rowerowe, przejazdy dla rowerdw itp. sprawiajg, ze mieszkancy zaczynaja
postrzegaé rower jako alternatywe dla ruchu samochodowego i czujg sie bezpiecznie podczas
poruszania sie nim.
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Wykres 18. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego
zamieszkania do miejsca pracy/ nauki jest krotszy niz 20 minut (n=1508)

Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do
miejsca pracy/naukijest krotszy niz 20 minut
B Zdecydowanie sie nie zgadzam
B Raczej sie nie zgadzam
® Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

7,6%

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Ze stwierdzeniem ,,Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki
jest krétszy niz 20 minut” zdecydowanie zgodzito sie oraz raczej zgodzito sie 38,6% respondentdéw.
Znaczgco wieksza grupa ankietowanych (53,8%) nie zgodzita sie z tym twierdzeniem, zas 7,6% nie
miato zdania na ten temat. Mozna wywnioskowac, ze osoby, ktére majg krétszy czas dojazdu do pracy
niz 20 minut, mieszkajg w obrebie ok. 3 - 5 km od miejsca pracy. Natomiast odpowiedzi przeczace
podaty osoby, ktérych odlegtosé z miejsca zamieszkania do pracy jest wieksza niz 5 km lub w ogéle nie
korzystajg z roweru jako srodka transportu i nie znajg faktycznego czasu przejazdu.

Wykres 19. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? System drég rowerowych jest dobrze rozwiniety,
korzystajqc z nich czuje sie bezpiecznie i komfortowo (n=1508)

System drég rowerowych jest dobrze rozwiniety,
korzystajgc z nich czuje sie bezpiecznie i komfortowo

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
W Raczej sie nie zgadzam
® Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

M Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédto: Opracowanie wiasne

System drég rowerowych zostat oceniony negatywnie. Odsetek odpowiedzi przeczacych (71%) byt
znacznie wiekszy od odpowiedzi twierdzacych (19%). Taka sytuacja jednoznacznie wskazuje potrzebe
rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze objetym opracowaniem. Jesli rower w przysztosci ma
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by¢ alternatywnym S$rodkiem transportu, nalezy rozwazy¢ opracowania spojnej koncepcji drég
rowerowych, ktéra pdzniej bedzie systematycznie realizowana.

Wykres 20. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki
moge dojecha¢ komunikacjg zbiorowg (autobusem/pociggiem) (n = 1508)

Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki moge
dojecha¢ komunikacjg zbiorowg (autobusem/pociggiem)

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
W Raczej sie nie zgadzam

21,4% Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

10,4%
Zrédfo: Opracowanie wiasne

35,4% ankietowanych twierdzito, ze moze korzysta¢ z komunikacji zbiorowej (autobusu lub
pociggu) w codziennych podrdzach, co jednak nie jest tozsame z tym, ze z tego transportu korzysta.
Z kolei ponad potowa 0s6b (54,2%) twierdzita, ze nie ma mozliwosci dojazdu autobusem lub pociggiem
do miejsca pracy czy nauki. To duzy odsetek, przy czym nie jest jasne, czy wynika to z braku potgczen
w ogole, czy braku ich konkurencyjnosci (np. brak dojazdu czy powrotu o okreslonej godzinie).

Wykres 21. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Czas dojazdu komunikacjq zbiorowq
(autobusem/pociqggiem) z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krétszy niz 45 minut
(n =1508)

Czas dojazdu komunikacjg zbiorowg (autobusem /pociaggiem) z
miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krotszy niz
45 minut]

W Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam

Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

M Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédto: Opracowanie wiasne

41,9% ankietowanych zgadzato sie ze stwierdzeniem, ze czas dojazdu komunikacjg zbiorowg
(autobusem lub pociggiem) z miejsca zamieszkania do miejsca pracy/nauki jest krétszy niz 45 minut.
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42% nie zgadzato sie z tym stwierdzeniem. Pozostata grupa nie potrafita udzieli¢ jednoznacznej

odpowiedzi, co moze wskazywadé, ze nigdy nie korzystata z transportu zbiorowego w dojazdach do
miejsca pracy/nauki.

Wykres 22. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Korzystam z komunikacji zbiorowej, poniewaz jest ona dla
mnie alternatywq dla wtasnego samochodu (n = 1508)

Korzystam z komunikacji zbiorowej, poniewaz jest ona dla mnie
alternatywa dla wtasnego samochodu

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
1 Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Wiekszos¢ respondentéw (55,5%) nie traktuje komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla
wtasnego samochodu. Jedynie dla 28,2% badanych jest to konkurencyjny sposdb przemieszczania sie.
16,3% ankietowanych nie miato zdania na ten temat.

Wykres 23. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie
jest w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacje swietlne) (n= 1508)

Infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie jest
w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe,
sygnalizacje swietlne)

W Zdecydowanie sie nie zgadzam

W Raczej sie nie zgadzam

28,4% = Nie mam zdania
Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédto: Opracowanie wiasne

Strona | 72



Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci zatacznik do
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Radomsko — Piotrkédw Trybunalski — Betchatéw

37,6% respondentéw zdecydowanie zgodzito sie lub raczej sie zgodzito z ww. twierdzeniem. Blisko
potowa (48,9%) badanych miata odmienne zdanie. 13,5% ankietowanych nie miato zdania na ten
temat. Infrastruktura drogowa w miastach jest w lepszym stanie niz infrastruktura drogowa na
obszarach wiejskich, co moze wptywac na réznice w ocenie ogdlne;j.

Wykres 24. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? W mojej gminie/miescie nie wystepujg problemy
z parkowaniem (n=1508)

W mojej gminie/miescie nie wystepujg problemy
z parkowaniem

W Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
H Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

B Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Ponad potowa respondentdéw (54,5%) dostrzegata problemy z parkowaniem na obszarze objetym
opracowaniem. 38% ankietowanych nie zauwazyto tych problemdéw. Odpowiedzi na to pytanie
wskazujg na potrzebe podjecia dziatarh zwigzanych z wdrozeniem polityki parkingowe;j.

Wykres 25. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Ceny za parking w mojej gminie/miescie nie sq
wygdrowane i nie stanowiq przeszkody dla korzystajgcych z samochoddw (n=1508)

Ceny za parking w mojej gminie/miescie nie sg
wygorowane i nie stanowig przeszkody dla korzystajgcych
z samochodow

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
W Raczej sie nie zgadzam
M Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam
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Zrédto: Opracowanie wiasne

43,2% badanych zgodzito sie z teza dotyczacg wysokosci optat parkingowych. Co czwarty
ankietowany uwazat, ze ceny za parking stanowity przeszkode dla korzystania z samochodu. Az 32%
badanych nie miato zdania w tym temacie.

Wykres 26. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Wiem co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride
(n=1508)

Wiem co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
m Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

H Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

28,4% ankietowanych odpowiedziato przeczaco na powyzsze pytanie. Znajomoscig powyzszych
zagadnien mogto pochwalic sie 53,3% respondentdw, zas 18,2% nie miato zdania na ten temat. Pojecia
te sg popularyzowane w przestrzeni publicznej w Polsce od okoto 10 lat i najczesciej towarzyszg idei
zréwnowazonej mobilnosci. Biorgc pod uwage, ze zdecydowana wiekszos¢ respondentow porusza sie
na badanym obszarze samochodem, to na pewno posrednio spotyka sie z tymi pojeciami. Warto

bytoby popularyzowaé te idee, prowadzac kampanie edukacyjne zwiekszajgce sSwiadomosé
spotfeczenstwa.
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Wykres 27. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje
duzy ruch pojazddéw ciezarowych (n=1508)

Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje duzy ruch
pojazdow ciezarowych

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
B Raczej sie nie zgadzam
m Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

B Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

63,1% ankietowanych deklarowato, ze w ich miescie/gminie wystepuje duzy ruch pojazdéw
ciezarowych. Jest to niepokojace, poniewaz ciezarowy ruch tranzytowy wptywa negatywnie na
bezpieczenstwo komunikacyjne, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym oraz wptywa negatywnie
na jakosc zycia i sSrodowisko naturalne.

Wykres 28. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Ruch na drogach w mojej gminie/miescie jest
wiekszy w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) niz w pozostatych porach roku (n=1508)

Ruch na drogach w mojej gminie/miescie jest wiekszy
w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) niz
w pozostatych porach roku

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
® Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W tym pytaniu 43,2% ankietowanych nie zauwazyto réznicy w natezeniu ruchu w okresie letnim.
32,1% respondentéw zauwazyto wzmozony ruch w miesigcach od czerwca do wrzesnia. Blisko co
czwarta osoba nie miata zdania w tym temacie.

Wykres 29. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Zdarza sie, ze drogi w mojej gminie/miescie sq
nieprzejezdne z powodu np. przewrdconych drzew na skutek wichur, podmy¢ jezdni na skutek ulewnych deszczy
itp. (n=1508)

Zdarza sie, ze drogi w mojej gminie/miescie sg
nieprzejezdne z powodu np. przewrdconych drzew na
skutek wichur, podmyc¢ jezdni na skutek ulewnych deszczy

Itp.

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
© Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

M Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Ponad potowa (52,2%) ankietowanych nie zgadzata sie ze stwierdzeniem, ze warunki
atmosferyczne powodujg brak przejezdnosci jezdni w gminie/miescie zamieszkania. Odpowiedzi
potwierdzajgcej powyzisza teze udzielito 28,6% badanych. Zdania w tym temacie nie miata blisko co
pigta osoba.
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Wykres 30. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Moge skorzystac z transportu kolejowego, zeby
dojechac do pracy/ szkoty (n= 1508)

Moge skorzystac¢ z transportu kolejowego, zeby
dojechac do pracy/szkoty

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

72,5% ankietowanych deklarowato, ze nie moze korzystaé z transportu kolejowego w codziennych

podrdzach do pracy czy szkoty, takg mozliwos¢ miato tylko 17,2% badanych. 10,3% ankietowanych nie
miato zdania w tym temacie.

Wykres 31. Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem? Swojg prace moge wykonywac zdalnie np. z miejsca mojego
zamieszkania"? (n= 1508)

Swojg prace moge wykonywac zdalnie np. z miejsca
mojego zamieszkania

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédto: Opracowanie wiasne

Model pracy zdalnej duzo zmienia w kontekscie preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow. Ma rowniez wptyw na zmniejszenie zattoczenia na drogach, jednak przy duzym
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natezeniu ruchu nie sg to wartosci zauwazalne. Zdecydowana wiekszos¢ respondentow (68,1%) nie
miata mozliwosci wykonywania pracy zdalnej. Byly to zatem osoby, ktére codziennie wykonywaty
podréze dom — praca —dom lub dom — szkota — dom.

Wykres 32. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Uwazam, Ze nalezy promowac ruch pieszy
i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczert w ruchu samochodowym (n= 1508)

Uwazam, ze nalezy promowac ruch pieszy i rowerowy
kosztem wprowadzania ograniczen w ruchu
samochodowym

B Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam

Zrédfo: Opracowanie wiasne

48,8% ankietowanych zgadzato sie ze stwierdzeniem, ze nalezy promowac ruch pieszy i rowerowy
kosztem wprowadzania ograniczen dla samochoddw. 36,6% ankietowanych nie akceptowato takich
rozwigzan. 14,6% ankietowanych nie miato zdania w tym temacie.

Wykres 33. Na ile zgadza sie Pan/i z ponizszymi stwierdzeniami? Uwazam, ze wazne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczeri do atmosfery generowanych przez transport (w szczegélnosci samochody osobowe) (n=1508)

Uwazam, ze wazne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
do atmosfery generowanych przez transport
(w szczegdlnosci samochody osobowe)

MW Zdecydowanie sie nie zgadzam
M Raczej sie nie zgadzam
M Nie mam zdania

Raczej sie zgadzam

W Zdecydowanie sie zgadzam
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Blisko potowa respondentéw (47,1%) zauwazata potrzebe ograniczenia emisji zanieczyszczen do
atmosfery generowanych przez transport, a w szczegdélnosci samochody osobowe. To bardzo wazne,
gdyz ograniczenie tej emisji wptywa pozytywnie nie tylko na codzienne zycie mieszkancéw, ale takze
ma duzy wptyw na walory turystyczne gmin.

W 7. pytaniu zapytano respondentdw, czy sg w stanie zmienié¢ swoje preferencje transportowe
i zrezygnowac z korzystania z samochodu.

Wykres 34. Czy jest Pan/i w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe, zrezygnowac z korzystania
z samochodu? (n= 1508)

M Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany system
komunikacji zbiorowej (np. wiecej kurséw)

W Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji zbiorowej
(czas jazdy bedzie zblizony do czasu jazdy
samochodem)

W Tak, jesli bedzie wiecej $ciezek rowerowych

Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencji
transportowych, nadal bede korzystat z wtasnego
samochodu

M Nie korzystam na co dzien z wtasnego samochodu

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Analizujgc powyzszy wykres mozna stwierdzié¢, ze mieszkancy sg sktonni do zrezygnowania
z podrdzy samochodem osobowym na rzecz komunikacji zbiorowej oraz roweru.

Powyzsze wyniki pokazujg, ze poprawa czestotliwosci komunikacji zbiorowej moze zwiekszy¢
popyt na te podrdze, a w konsekwencji przyczynic sie do wzrostu udziatu tych srodkéw transportu
w codziennym przemieszczaniu sie.

Co czwarty ankietowany udzielit odpowiedzi "Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencji
transportowych, nadal bede korzystat z wtasnego samochodu", za$ 10% zaznaczyto odpowiedz "Nie
korzystam na co dzien z wtasnego samochodu".
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8.3.Podsumowanie badan

W konteks$cie popularyzacji idei zréwnowazonej mobilnosci z badania mozna wyciggnac

nastepujgce wnioski:

Wiekszos$¢ mieszkancow posiada przynajmniej jeden samochdd w gospodarstwie domowym
i przemieszcza sie nim codziennie do miejsc pracy. Ruch samochodowy stanowi podstawowy
udziat w ogdle srodkoéw transportu, czesto jest jedynym dostepnym (i jednoczesnie
najbardziej komfortowym) rozwigzaniem w podrézach miedzygminnych.

Badania pokazaty problem z parkowaniem, gtdwnie na obszarze Radomska, Piotrkowa
Trybunalskiego oraz Betchatowa. Warto jednak zauwazyé, ze jest to obecnie problem
wiekszosci miast, szczegdlnie powiatowych.

Ciezarowy ruch tranzytowy stanowi zauwazalny problem dla mieszkancéw obszaru, nalezy
zatem dazy¢ do wyprowadzania go poza obszary mieszkalne, co przyniesie szereg korzysci
zaréwno dla mieszkancow, jak i turystow.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym moze wptyngé pozytywnie na
zmiane przyzwyczajen transportowych mieszkancéw.

Z przyczyn infrastrukturalnych to autobusowa komunikacja zbiorowa ma potencjat do
rozwoju i przejecia uczestnikdw podrdézy obligatoryjnych. Obecnie sg dostepne potaczenia
autobusowe, jednak czas dojazdu, komfort podrézy wymaga poprawy.

Nalezy dazy¢ do poprawy znajomosci rozwigzan typu Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride,
popularyzowad je i zacheca¢ do korzystania zgodnie z przeznaczeniem.

Wiekszos¢ mieszkancow deklaruje mozliwos¢ zmiany swoich przyzwyczajen
transportowych, popularyzacje ruchu pieszego i rowerowego kosztem transportu
samochodowego oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen. Ponadto osoby te sg skfonne
zrezygnowac z komunikacji samochodowej pod warunkiem, ze inne, bardziej ekologiczne

sposoby przemieszczania sie bedg wystarczajgco atrakcyjng konkurencja.
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9. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest jedng z podstawowych metod analizy strategicznej jednostki (dziedziny). Nazwa

metody jest akronimem angielskich stéw strengths (mocne strony), weaknesses (stabe strony),

opportunities (szanse potencjalne lub zaistniate w otoczeniu), threats (zagrozenia prawdopodobne lub

istniejgce w otoczeniu). Mozna jg stosowac dla catego systemu lub poszczegdlnych podsystemow

w réznych dziedzinach np. marketingu, finansach, produkgcji, itp. Moze by¢ takze wykorzystywana

w dziafalnosci doradczej (konsultingu) jako technika wstepnej analizy strategicznej jednostki

(organizacji) zamawiajgcego ustuge konsultingows.

Analiza SWOT zostata opracowana na podstawie przeprowadzonych analiz, badan ankietowych

oraz warsztatdw dla interesariuszy. Analiza SWOT ze wzgledu na duza szczegdtowos$é zostata

podzielona na podsystemy transportowe tj. ruch pieszy, ruch rowerowy, transport indywidualny,

transport zbiorowy oraz transport towardw, transport lotniczy oraz wodny.

9.1.Ruch pieszy — analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

» coraz wiecej doswietlonych przejs¢
dla pieszych

interaktywne przejscia dla pieszych

dostosowanie przejs¢ dla potrzeb
0s6b niepetnosprawnych poprzez
m.in. zastosowanie ptyt
integracyjnych

» wiasciwie oznakowane przejscia dla
pieszych

» wyniesione przejscia dla pieszych

Y

piesze spacery mogy sprzyjaé
interakcjom spotecznym i integracji
lokalnej

» organizacja imprez promujgcych
ruch pieszy, takich jak marsze czy
spacery tematyczne

> wspdllne ciggi komunikacyjne dla
pieszych i rowerzystow

zty stan chodnikéw

mata ilos¢ przejsé, przed ktorymi
funkcjonujg azyle lub inne urzadzenia
uspokajajgce ruch

> wysokie ryzyko wypadkéw w miejscach
o duzym natezeniu ruchu.

» brak dedykowanych Sciezek dla
pieszych;

» brak dedykowanych chodnikéw na
wielu odcinkach drég gminnych
i lokalnych

> niewystarczajgce oswietlenie lub jego
brak na wielu odcinkach drdg
znajdujacych sie w sieci drég gminnych
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mozliwosci pozyskania srodkow
zewnetrznych na infrastrukture dla
pieszych

przeprowadzanie modernizacji

chodnikéw

zapewnienie bezpiecznych dojs¢ dla
pieszych do miejsc pracy/nauki

zapewnienie bezpiecznego dojscia dla
pieszych do stacji PKP

budowa doswietlonych przejs¢ dla
pieszych

brak  $rodkéw  finansowych na
inwestycje dla ruchu pieszego
nieodpowiednie zachowanie pieszych
(brak ostroznosci, skupienie uwagi np.
na telefonie)

wjezdzanie na przejscia ze zbyt duig
predkoscia (dot. kierowcdw)

brak wspétpracy z innymi zarzadcami
drog

niedostateczna edukacja i informacja na

temat ruchu pieszego

Sredni poziom Swiadomosci kierowcow
w  zakresie respektowania praw
pieszych, wymagajacy edukacji
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9.2.Ruch rowerowy — analiza SWOT

» promowanie zdrowego trybu zycia,
rower jako jedno z narzedzi
» uswiadamianie spoteczenstwa

w zakresie poprawy jakosci powietrza

» mozliwosci pozyskania srodkoéw
zewnetrznych na infrastrukture
rowerowg

» promowanie zdrowego trybu zycia,
rower jako jedno z narzedzi

» uswiadamianie spoteczenstwa

w zakresie poprawy jakosci powietrza
» mniejsze korki na gtéwnych miejskich
ulicach (zwtaszcza w godzinach szczytu)

Mocne strony Stabe strony
» istnienie $ciezek rowerowych oraz > brak ciggtosci drég rowerowych,
ciggow pieszo - rowerowych > 12ty stan techniczny czesci S$ciezek
(infrastruktura) rowerowych
» realizacja nowych sSciezek rowerowych i » nadal zbyt mata ilo$¢ drég rowerowych
ciggdw pieszo — rowerowych podczas » skomunikowanie  miejskich  $ciezek
przebudowy (rozbudowy) drog. z osciennymi gminami
» ekologia (transport bezemisyjny) > brak innowacyjnych rozwiazan
ufatwiajgcych poruszanie sie rowerem
» ze wzgledu na matg powierzchnie miast np. przechowalnie roweréw, stojaki
— szybkie poruszanie sig migdzy rowerowe przy dworcach kolejowych,
poszczegdlnymi lokalizacjami stacje naprawy jednoéladéw.
> wygospodarowanie miejsca W » brak mozliwosci bezpiecznego
przestrzeni publicznej dla  ciaggéw pozostawienia roweréw w miejscach
pieszo-rowerowych | rowerowych przesiadkowych,
» ograniczony zasieg roweru jako srodka

transportu na dalsze trasy; moze by¢
mniej praktyczny, bardziej czasochtonny

ograniczenia przestrzenne — brak
miejsca do budowy Sciezek rowerowych
jako elementu drogi z wuwagi na
zabudowe

brak srodkéw finansowych

brak znajomosci zmieniajgcych sie
przepiséw ruchu drogowego.

lobby samochodowe
mozliwosci rozwoju
wygoda mieszkancéow | brak checi do
wysitku fizycznego

brak gruntéw gminnych pod budowe
Sciezek rowerowych

brak mozliwosci przewozenia duzych
tadunkoéw,

wzrost ruchu samochodowego mogacy
podnosic ryzyko wypadkéw drogowych,
kradziez roweréw i akty wandalizmu —
nasilenie zjawiska moze prowadzi¢ do
zmniejszenia ilosci uczestnikdow ruchu
rowerowego korzystajgcych z tej formy
transportu

ograniczajace
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9.3.Transport indywidualny — analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony
» duza liczba samochodow (duza » zattoczenie na drogach ,korki”
dostepnosd)
> wtasny samochdd daje niezaleznos¢ » duze  obcigzenie  drég  ruchem
czasowa samochodowym na terenie miasta,
> komfort podrézy powodujgce znaczng degradacje drdg,
» prestiz wynikajgcy z jakosci i ilosci » hatas

posiadanych pojazdéw ) ) .
., zanieczyszczenie powietrza
> wysoka dostepno$¢ transportowa

gwarantowana przez dobrze » mafa ilos¢ tadowarek do samochoddéw
rozwinietg sie¢ drdg, ktdra pozwala elektrycznych
ha sprawny transport towarow » matailosé miejsc parkingowych

i mobilnos¢ transportowg
mieszkancow

» budowa nowych dré . L, .
y g » rosngce zanieczyszczenie $rodowiska

» pozyskanie funduszy zewnetrznych na .
izacic i H oraz wprowadzanie nowych norm,
realizacjg Inwestycji drogowyc w tym stref czystego transportu

» budowa dodatkowych miejsc
parkingowych » utrzymanie drog np. w okresie zimowym
> relatywny spadek cen aut eklektycznych > zwigkszony ruch samochodowy podczas
objazdéw np. z autostrady czy drogi
» poprawa jakosci nawierzchni .
ekspresowej
wymuszona przez zuzycie
spowodowane duz3 iloécig pojazdéw » wprowadzenie ptatnej autostrady

obcigzenie budzetu miasta wynikajace
z koniecznosci  ciaggtych  napraw
nawierzchni
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9.4.Transport zbiorowy — analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony
» mozliwosé jednorazowego .
) ’J g > niedostosowany do potrzeb
transportu wielu oséb . L .
mieszkancow - nowe osiedla

> nizsze koszty przejazdéw dla

uzytkownikow w  pordwnaniu
z wtasnym samochodem
» ukfad linii

autobusowej

miejskiej komunikacji
obejmujacy

najwazniejsze obszary miast

> rozwdj proekologicznego transportu » dyskomfort zwiazany z przebywaniem
pasazerskiego poprzez wymiane w autobusach o0séb o watpliwym
taboru  miejskiej  komunikagiji poziomie higieny osobistej
autobusowej na nowoczesny - » brak witasnego taboru autobusowego
hybrydowy i elektryczny gmin
» brak systemow ITS dajgcych priorytet

» bezptatna komunikacja miejska w
wybranych obszarach
» liczna ilos¢ kurséw na

najpopularniejszych liniach

. . - . » mate zainteresowanie ze wzgledu na
ograniczenie emisji spalin _ ) j
posiadanie samochoddéw
ograniczenie ilosci pojazdéw, N o
- . » niska opfacalnos¢ dla przewoznikéw
zmniejszenie ruchu na drogach ) ) )
(wysokie koszty funkcjonowania)
mozliwo$¢ modernizacji przystankow, _ N )
. > niska optacalnosc i mate
taboru oraz wprowadzenia nowych tras
zainteresowanie korzystaniem
kampanie promujgce korzysci z transport zbiorowego moze przyczynié
z korzystania z transportu zbiorowego, sie do jego czesciowej likwidadji
w tym ekologiczne aspekty
» konkurencja ze strony transportu
mozliwos¢ tworzenia systemow gminnej indywidualnego: wzrost popularnosci
komunikacji zbiorowej samochodéw osobowych i
wdrozenie systeméw ITS — pozwalajace jdlternatywn.ych form transportu, takich
. ] o, jak car-sharing
na skrécenie czaséw przejazdéw
komunikacji zbiorowej » problemy z finansowaniem transportu

mieszkaniowe nieobstugiwane przez

transport zbiorowy,
za mata czestotliwos¢ kursow

godziny kurséw niedostosowane do
potrzeb

komunikacji zbiorowej

publicznego mogg prowadzi¢ do ciec
w ustugach
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9.5.Podsumowanie analizy SWOT

W wyniku analizy SWOT (na tym etapie opartej o analize badan ankietowych, dokumentow
planistycznych oraz okreslajgcych stan poszczegdlnych gmin obszaru funkcjonalnego) dla ZIT MOF
Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw w zakresie mobilnosci, podkresli¢ nalezy zauwazalng
dominacje samochodu osobowego w podrdzach do miejsc pracy i nauki oraz bardzo wysokg
dostepnos¢ samochodu w gospodarstwach domowych. Jednoczesnie mieszkarcy zauwazajg braki
infrastrukturalne (szczegdlnie w zakresie drog rowerowych) czy tez organizacyjne w zakresie
mobilnosci zréwnowazone;.

Mimo ww. probleméw na obszarze ZIT MOF widoczna jest potrzeba rozwoju transportu
zbiorowego. Obecnie z najwiekszymi problemami w tym zakresie zmaga sie miasto Betchatdw,
w ktdrym niezbedna jest modernizacji posiadanego przez Operatora taboru oraz dokupienie nowego
taboru w celu spetnienia oczekiwan mieszkancéw dotyczacych zwiekszenia liczby kurséw, na juz
istniejgcych liniach oraz utworzenia nowych linii komunikacyjnych. Ponadto gmina Betchatéw, planuje
rozwiac system transportu zbiorowego ale nie posiada do tego odpowiedniego taboru. Zakup taboru
zaréwno przez miasto Betchatdow jak i gmine daje realne szanse na rozwdj tej formy transportu oraz
spetnienie oczekiwan mieszkancow.

W wyniku analiz zauwazono obiektywne przeszkody czy uwarunkowania utrudniajgce wdrazanie
idei zrédwnowazonej mobilnosci, takie jak np. odlegtosci w kontekscie ruchu rowerowego, brak
sprawnych powigzan transportem zbiorowym (w tym zbyt mata liczba potgczen, braki taborowe,
niedostosowany tabor), duze problemy z dostepnoscig transportowg w skali powiatowe] i ponad
powiatowej.

Rozwdj zrownowazonej mobilnosci w analizowanym obszarze funkcjonalnym wymaga w pierwszej
kolejnosci budowy infrastruktury dla roweréw, poprawy warunkdéw ruchu pieszego, modernizacji drég
gminnych i powiatowych, atrakcyjnej oferty transportu zbiorowego (w tym wymiana i zakup nowego
taboru autobusowego) oraz budowy infrastruktury parkingowej uwzgledniajacej potrzeby
elektromobilnosci, w tym parkingdw. Pozostate obszary interwencji takiej jak: planowanie
przestrzenne, cyfryzacja i innowacyjnos¢ oraz logistyka miejska powinny zosta¢ uwzglednione
w szerszych ramach czasowych planowania.

Istnieje koniecznos¢ poszerzenia zakresu wspodtpracy instytucjonalnej pomiedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz koordynacji dziatarn dotyczgcych inwestycji zwigzanych z mobilnoscia,
tak aby gminy nie koncentrowaty sie tylko na biezgcych inwestycjach drogowych i parkingowych, ale
braty pod uwage rozwigzania ograniczajgce popyt na podrdze samochodem i zwiekszajgcych udziat
transportu zbiorowego. Takie podejScie prawdopodobnie zredukuje potrzeby budowy drég
i zwiekszania podazy miejsc parkingowych.

Oprécz powyzszych dziatann bardzo wazna jest nieustanna promocja i edukacja w zakresie
transportu zbiorowego i rowerowego. Zaleca sie prowadzenie cyklicznych kampania w szkotach oraz
przy organizacji réznego rodzaju wydarzen kulturalnych w miastach MOF.
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10.Identyfikacja interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Zidentyfikowanie interesariuszy w sprawach mobilnosci miejskiej oraz zrozumienie ich
potencjalnej roli i pozycji w caltym procesie jest wazne dla osiggniecia ogdlnych celéw
zrobwnowazonego planowania mobilnosci miejskiej. Proces ten pozwoli to na zidentyfikowanie
mozliwych konfliktéw i koalicji pomiedzy interesariuszami oraz zobrazowanie jak w efekcie moze to
wplynac¢ na rozwdj procesu planowania w kontekscie obszaru funkcjonalnego, integracji miedzy
samorzadami, dostepnosci zasobow i ogdlnej stusznosci. Jest to konieczne dla wypracowania
odpowiednich sposobdéw postepowania z dominujgcymi lub stabymi interesariuszami, jak i z tymi
zajmujacymi posrednie pozycje®.

W celu uzyskania petnego obrazu, nalezy wyrdzni¢ trzy gtébwne grupy interesariuszy
w zaleznosci od okreslonej pozycji w kontekscie podejmowania decyzji, jaka zajmujg w procesie?:

e Podstawowi interesariusze: Na kogo ostatecznie bedg mie¢ wptyw (pozytywny lub
negatywny) nowe dziatania transportowe (na przyktad: na mieszkancéw w ramach roznych
grup spotecznych lub zawodowych, na poszczegdlne dzielnice miasta, branze biznesowe,
poszczegdlne podmioty, turysci)?

e Kluczowi interesariusze: Na kim spoczywa odpowiedzialno$¢ polityczna (prezydentach,
burmistrzach, radnych, innych poziomach witadzy)? Kto posiada zasoby finansowe (fundusze
publiczne i prywatne)? Kto sprawuje wtadze (w danej sferze lub na danym terytorium)? Kto
posiada umiejetnosci i wiedze (administracja publiczna, uczelnie, sektor prywatny)
w dziedzinie transportu i dziedzinach z nim zwigzanych (zagospodarowanie terenu, ochrona
Srodowiska, edukacja, zdrowie, turystyka, itp.)?

e Posrednicy: Kto realizuje polityke transportowg (operatorzy transportu zbiorowego
i infrastruktury, administracja publiczna, policja, itp.)? Kto realizuje gtéwne dziatania
transportowe (dostawcy towardw, porty, lotniska, itp.)? Kto reprezentuje istotne grupy
interesu (stowarzyszenia, izby gospodarcze, spodtdzielnie, sieci)? Kto prowadzi dziatania

informacyjne i raportuje na temat transportu (wtadze, operatorzy, lokalne media)?

1 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd edition)- Rupprecht Consult —
Forschung und Beratung GmbH (Kolonia, Niemcy)

2 Przewodnik do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej pod redakcjg M. Wotka. Civitas Dyn@mo.
Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego. Gdarisk 2016 r.
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W innym, bardziej skonkretyzowanym ujeciu mozna przyja¢ 7 gtéwnych grup interesariuszy:

1.

Witadze samorzadowe - dziatania bedg inicjowane przez wtadze lokalne lub regionalne, z uwagi
na posiadane kompetencje i dostepnos¢ zasobow ludzkich i finansowych.

Mieszkancy — jako ostateczni odbiorcy rezultatdw prowadzonej polityki zarzgdzania
mobilnoscia, w poszczegdlnych grupach oséb korzystajgcych z publicznego transportu

zbiorowego, kierowcow, rowerzystéw i pieszych.

Przedsiebiorstwa dziatajgce na lokalnym rynku — ze wzgledu na mozliwosé zwiekszenia ich
potencjatdw rozwojowych zwigzanych z lepszg dostepnoscig dla klientéw oraz lepszymi

warunkami funkcjonowania na rynku.

Operatorzy lokalnego transportu zbiorowego — skuteczne wdrozenie zapiséw Strategii
zwiekszy atrakcyjnosc transportu publicznego jako gtéwnego podsystemu przyczyniajgcego

sie do rGwnowazenia catego uktadu transportowego.
Przewoznicy towardw, firmy kurierskie i logistyczne.
Organizacje pozarzgdowe - w szczegdlnosci te dziatajgce na rzecz zréwnowazonego
transportu, stowarzyszenia rowerzystow, fundacje proekologiczne, organizacje dziatajgce na

rzecz os6b o ograniczonej mobilnosci, na rzecz pieszych, etc.

Inne podmioty i interesariusze (np. turysci, instytucje kultury, sportowo-rekreacyjne,

Swiadczace ustugi edukacyjne, szkoty, uczelnie, inkubatory przedsiebiorczosci, etc.).

Tabela 11. Interesariusze procesu planistycznego.

Przedstawiciele Miast Piotrkow

Trybunalski, Betchatow Przedstawiciele samorzgdow Reprezentacja interesu gminy

i Radomsko

Przedstawiciele gmin MOF
Piotrkéw Trybunalski, Betchatéw, Przedstawiciele samorzgaddw Reprezentacja interesu gminy

Radomsko

Przedstawiciele Starostwa

Powiatowego w Piotrkowie
Trybunalskim, Betchatowie

Przedstawiciele samorzgdow Reprezentacja interesu powiatu

i Radomsku
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Przedstawiciele Urzedu

Specjalisci ds. urbanistyki Miast MOF

Rozpoznanie wyzwan
Przedstawiciele Urzedu

ialiéci ds. § isk '
Specjalisci ds. sSrodowiska Miast MOF i Powiatéw

Rozpoznanie wyzwan

Zapewnienie spotecznego charakteru

Specjalisci ds. konsultacji Przedstawiciele Urzedu rocesu i zapewnienie spdinodc
spotecznych i rewitalizacji Miast MOF i Powiatéw P . . p. . P J .
z dziafaniami rewitalizacyjnymi
Przedstawiciel PKP PLK Zarzadcy infrastruktury Rozpoznanie wyzwan i planéw
Zarzad Drog WOJ?WOdeICh Zarzadcy infrastruktury Rozpoznanie wyzwan i planéw
w todzi
Przedstawiciel Powiatowych
PR P LGN Zarzadcy infrastruktur Rozpoznanie wyzwan i planéw
Trybunalskiego, Betchatowa i adey ¥ P ¥ P
Radomska
Przedsiebiorstwa branz . . S
¢ L y Przedstawiciele Rozpoznanie potrzeb przedsiebiorcéw
produkcyjnej i ustugowej
Rady Miast i Gmin Politycy i samorzgdowcy LTI U Iy [z EToe]

i oczekiwan mieszkarncéw

Rozpoznanie wyzwan, koncepcji

Mieszkancy miast i gmin Mieszkancy . L L
i oczekiwan mieszkancow

Lokalni przewoznicy autobusowi
wg. zezwolen wydanych przez
Starostow

Podmioty z branzy Rozpoznanie wyzwan, potrzeb
transportowe;j i biezacych problemoéw

Interesariusze  bedg dobierani w oparciu o dziatalno$¢  wskazujgcg na
zainteresowanie/zaangazowanie w problematyke mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw. Sktad oséb zaproszonych zostanie okreslony tak, by
przekrojowo pozwolit odpowiedzie¢ na pytania, ktére beda prowadzi¢ do wypracowania wizji, celéw
i listy dziatan.
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11.0kreslenie wizji rozwoju

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczgce koncepcji obszaru, w ktdrym chcg zy¢
mieszkancy. Jako jeden z podstawowych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wizja
stanowi punkt wyjsciowy umozliwiajacy zdefiniowanie celdw i pakietdw dziatan. Zawarto w niej opis
pozadanej przysztosci, gdzie transport i mobilnos¢ ujeto w szerokim kontek$cie rozwoju obszaru
funkcjonalnego. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram zréwnowazonego
rozwoju: ekonomicznych, gospodarczych, spotecznych i sSrodowiskowych.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: konieczno$¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spéjnosci uktadu drogowego, w tym drég dla
rowerow i ciggdw pieszych, dostepnosé transportowg, integracje polityki dotyczgcej parkowania,
logistyki miejskiej, cyfryzacje oraz Scistg wspdtprace i promocje transportu i mobilnosci aktywnej.

Uwzgledniajac projektowane zapisy dokumentu programowego Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Radomsko — Piotrkéw Trybunalski —
Befchatéw, w odpowiedzi na zdiagnozowane problemy oraz w drodze konsultacji eksperckich
i z interesariuszami powstatfa nastepujgca wizja rozwoju mobilnosci.

W roku 2030 podrézowanie w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Radomsko
— Piotrkow Trybunalski — Betchatéw bedzie odbywac¢ sie z wykorzystaniem
bezpiecznych, inteligentnych i zrdwnowazonych systeméw mobilnosci —
odpowiadajacych potrzebom mieszkancow- stanowigcych atrakcyjna
alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym samochodem osobowym

Vv
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12.0bszary strategiczne i cele

Cele dotyczace Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wskazujg charakterystyke oczekiwanych
zmian w okresach 10-letnim (cele strategiczne) oraz 3-letnim (cele operacyjne). Cele strategiczne
i operacyjne muszg wpisywaé sie w zaftozenia nowych unijnych ram mobilnosci dotyczacych
»wspdlnego dqgzenia do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” i ktére
zalecajg okreslié,,... dziatania majgce przyczynic sie do tworzenia miejskiego systemu transportowego,
ktory m.in.: jest dostepny dla wszystkich uZytkownikdw i zaspokaja ich potrzebe mobilnosci, wyznacza
kierunki wywazonego rozwoju i lepszej integracji réznych rodzajow transportu, pozwala na lepsze
wykorzystanie przestrzeni miejskiej i istniejgcej infrastruktury transportowej, wptywa na zwiekszenie
atrakcyjnosci Srodowiska miejskiego, przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego,
prowadzi do ograniczenia negatywnego wpfywu na Srodowisko, poprawia funkcjonowanie

4

europejskiego systemu transportowego...”. W oparciu o tres¢ wizji zdefiniowano strategiczne
i operacyjne cele Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej z uwzglednieniem zgodnosci z zapisami
gtéwnych dokumentdw planistycznych dotyczacych transportu, przyjetych w miastach i gminach MOF

Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow.

Opierajac sie na zatozeniach wizji rozwoju, sformutowano propozycje celéw strategicznych
i operacyjnych Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktéra zostata przedstawiona na ponizszym

CELE OPERACYJNE

¢ 1.1. Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie
zapotrzebowania na transport

¢ 1.2. Rozwdj uktadu drogowego z uwzglednieniem transportu
zbiorowego oraz mobilnosci aktywnej

grafie.

CELE

transportowej

C2 . e 2.1. Efektywyny i niskoemisyjny tabor transportu zbiorowego
-2 Integracja  2.2. Budowa zintegorwanych weztéw przesiadkowych
transportu « 2.3. Wdrozenie istrumentéw zarzadzania przestrzenig parkingowa

(O 2 {orA T Tel Mg [e] o]l [ple s e 3.1. Rozwj spojnej sieci drog rowerowych i ciagéw pieszych
przyjaznej dla e 3.2. Wspotpraca miedzygminna, partnerstwo i partycypacja

, . te
$rodowiska spoleczna
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13. Dziatania wdrozeniowe

Elementem realizacji celéw dotyczgcych mobilnosci sg pakiety dziatarn kluczowych oraz dziatan
kierunkowych. Pakiety sg potgczeniem uzupetniajgcych sie dziatan, czesto nalezacych do rézinych
kategorii. Dzieki dobremu skoordynowaniu w celu rozwigzywania konkretnych problemdéw s3
skuteczniejsze niz pojedyncze dziatania w pokonywaniu przeszkdd na etapie wdrozenia. Przyktadem
moze by¢ potaczenie dziatan majacych na celu ograniczenie korzystania z samochoddw, takich jak
optaty parkingowe, z dziataniami promujgcymi rozwigzania alternatywne dla podrdézy samochodem,
takie jak ulepszone ustugi autobusowe i pasy ruchu dla rowerzystow.

Pakiet dziatan Dziatania Zasieg

kluczowych EUEE wdrozenia

Uzgodnione pakiety dziatan wdrozeniowych stanowiag katalog kierunkéw rozwoju systemu
transportowego, stuzgcych realizacji zatozen strategii ZIT dla MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski —
Befchatéw w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Zasieg wdrozenia pakietéw dziatan obejmuje:

e Miasta — miasta rdzenie MOF

e (Osrodki ponadlokalne — miejscowosci w ktdrych znajduje sie centrum administracyjne
gminy,

e QOsrodki lokalne — jednostki pomocnicze gminy (sotectwa).

Pakiety dziatan kluczowych odpowiadajg poszczegdlnym celom operacyjnym. Dziatania
kierunkowe uszeregowano kolejno od najwyzszego do najnizszego priorytetu.
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Tabela 12. Pakiety dziatan wdrozeniowych

Numer
pakietu

Pakiet dziatan
kluczowych

Dziatania kierunkowe

Zasieg wdrozenia
dziatan w MOF

Miasta
Osrodki
ponadlokalne
Osrodki
lokalne

1.1

Planowanie
przestrzenne
uwzgledniajace
zmniejszenie
zapotrzebowania na
transport

Opracowanie i uchwalenie MPZP
okreslajacych min. i max. liczbe
miejsc parkingowych dla réznych
obszardéw oraz zapewniajacych
rezerwy terenowe pod
infrastrukture transportu
zbiorowego, pieszego i
rowerowego

Wyprowadzenie lub ograniczenie
ruchu w duzych miastach, np.
strefa zamieszkania, strefa
uspokojonego ruchu, strefa tempo
30

Wsparcie tworzenia w ramach
osiedli mieszkaniowych i centrow
miejscowosci MOF tzw.
wielofunkcyjnych ustug
publicznych

1.2

Rozwoj uktadu
drogowego

Modernizacja uktadu drogowego
uwzgledniajaca potrzeby
transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnej

Wspotpraca pomiedzy
samorzadami w zakresie inwestycji
drogowych oraz organami
administracji rzadowej zakresie
inwestycji drogowych

Zintegrowanie nowych tras
rowerowych z istniejagcym uktadem
drogowym

Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza obszar centréow
miejscowosci
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Numer
pakietu

Pakiet dziatan
kluczowych

Zasieg wdrozenia
dziatan w MOF

. < o
Dziatania kierunkowe _ £ .

g |22 |22
4 o 0o o ©
< w9 | B
= |6g|S=

o

o

Wytyczanie buspasow X

Kierunki dziatan:

e aktualizacja dokumentow planistycznych,

projekty zwiazane z opracowaniem i wdrozeniem lokalnych standardéw urbanistycznych,
budowa nowych ciagow drogowych dostosowanych do obstugi transportu zbiorowego
taczacych obszary MOF z gtownymi ciaggami komunikacyjnymi klasy S i A,

budowa infrastruktury komunikacyjnej zapewniajacej dostep za pomoca
zrownowazonych form mobilnosci do atrakcji turystycznych i infrastrukturalnych regionu,
stworzenie sieci potaczen komunikacji publicznej zapewniajacych dostep do wszystkich
miast wiodacych w ramach MOF.

2.1

Transport przyjazny
srodowisku

Wymiana taboru autobusowego na
nisko- i zeroemisyjny

2.2

Budowa zintegrowanych
weztow przesiadkowych

Opracowanie interaktywnej mapy
obrazujacej system transportowy
MOF (trasy rowerowe, miejsca
parkingowe, szlaki piesze)

Opracowanie systemu
umozliwiajacego planowanie
podrozy i zakup biletow transportu
zbiorowego na terenie MOF

2.3

Zarzadzanie
parkowaniem

Budowa parkingow P+R, B+R, K+R

Budowa stacji tadowania
samochodow elektrycznych przy
parkingach

Wprowadzenie wspblnego systemu
optat parkingowych (aplikacja)

Przyktadowe projekty:
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Numer
pakietu

Pakiet dziatan
kluczowych

Dziatania kierunkowe

Zasieg wdrozenia
dziatan w MOF

Miasta
Osrodki
ponadlokalne
Osrodki
lokalne

Budowa wezta przesiadkowego wraz z parkingiem P+R w rejonie skrzyzowania ulic

Wojska Polskiego i

Cieptowniczej

w Betchatowie,

Belchatow

»»»»»»»

zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru autobusowego oraz budowa lub

modernizacja niezbednej infrastruktury towarzyszacej,

skorelowanie komunikacji zbiorowej i kolejowej w poszczegolnych aglomeracjach

miejskich i miejsko-wiejskich,

stworzenie systemu punktow przesiadkowych.

Obszar na ktérym ma powstac
wezet przesiadkowy
wraz z parkingiem P+R
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Zasieg wdrozenia
dziatan w MOF
Numer Pakiet dziatan . < s ()]
. Dziatania kierunkowe £
pakietu kluczowych - ET |29
)
8 |82 |83
5 W -g W -g
O ¢ o =
o
o
Budowa spojnej sieci tras X X X
rowerowych
Budowa i modernizacja ciagow X X X
3.1 Mobilnos¢ aktywna pieszych
Ujednolicone oznakowania dla
szlakow rowerowych X X X
i turystycznych
Realizacja wspolnych projektow
edukacyjnych dotyczacych X X
zrownowazonych i aktywnych
sposobow podrozowania
) Wypracowanie atrakcyjnych form
\.Nspotprgca promocji i informacji dotyczacych X X
3.2 instytucjonalna transportu i mobilnosci
i spoteczna
Zwiekszenie wspotpracy z X X
organizacjami NGO
Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy
instytucjami samorzadowymi, X X
powiatowymi i wojewadzkimi

Przyktadowe projekty:

e potaczenie istniejacych tras rowerowych w spojna sie¢ taczaca miejscowosci w ramach
MOF,

e rozbudowa sSciezek rowerowych oraz szlakow pieszo-rowerowych pod katem dostepnosci
do atrakcji turystycznych i kluczowych elementow infrastruktury turystycznej,

e stworzenie sieci miejsc do parkowania roweréw oraz punktow obstugi technicznej
w ramach miedzygminnej sieci rowerowej w tym stacji tadowania rowerow.

Szczegotowa lista dziatan w raz z harmonogramem realizacji zostata okreslona w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
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14. Wskazniki realizacji planu

Jakos¢ procesu rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej mierzona jest za pomoca zestawu
wskaznikéw monitorowania postepdw w osigganiu celéw. Wskazniki pozwalajg wtasciwie reagowac
na zmiany i optymalizowad realizacje dziatan strategii. W ponizszej tabeli zostat przedstawiony zestaw
podstawowych wskaznikéw dla monitorowania realizacji celéw rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w Zachodnim Obszarze Inwestycji.

Tabela 13. Zestaw wskaznikow dla monitorowania celow
Cel strategiczny Nazwa wskaznika Wartos¢  Warto$¢  Jednostka Przewidywany
bazowa docelowa* miary trend

C.1 Zwiekszenie liczba nowo szt. Wzrostowy
dostepnosci wybudowanych

transportowej zatok

autobusowych

C.2 Integracja liczba autobusow szt. Wzrostowy
transportu zero-

i niskoemisyjnych

we flotach

operatorow tacznie

wykorzystywanych

do $wiadczenia

ustug transportu

(jako pojazd
niskoemisyjny
przyjmujemy
pojazdy spetniajace
CO najmniej norme
Euro 6)

C.3 Rozwoj dtugos¢ ciagow km Wzrostowy
mobilnosci rowerowych w

przyjaznej dla przeliczeniu na 100

srodowiska km? w gminach OF

Monitoring powinien odbywac sie nie rzadziej niz co cztery lata. Za gromadzenie danych bedg
odpowiedzialne poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego MOF w zakresie obejmujgcym
wilasny obszar administracyjny. Zebrane dane mogg zosta¢ opublikowane w ogdlnodostepnych
raportach z postepu realizacji strategii przez samorzady MOF.
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15. Spis rysunkodw i fotografii, map, tabel, wykreséw

15.1. Spis rysunkéw

Rysunek 1. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim..........ccccceeiiiiinnnna. 43
Rysunek 2. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej W RadomMSKU .........ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiciiiicccceceeccen 45
Rysunek 3. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej w Betchatowie .........ccccoeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceiccen, 46

15.2. Spis fotografii

Fotografia 1. Przykfady rozwigzan pro-rowerowych terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski

= BEICNATOW ot e e e s a et e e e e e s e bbbeteeeeeeseaane 31
15.3. Spis map
Mapa 1. Podziat administracyjny MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski - Betchatow .................... 26

Mapa 2. Drogi dla rowerdw na terenie ZIT MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw ..... 30

Mapa 3. Sie¢ drogowa MOF Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow........ccccoeiieiiiiiiiiiiiinennnn, 33
Mapa 4. Dzienne natezenie ruchu drogowego w obrebie drég krajowych i autostrad
(WY CINEK MAPY) ceeiieeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 35
Mapa 5. Schemat linii komunikacji (kierunki potgczen) miejskiej na obszarze MOF Radomsko —
Piotrkdw Trybunalski — BetChatOW ..........uuueeie s 41
Mapa 6. Sie¢ Kolejowa MOF Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — BetchatOw .........cccccooeiiiiiiiiiiinnnnn. 52
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15.4. Spis tabel
Tabela 1. Ocena zgodnosci wybranych dokumentéw z zasadami zrdwnowazonej mobilnosci. ......... 21
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